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GUZZI 400 GTS

Cilindrada: 397,21 cc. f ot

Potencia: 40 CV a2 9.500 r, p m
Peso: 200 kg. |

Consumo: 6,6 litros/100 km
Velocidad maxima: 160 km/h. ;
Precio total contado: 353.155 ptas.
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SEAT 1430 SPORT

Cllmdrada* 1.438 cc. 03
Potencia: 77 CV a 5. Eﬂﬂ r.p. m.
Peso: 825 kg.

Consumo: 8 litros/100 km.
Velocidad maxima: 165 km/h.
Precio total contado: 437.852 ptas.

‘-:r-.'ll--'-&-: i3

il ek B ke T




'q' i
p =5
r

cada vez menos un disparate.

El trafico de ciudad, tan cadtico, con la
posibilidad de aparcar'y hasta de detenerse
miuchos lugares, esta haciendo el uso de un
- automovil en muchos casos desagradable.
Al misma tiempo, las motos de la nueva ge-

teécnica, de confort y de acabado tal que cada
vez son mas los que escogen un, "dus ruedas”
como segundo vehiculo familiar; =

Enfrentar un coche y una nmtn ‘esta huy en
dia justificado, no sodlo por. la Curiosidad de
comparar las prestaciones de uno y otro ve-
hiculo en el mismo terreno'y en similar utiliza-
cién sino ante la realidad que muchas personas
dudan entre uno y otro; sintiéndose tentados
por la moto no saben si la adquisicion se va a
revelar rentable o si al cabo de unas semanas
van a estar hasta la coronilla’ y reprncham:
amargamente la decisitn tomada. b '

Una duda que en Velocidad nos planteaba-
mos y que hemos querido resolver con toda ob-
jetividad, sin prejuicios, enfrentando, en los
limites de lo posible, una GUZZI 400 GTS y un
SEAT 1430 sport, vehiculos que nos han pare-
cido bastante representativos (por sus caracte-
risticas, precio, ~estilo) dn la I:mdﬂﬂ:ia que
queremos analizar.
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En las salidas de semaiforos el Seat 1.430 Sport bien llevado se adelantaba lige-
ramente a la Guzzi 400 GTS.

La "I.Ii'.'-ll, que no pard de caer durante todos los dias que durd nuestra
supuso un bandicap para ambos vehiculos pero sobre todo para la Guzs 400 G

prueba,
TS

PRUEBA COMPARATIVA GUZZI CONTRA SEAT 1430 SPORT

|i EN CIUDAD

| La ventaja de la moto es clara

| y rotunda. A pesar de que la
Guzzi 400 tiene ya una anchura

| da 0,80 m. ¥ qua por su paso nNo

' puads compararse an maniobrabi-
lidad & una scooter, en el trifico

| urbano, sobre todo cuando este
ga ancusntra semi-fliido o atas-

| cado (cosa bastante frecuenta,

| por desgracial, obtiene répida-
maeante la delantera y amplia cons-

| tantemente esta ventaja.
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En un mecomido-test por las
calles de Madrid a una hora de
afluencia normal (13 h., de la
gloriete de Bilbac a |a Plaza de
Castilla) an los 14 minutos 30
sa8g. qua invirtid el Seat 1.430
Sport la Guzzi 400 le sach una
dalantera da 2 m. 30 sag.

Stlo a horas da ascaso trifico
@l coche puade mantener &l mis-
mo ritmo que la moto pero adn
asl, en las paradas de los semdéfo-
ros la moto gana un .temeno
apreciable que se va acumulando
POCOo a poco.

SALIDA PARADD

Es frecusnte ver an los semdfo-

gunos  motociclistas  dejando
précticamente sentados & todos
los cochas.

La realidad es que un coche

il —como es al 1. Sport—
saliendo fuerta puede aguantar
parfectamente 8 una moto del
tipo de la Guzzi 400 GTS. Todo
depanderé de la rapidez del con-
ductor da- cada vehlculo, dea su
habilidad & desplazar ligeramante
lag ruedas para evitar que patinan

—

ros las fulgurantes salidas de al-

en &l momeanto de ambragar, por
ejemplo.

En el tréfico urbano la moto
tisne, uséndola normalmente,
frente & un coche usado normal-
meanta, mn}nrn aceleraciones Yy
recorra o8 primeros metros por
delante de |z generalidad de Ius
turismos que estin junto & ﬂﬂ'
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A LOS 400 M. 711

Haciendo pr
cién sobre |

safialar que |a Gihe '
&l contador 250 ki
ol Seat, con cerca P
podia considerarse totalme
dado). ?EEF
Ambos vehiculos sallan précti-
camente emparejados vy en ests
disposicin se mantenfan duranta
los 400 m. Sin duda esta misma
moto perfectamanta rodada y pu-

. T, ql cocha &s& va
. shtesivaments pe-
sl MOto.

diendo subir de régimen hasta las
9.6800 r.p.m. (su potencia méxi-
mal dara mejores aceleraciones
{por prudencia sdlo se le sublan a
8.000 r.p.m.) mientras que el
Seat daba de s todo lo que tenla
dantro.
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La mmwaﬂ del Seat 1.430
Sport ers ibsnluta Pasado el

5
: QI llegando a
r al kildmetro

nbara,
& Um 1i'!}.! ? la falta de soltura
ur a g la Guzzi 400 GTS
‘ . £ ha permitido llevar a
tundu la prueba puesic gue Car-
los de Miguel, piloténdola, nos
sefialabe que su velocidad mbxi-
ma s8 guedaba practicamente an
los 130/135 km/h an quinta a un
régimen motor vecino de las 8.000

El cofre del Seat 1430 Epnrt frente I| reducido compartimento :Ie la Guzzi
combustible o algun paguete en el sillin pueden ampliar la capacidad de ca

reducida.

r.p.m. cuando su velocidad méxi-
ma as de 160 km/h.

EN CARRETERA

La velocidad méxima de ambos
vehlculos s muy semejante —so-
bra los 160 km/h, algo més répi-
dnaIEnat‘I-ﬂJEp-nd pero &in
ambargo, en la realidad el rendi-
mianto dal cocha as superior.

En primer lugar las diferencias
de pilotaje se notan menos pues-
to que la moto pricticaments no
pardona fallos y eso todo el que
88 sube en una méquina lo sabe.

En terreno virado tampoco la
moto tiene una ventsja clara
puesio que para obtener una ve-
locidad de paso superior a la de
un coche, la moto tiena que
trazar apurando toda la anchura
de la carretera y ello, con el trafi-
co, no es normalmente posible,
La lluvia y ol firme deteriorado
hacen més mella an la moto que
baja répidaments de ritmo mien-
tras que al coche puede paliar las
faltas de adhaerencia vy los saltos
de la suspansién,

Lina hulsa whn.l el depbml:n de
carga, pero ésta queda siempre sumamente
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