Pueblos de la serrania madrilefa y

segoviana sirvieron de telon para fotografiar el
nuevo modelo de Seat Sport 1430

durante la presentacion y toma de contacto. Y
entre aquellos, se encontraba la popular y
bella localidad de Pedraza.
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El grupo motopropulsor, de 1.438 c.c., ha sido la
modificacion mas sustancial introducida en

la carroceria del ya conocido

homologo, del Sport 1200.
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UANDO esta informacién llegue
a usted, querido lector, en
cualquier concesionario de
Seat estard ya a la venta el nuevo
modelo del Sport 1.430. Se trata,
con términos invertidos, de ‘el mis-
mo collar con distinto perro”, porque
la diferencia bésica con su homélogo
el Sport 1.200 estriba en el grupo
motopropulsor, el de aquel —ahora
presentado— con una cilindrada de

Asientos y cinturones de seguridad
los elementos menos

adecuados para el Sport 1430.
Son "‘chistes viejos para caros
modelos nuevos”.

port 1430

1.438 centimetros clbicos: es deci
una diferencia de 10 CV que se hac
notar mucho en las prestaciones.

Por lo deméas la carroceria no h
sufrido variacién alguna.

La gran acogida del pdblic
—apuntan responsables de Seat— |
Sport 1.200 (comercializado a princ
pios de 1976), cuya venta en menc
de afioc y medio ha superado Ie
10.000 unidades, “ha hecho neces:
rio ofrecer una version mas potents
que es la que ahora presenta Set
con su modelo Sport 1.430".

Presentacion y toma de contact
que en esta ocasibn se ha realizad
por las provincias de Madrid y Segc
via, por zonas serranas con subidas




Juertos como el de Morcuera, de
.782 metros de altitud, y el de
Navacerrada, de 1.860 metros, y por
ramos llanos; en total unos trescien-
0s kilbmetros de trayecto variopinto
( suficiente para llegar a tener una
iprioristica opinion que inmediata-
nente y de manera sucinta expon-
iremos si bien en breve se pormeno-
jzard con rigor y detalle sobre las
rualidades y virtudes de este nuevo
rehiculo a través de la prueba que
hard mas extensa VELOCIDAD.

EL MOTOR PRINCIPAL ASPECTO
A RESALTAR

Para abrir el comentario, cifiéndo-
108 a8 la verdad, hemos de confesar
jue el nuevo modelo presenta en
onjunto una excelente impresién a
imple vista (nada novedoso por su
iéntico parecido con el Sport 1.200)
' unas extraordinarias prestaciones
n cuanto se ha tomado un corto
ontacto con él.

La modificacibn més importante la
a sufrido el motor, cuyo bloque va
nontado con una inclinacién hacia
elante de 17 grados, por 16 el del
port 1.200 y 20 grados el del
eat 128-3 puertas, grupo motopro-
ulsor el de este Gltimo también de
438 cc. y con su caja de cambios y
u par transplantados al recién fabri-
ado Sport 1.430. Y se ha optado
or la soluciébn de que motor y caja
e cambios precedan a la transmi-
ibn, empleando anclajes de tipo
lastico; con lo cual se consigue
ejorar la suspensién delatera y los
alieres o semiejes de transmisién
‘abajan con margenes de resistencia
astante amplios.

Asl tenemos que al posicionar més
acia delante y hacia la derecha el
rupo motopropulsor del Sport 1.430
a sufrido .esta modificacion también
| traviesa frontal y el salpicadero en
| parte de la direccién. Otros ele-
lentos que han cambiado por dispo-
icion volumétrica, han sido el tubo
e escape, el sistema de refrigeracién
los palieres, que han aumentado de
ngitud.

Y se han incorporado sustanciales
ejoras como un servofreno, de seis
ulgadas, accesorio del que carece el
200, aunque su implantacién esté
n estudio y es muy probable que no
3 descarte tal idea; alternador distin-
); nueva central de control del equi-
0 eléctrico; lavaparabrisas acciona-
0 por bomba eléctrica con mando
n el volante; nuevo carburador y
tro de entrada de aire, radiador de
jua y también nuevo sistema de
1claje del motor para disminuir las
braciones. El motor monta correa
2 neopreno en la distribucién para
cilitar la conservacién de los &ngu-
s de apertura y cierre de vélvulas
Jando se originan desgastes y con-
ibuir asimismo a la menor rumorosi-
id de su funcionamiento.

BIENVENIDA LA BARRA
ESTABILIZADORA

Merece elogios la colocacion de una
irra estabilizadora delante, en posi-
on més baja que el soporte del
otor, segun se nos ha dicho, con el
1 de proteger la direccibn; y si no
' ha instalado ninguna chapa pro-
ctora, ha sido para que el motor
sponga de una mayor refrigeracién,

por cierto un poco escasa, pues
concretamente repercute en el hibi-
taculo, que es donde més la padecen
los ocupantes; la palanca del freno
de mano, por ejemplo, se calienta en
exceso —"abrasa’’— y por las ranu-
ras de su ubicacion salen surtidores
de aire caliente e igual acontece por
las bocas de aireacion, en este pun-
to cuando se circula por ciudad con
intenso tréfico.

Respecto a la direcciébn, hay que
alegar que resulta sumamente suave
—incluso, es necesario habituarse a
ella— y de estimable precisién. El
radio de giro es muy corto: 4,8
metros. El volante, de dimensiones
reducidas y caracter deportivo, a mi
modo de ver ofrece una cierta sensa-
cion de “suciedad’’ al tacto, a la par
que favorece la sudoracién de las
manos. Por el contrario, la palanca de
cambio ha mejorado notablemente en
cuanto a la actual disposicién, total-
mente accesible y cémoda para su
manejo.

CONSUMO BASTANTE
RECORTADO

Quizé un poco altos los pedales y
algo junto el del freno y el del acelera-
dor, que a poco que se pise pone el
cuenta Kkilometros facilmente a 120
kilbmetros por hora; a ello contribuye
la relacion potencia-peso, que es de
un caballo para diez kilos.

El consumo. es otro detalle a des- ..

tacar en el Seat Sport 1.430; ‘el
libreto informativo de la firma {:nﬂstﬁ—
ta: “en las pruebas efectuadas én fé-
brica con gasolina de 96 ogtan

dos pasajeros y més de 20

mos de carga, a uelucsdam

de 100 kildbmetros por hora, el ‘con

mo se cifra en 7 litros por ®Bada
kilbmetros'’,
podemos afirmar tras la tomé e
130 kilémetros— que el consumo en
realidad es bajo. Cuando se lleve a
cabo la prueba se analizard este tema
con rigor. “La carburacion —aduje-
ron— ha sido estudiada concienzuda-
mente para ahorrar gasolina (aspecto
en el que participa activamente el
considerable coeficiente de penetra-
cion, un 0,37 aproximadamente) y
también para disminulr la polucién

el ruldo, al que se ha ganado
decibelios".

SU PARTE NEGATIVA

Dentro del caplitulo de detalles ne-
gativos, el Sport 1.430 contintia con
algunos del 1.200, verbigracia: asien-
tos incébmodos y muy poco —por no
decir nada— envolventes, acuséndo-
se con harto desagrado cualquier
accidente, por pequefio que sea, del
trazado de la carretera y, en especial,
en las zonas de virajes, sobre todo
por quien se sienta al lado del con-
ductor. Se echa de menos, ante las
prestaciones del vehiculo, unos faros
con luz de iodo; un espejo exterior al
otro lado del puesto de conduccién;
unos cinturones que no creen a uno
complejo de tonto cuando intenta
colocarselos y ajustarlos; un cenicero
en otro sitio més racional que en el
que va instalado con la finalidad de
que nadie queme a nadie y se acierte
a echar dentro la ceniza (si es que
para eso se ha destinado en el 1.430
Sport); un hueco para la radio més a
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“El movimiento se demuestra...
a la Morcuera, por ejemplo, donde
las prestaciones de Sport 1430
quedaron bien palpables

y demostradas.
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Sin duda, otra
importante innovacion
corresponde a la
barra estabilizadora
delantera,

aunque va instalada
un poco baja.

Una mejora introducida
por el Seat Sport 1430
muy elogiable,

ha sido

entre otras, la del
servofreno.

Quiza se instale mas
adelante en los
modelos 1200.
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mano, apto también para cortos bra-
z0s; un sistema de apertura de male-
tero, menos comodo aunque sl lo
mismo de eficaz, simplemente para
no dar tantas facilidades a los “‘ca-
cos”, que sblo tienen que molestarse
en abrir una cerradura, la de Ia
portezuela del conductor, y finalmen-
te un electroventilador (el relé se
dispara en cuanto pasa de 85 grados
y a estos llega enseguida por la
permanencia en funcionamiento del

.‘.‘Ei.:.h‘ 1‘-&; 1

coche) menos ruidoso, inconveniente
que se va a corregir con la puesta de
una patilla més a las tres que lleva
para la sujeccion.

Y esto es todo, recalcamos que
a priori, tras afiadir que se produci-
ran 18 unidades diarias y que el
precio franco fébrica corresponde a
la cantidad de 325.240 pesetas.

Vicente DIEZ-HERNANDEZ
Fotos: Damaso FREIRE
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