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Suspension

La suspension es de ruedas independientes. La sus-
pension delantera, del tipo Mac Pherson, adquiere
una especial importancia, al ser las ruedas al mismo
tiempo directrices y propufsoras. Estd formada por
brazos triangulares inferiores con muelles helicoida-
les coaxiales a unos amortiguadores hidréulicos con
montantes telescopicos inborporados, cuya accion es-
td conjugada con una barra estabilizadora transversal
que actua también como tirante de reaccién de los
brazos oscilantes inferiores.

La suspension posterior estd resuelta de forma prac-
tica y efectiva, mediante brazos oscilantes, una ba-
llesta transversal de dos hojas que produce unefecto
estabilizador en Jas trepidaciones asimétricas de las
ruedas y unos amortiguadores hidraulicos telescépicos,
unidos rigidamente a la mangueta. El conjunto se

controla con tacos eldsticos de accion sobre los bra-
20s oscilantes. :

Las ruedas estan formadas por llantas estampadas en
acero de alta resistencia preparados especialmente
contra /a corrosion_y neumdticos radiales.
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SUSPENSION ANTERIOR: CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo

De ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores; montantes telescopicos incorporados a los amorti-
guadores. Muelles helicoidales y barra estabilizadora. Amortiguadores hidraulicos telescopicos de doble

efecto
Montante
Angulo de incidencia con coche cargado (*) .................... 3°+ 30’
— regulacion de la incidencia mediante espesores de reglaje introducidos
en el extremo de la barra estabilizadora y los casquillos de los brazos
oscilantes
Ruedas
Angulo de inclinacién con coche cargado (*) v oo ciii oL 0° 30" £ 30’
Convergencia con coche cargado (*) . st - SN 01 5f - T gt wlil, | 01

Regulacién: mediante manguitos roscados sobre los tirantes laterales de
direccion

Bloqueo de la suspension

con coche cargado (*)

Muelles helicoidales

Altura muelle bajo cargade 265 210kg ........ ..o 0 .. ... mm 200
Alturalibredel muelle . .. .. .00 oo o o mm 332
Los muelles estdn subdivididos en dos categorias, identificables

mediante contrasefias:

— amarillo, los que tienen bajo carga de 265'kg.una alturade’ .."v mm > 200
— verde, los que tienen bajo carga de 265 kg una alturade .. ... mm < 200
El montaje debe efectuarse con muelles apareados de la misma

categoria

Amortiguadores

Didametro cilindro interior . ... ........ .. ... .. .. . . ... mm 27
Longitud {medida entre el plano superior del tubo cubrepolvo

y el centro del orificio superior para el tornillo de fijacién del

amortiguador al montante)

— Abierto {(comienzode contacto) ............ciiiieinn.... mm 436
—Cerrado ... .. e e e mm 293,5
Carrera (hasta el comienzo de contacto) .................... mm 142,5

(*) Coche cargado: 4 personas + 40 kg de equipaje y con neumaticos inflados a la presion prescrita.
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Suspension 44
SECCION DE LA SUSPENSION ANTERIOR SOBRE LA
RUEDA DERECHA .
A : Tornillo con tuerca fijacion brazo oscilante a la carroceria

: Tornillo y tuerca fijacién amortiguador al montante

: Tuerca fijacién barra estabilizadora al brazo oscilante

: Tornillo y tuerca fijacidn soporte barra estabilizadora a la
carrocerfa.

: Puntos de lubricaciéon. Grasa KG 15
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La regulacién del dngulo de incidencia del montante (avance) y el apriete de las tuercas y de los tornillios A, C y D de la fijacién de I:
suspensién deben efectuarse con el coche cargado (4 personas + 40 kg. de equipajes y con los neumaticos inflados a la  presit

prescrita).

Los espesores de regulacion del dngulo de incidencia van colocados (ver flecha detalle) entre el tope de la extremidad de la barra e

tabilizadora y el casquillo del brazo oscilante.
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SUSPENSION POSTERIOR: CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo

contacto que actian sobre los brazos oscilantes

De ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores. Montante telescopicos incorporados a los
amortiguadores hidrdulicos telescOpicos de doble efecto. Ballesta transversal y tacos eldsticos de

Ruedas

Angulo inclinacién con coche cargado (*)

Convergencia con coche cargado (*)

Regulacion mediante espesores de reglaje introducidos entre
el brazo oscilante y la carroceria

3° £ 30°

4+8

Ballesta

Apoyada en los brazos oscilantes y en el piso de la
carroceria con interposicién de tacos de goma

Composicion

.......................................

Flecha {bajo carga estatica)

Carga estatica de prueba

Flexibilidad

dos hojas
—3+3
347

28,3+2,3

Amortiguadores

Diametro cilindro interior

Longitud (medida entre el plano superior del tubo
cubrepoivo y el centro del orificio superior para el
tornillo de fijacion del amortiguador al buje):

— Abierto {comienzo de cbntacto)

— Cerrado

Carrera (hasta el comienzo de contacto)

27

476

285

191

{*} Coche cargado: 4 personas + 40 kg de equipaje y con neumaticos inflados a la presion prescrita.
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Suspension 44

REGULACION DE LA SUSPENSION POSTERIOR

1.- Tuerca fijacidon buje porta-ruedas al amortiguador

2.- Tuerca unién amortiguador y brazo oscilante al buje

3.- Taco elastico - '

4 y 5.- Tornillos y tuercas de fijacion brazo oscilante a la
carrocerra.

6.- Chapas de regulacién

7.- Traviesa de gura de la ballesta

8.- Tuercas de fijaciébn pernos al brazo oscilante

S| ¥ S;: chapas de separacion :

o: 4ngulo de inclinacién (carda) 3° * 30’

Convergencia ruedas: 4 =~ 8 mm, a coche cargado

La regulacion de la convergencia se obtiene variando el nimero
j | / de chapas (6) de uno de los dos tornillos (4) y (5):

; ‘ — disminuir. el espesor de las chapas si & es mayor que el valor
; prescrito; )

©
Ve

—aumentar el espesor de las chapas si @ es menor que el valor
;O prescrito.
3,

Los espesores S; y S, intercalados entre la sujecion inferior

’ del amortiguador y los casquillos del brazo oscilante se deter-
! minan de la siguiente forma:

- » 1.- Medir la distancia “a’" entre los casquillos del brazo osci-
- lante.
2.- Medir la longitud *b’’ de la sujecién del amortiguador.
3.- El valor$4 + S, es igual a la diferencia a-b aumentada en 3 m
(S; + Sp;=a-b+ 3)
4.- Sy debe ser igual S, + 0,5 mm.

5.- Una vez insertados los espesores apretar las tuercas 1 y 2,
teniendo presente que la tuerca.(2) debe apretarse en las
condiciones siguientes:

- medianeria de la ballesta en correspondencia con la media-
neria de la carroceria (méaxima distension admitida: 2 mm);

X

— entre los tacos eldsticos (3) y el cable termiral de la hoja
inferior de la ballesta debe existir un hueco de 2 mm.

U
!
!
i

La regulacién del angulo de inclinacién debe efectuarse con
coche cargado y en las condiciones que se acaban de exponer
para el apriete de la tuerca (2).

.y m————

Coche cargado: 4 personas + 40 kg. de equipajes y con los
neumaticos inflados a la presién prescrita.
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El control del asentamiento debe ser efectuado cargando a un mismo tiempo las dos
extremidades de la ballesta.

BALLESTA
CARACTERISTICAS Y DATOS ]
~ eosiciow ERER] Rt | Flocin sistions | Floxhiidad
1 | Inicio control flexibilidad ... ......... 200
2 | Cargaestdtica ..............cc0.0.. 347 |-3+3 41,5 +3,3 28,3+23
3 | Fin control flexibilidad .« ....&0.0 . ... 480 79,3+ 6,4
Control asentamiento ........... ... 580

Al montar la ballesta, comprobar que su centro esté en correspondencia con el plano
medio de la carroceria (maxima separaciéon admitida: 2 mm).

Entre los tacos elédsticos y el doblez de los extremos de la hoja‘ inferior de la ballesta
debe existir una luz de 2 mm.

AN __9__'\__,—5’_—-—-_____.3\ o ——
-, = \ l',' —
A 7 7
N 7 Sl
— ‘)/ R
—] ~>

Seccién transversal sobre la suspension posterior
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PARES DE APRIETE SUSPENSION ANTERIOR

DENOMINACION

Par de apriete

Cdt

Rosca Material mkg
R 50 Znt
Abrazadera retencién cojinete ruedas ............. M62x1,5 {montante 38 6
CD 4 Stp Bon)
C 40 Norm Cdt
Tuerca a aplastar para fijacién bujeruedas ......... M20x 15 {junta 20 NCD 15,5
: 2 Cmt)
— C 35 R Bon
Columna de fijacion rugda ..................... M 12 x 1,25 Znt negra 7
Tue;rca autoblocante con nylon para fijacion. brazo M 8 (':fr?\iﬁgt 27
oscilantealacarroceria ........... ..t o 'R 100 Cdt)
R 50 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacién cabeza perno 40 Ni
articuladaalmontante .. ........ ... ... .. ...... ‘M 12 x 1,25 Cr Mo 2 8
R 120 135
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion barra R 50 Znt
estabilizadora al brazo oscilante .......... .. ... M14x 1,5 (barra 52 8 6
8 Bon)
Tuerca para tornillo fijacion soporte barra R 50_Z"t '
estabilizadora a la carroceria . v vt i e M 10:x 1,25 tornillo 3
R 80 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacign superior R 59 Znt
del amortiguador .. ...................... ... M 10 x 1,25 varilla 2,5
R80
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo R 80 _Z"»t
fijaciéon amortiguador al montante . .............. M 10 x 1,25 tornillo 6
R 100 Cdt
Tuerca de fijacion taco eldstico sujecién superior R 80 Znt
amortiguador a la carroceria ............u..... M6 tornillo 1,2
R 100 Cdt .
Tornillo fijacién soporte barra estabilizadora a
la carroceria ......... ..ttt M10x 1,25 R 80 Znt 3
Tornillo de purga cilindro freno de las ruedas .. .. .. M8 R 50 Ind Cdt 0,65
Tornillo fijacion pinza completa al montante ... ... M10x 1,25 R 80 Fosf negra 4,8
Tapon fijacion flexibles de pinzas . ............. M10x 125 |C4MFTrfBon 28
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PARES DE APRIETE SUSPENSION POSTERIOR

Par de apriete
DENOMINACION Rosca Material mkF;
C 40 Norm Cdt
Tuerca a aplastar para fijacion cojinete ruedas ... ..... M18x 1,5 buje 38 CD 4 15,5
Bon
e . C 35 R Bon
Columna para fijacionruedas .................... M12x 1,25 Znt negra 7
e, - R 50 Znt
Tue_rca fijacion taco elastico apoyo ballesta al brazo M 10 x 1,25 tornillo 3
oscilante .. ... ..., .. ... .. i i e
R 50
e R 50 Znt
I;.(l:ei:’:gtzu;ﬂt;lljci):ante con nylon para fijacion brazo M 12 x 1,25 tornillo 8
.............................. R 50 Znt
: TRy, . R 50 Cdt
Tuerca autoblocante tipo S para fijaciéon casquillo
elastico al perno del brazo oscilante .. ............ M12 x 1,25 | (perno 12 NC 3 4,2
Estr Fosf)
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion R 50 Znt
brazo oscilante alacarroceria ..... .. ... ... . M10x 1,25 tornillo 5
R 80 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion superior R 5Q Znt
del amortiguador a la carrocerfa ........c..... .. M0 x 1,25 varilla 2,5
R 80
Tuerca autoblocante con nylon para tornilio fijacion R 80 _Znt
superior montante telescépico al buje. .. .. .. ... ... M*10 x-1325 tornillo 6
R 100 Cdt
Tornillo para fijacion disco porta freno al buje para
FUEAAS .\ vttt e e et ettt e M 8x1,25 R 80 Znt 2,5
i g s . . ' C4 MF Trf .
Tapon fijacion flexibles a los cilindros ... .......... M10x 1,25 Bon Cdt 2

Amortiguador hidrdulico posterior y despiece de las piezas de
sujecion superior e inferior
1.- Tuerca de fijacion del amortiguador hidraulico a la carro-
cerra.
2.- Platillo.
3.- Casquillo elastico superior de goma.
4.- Casquillo eldstico inferior de goma.
5.- Amortiguador hidraulico.
6.- Arandela plana.
7.- Tuerca para el tornilio 12.
8.- Casquillo eldstico de goma.
9.- Platillo exterior.
10.- Tuerca para tornillo 11.
11.- Tornillo inferior para fijacion inferior del amortiguador
hidrdulico al brazo oscilante y al buje.
12.- Tornillo ‘superior para fijacion inferior del amortiguador
hidraulico al buje.
S.- Espesores suministrados de recambio con espesor de
1,5—2 mm.



