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& .Elhecho de poner nuevamente en ol
arcado un coupé de categorfa media,
tomo_es el 1200 Sport, nos parece en
arincipio alabable, pues otorga una po-
gibilided més de eleccién para un sector
ge la demanda muy numeroso,
i, Desde hace aproximadamente cuatro
Wios, Seat venfa trabajando en este pro-
YEClQ por su propia cuenta y riesgo, vy,
L-l camente, con escasa ayuda por parte
8 Fiat, puesto que no entraba en sus
nes el modelo. ¢Quizds por no verlo
f ble con el 128 tres puertas?
=N Ifneas generales, se puede decir
Que_sobre la mecinica del 127 se ha
montado el motor del 124. La dimen-
o dé los elementos de suspensién
Stan" mis ‘cerca del 131 que del 127,
St pocas palabras, se ha echado mano
e aquello de o que se disponfa, |o
e.no deja de ser logico, y se ha crea-
40 dquello que faltaba. La carrocer(a
.Bncarga de producirla la fébrica In-
acar, 16 que realiza en base a un disefio
| -F_’:H'prfl_ SE'H:.
» @nte un nuevo vehiou-

\Sstamos, pues
'8¢, dirigido" & un piiblico joven, que la.
2 rl atencidn por su Ifnea “muy mona”';
10 que, 'a’la larga, no sabemos si sers
ag ouolico quien lo compre, pues sus
"_&L VU pesetas de precio franco fabri-
N Ponen con todo, en |a calle, en
& de 300000 pesetas. A esto hay
i8! Bfladir que sus 9,78 Cv fiscales
okt ;_'I.I Jre.'ilizar declaracion sobre |a
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una inclinacién considerable v se consi-
gue una buena penetrabilidad aeroding-
mica, favorecida por la cola truncada.
Pese a que la altura del vehfeulo 25 qui-
zas algo elevada para ‘un coche ‘de este
tipo.

El espesor de’ la chapa es normal.
La pintura, bastante mala —por lo Menos,
en nuestro coche de pruebas—. ¥ como
Consecuencia de esas formas reetilfneas
de que antes les hablabamos, se producen
recovecos en la carrocerfa que seumulan
hurnedad, con el consiquicnie peligre de
oxidacidn. Nuestra coche empezaba a
tener yalestos sintomas, ¥ B50 Que era
relativamente . nuevo. . Se aprecia  que,
por debajo“deyas puertas, penetra barro
Y agua, acumuldhdose en el montante,
¥ sucede que al salirodel ‘Goche se roza
la ropa, ensucidndose. Los bajos de la

Vise ,l:?:_t:_-riginar, estética agradable y
ot _'_l!{r!!:_l_ apropiadas. En principio, da

A% *CLo viene definido principal-

. formas rectilineas Y. pese a

et ausencia de redondez en las
2SUlta en verdad muy estético:
* D0 e35 poco,

3. sitha convenientemente T ey ,
It la inclinacion def | DRI T omcen L

3. El parabrisas presenta
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carroceria estin adecuadamente prote-
gidos con pintura anticorrosiva,

A simple vista, destaca sobremanera
la pieza protectora, en colar negro mate,
realizada en material elastico, que hace
las veces de parachoques, resistiendo pe-
queiios  impactos  sin deformarse (de
nasta 5 km/h). Engloba sstg pieza una
parrilla de generosas dimensiones, dos
faros de luces convencionales y forma
fectangular que proporcionan poca luz
¥ sendos pilotos —de situacion. Estos
Ultimos, poco protegidos. En resumen,
un aspecto muy vistoso con cardcter
tdeportivo,

Lateralmente se aprecia una Ifnea
de cintura algo alta. Las puertas tienen
una correcta dimensidbn; aunque no
nubiera venido nada mal, para mejorar
la accesibilidad, mayor tamafio en las
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=1 Las formas rectiliness de la carroceria, no empafian su estética.



El maletero presenta este aspecto. La rueda de repuesto snula prictics-

mente su capacidad,

calefaccion, luces vy I
pulsador de agua del iavapafahrl‘sas,
por estar colocados en el salpicadero,
guedan algo alejados; el dltimo de los
mencionados, inadmisible en un coche
de este precio. Deberia ser eléctrico.

El wvolante, perfecto en didmetro,
con un revestimiento correcto y tacto
magnifico. Los pedales estin bien di-
mensionados; se recubren de goma,
sunque se encuentran desplazados exce-
wvamente hacia la derecha. Ademas,
ol del embrague nos obliga a una posi-
cion forzada del pie. Por otra parte,
no hay espacio apenas para apoyar
¢l pie izquierdo en el piso; el paso de
la rueda se lo come todo.

El freno de mano estd bien colocado,
La wisibilidad, bastante buena hacia
sdelante y limitada hacia atrds. El aca-
bado general es correcto; pero pobre
Bara el precio del coche, Existen algunos
relinamientaos, aunque pocos. Bien dota-
do de ceniceros. Calefaccion buena.

L8 posicion para conducir resulta
890 lorzada por |3 disposicion de los

Pedales, v, por lo tanto, cansada para
largas distaneias.

luneta térmica,

MECANICA

Una de las caracteristicas que mejor
definen al 1200 Sport es |a adopcion
de un implanto mecdnico totalmente
delantero y transversal.
ademas de ser ‘practico, reduce al mi-
nimo el espacio.necesaric parg 3. me-
canica en i, dejando mds espacio til
para el habitdculo destinado a los pasa:
jeros. La accesibilidad a los Arganos
del motor e buena.,

Desde @l punte de wista netaments
mecdnico, diremos que se gonsigue
que las pérdidas energéticas se reduz-
can @l minimo, dado que el-giro dal mo-
tor v delas rusdas es siempre en el mis
mo sentide’

La solUeidn adoptada “por Seat de
inclinar el motor hacia adeladtd 16°
permite mejor vistbilidad WCmayor pe
netracion del wvehiculo al poder ser
mas baja su altura de morro.

El conjunto formado por el motor,
caja de cambios y diferencial es com-
pacto y exactamente igual que el de
su hermano menor, el 127, en cuanto

aste  sistema, |

Tapon del depésito de la gasolina de segurided. Va también provisto

da llawe,
d su disefio se refiere y a relaciones
de cambio, pues son exactas en ambas
unidades.

El motor que anima al nuevo modelo
es el experimentado durante muchos afios
en los Seat 124, y, por le mismo no pre-
senta ninguna novedad que no sea cono-
cida, si exceptuamos que obtiene 2 CV
mas por la adopcién de un electroventi-
lador. Asi, la potencia, que en el 124
es de 65 CV (DIN), pasa a ser en este
modelo de 67 CV, conseguidos a 5.500
rpm, ¥ como, por otra parte, la relacién
de compresion es relativamente baja,
peérmite el uso de gasolinas de 92 3 96
oCTanos.

Una caracterfistica que deberia definir
su buen rendimiento es la de que el par

| motor estd en 9,2 mkag, a tan s&lo 3.700

rpm, lo que, unido a su curva plana de
desarrollo de potencia, deberia permitir
una utilizacidn de las marchas largas sin
ningdn tipo de inconveniente. Esto no su-
cede as/ como veremos en el apartado de
comportamiento, debido al sistema de
aceleracion que adopta el nuevo carbu-
rador,

La alimentacion se consigue con una

piezes de plistico. que actualments las entornan para
sumentsr la depresién v majorar su aficacia.
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Salpicadero deformable con un cusdro de instrumentacidn
bastants completo v muy logrado.

VWolsnis forrado, buenas dimensiones y tacto correcto. I
- Fi !

== _!1-.:l - l':._.
...'.!?1-_'- i_
bomba de doble.membrana y un carbura- _r:.
dor de doble cuerpo invertido, con aper-
tura simultanea en ambos cuerpos. 1 S
El sistema de encendido es por delco 8
v bobina, como en los otros modelos. i
La Onica novedad estd en la tapa del
delco, que se encuentra asegurada a'lu;"_-‘ '
base mediante tornillos, desechando las &
ballestillas, gue, por su imprecisa iu]E-';
cion, hacfan variar el punto. R A
La caja de cambios, tipo Porsche, ©
va adosada en paralelo con el motor,
y dispone de cuatro relaciones sincro- .
nizadas, con la cuarta ligeramente sobre-
multiplicada, pues en vez de ser 1:1, ed =
de 0,963 : 1. o
La transmision final a las ruedas sa8 @&
hace mediante semiejes, con juntas homo- &
cinéticas, tripoidales en su unién con la =
caja de cambios y juntas homocinéticas ==
a rotula o de esfera en su union con la =
rueda. Este disefio es el que més duracion
aporta al sistema de transmision delante- &
ra y menos pérdidas energéticas produce. =
La suspension delantera es de n.ledHS_'r i
independientes, tipo Mac Pherson, con. =8
muelles helicoidales y amortiguadores
hidrdulicos telescopicos. La trasera adop- &
ta una ballesta transversal de dos hojas, &
controlada por topes de goma y amofs
tiguadores hidraulicos telescopicos que 58 =8
unen rigidamente a las manguetas.
e d La direccion es de cremallera, cOfl S8
Los asientos delanteros, slgo cortos de banquets, incorporan reposacabezes poco prictices.  columna de seguridad, formada por dos e
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Salpicadero deformabla con un cusdre de instrumaentacion
bastante comploto ¥y muy logrado.

Volsfite forrads, buenss dimensionss y tacto correcto. |

4

e _I
Les asientos delanteros, algo cortos de banguets, incorporan reposacsbezss poco pricticos.
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troncos unidos entre si por sendas juntas
cardan.

Los frenos son una combinacidn mix-
ta, de tambor los traseos v de disco los
delanteros, sin servomecanismo de ayuda,
por lo que es uno mismo el que hace toda
la fuerza necesaria para frenar, teniendo,
por tanto, una mayor sensibilidad de fre-
nada en el momento que nos habituamos

 al sistema. Doble circuito, con compen-
" sador de frenado en el de las ruedas pos-
. teriores.

j COMPORTAMIENTO

Nada mds poner el coche en marcha
¥y empezar a rodar con él, pudimos
~ ver que el sistema de aceleracién no es
i fino al no tener ninguna sensibilidad
en bajo régimen. En principio, achaca-
_mos esto a que el coche no estaba a
punto; después, a nosotros, que no
1' podfamos controlarlo por falta de adap-
tacibn. Finalmente, pudimos observar
" que se debe en todo al sistema de car-
« buracién. Al abrir a un mismo tiempo
las. dos mariposas del carburador, la
“respuesta del motor es tan répida y des-
controlada, que en verdad dificulta el
.dominio del coche,
kr.h:r mismo ocurre en el momento
s se intenta andar en marchas largas,
Si el régimen de vueltas del motor no es
elevado, es dificil lograrlo. Por ultimo,
cuando se levanta el pie para entrar en
una.curva, se gira el volante y se da gas
para salir, el tirén es tan répido y fuerte
tg.fnrprenda y descontrola moments-
heamente el trazado de la curva, haciendo
¢ al conductor que la direccién no

= £

,tiene precisién, cuando es todo lo contra-

EE]
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Circulando en directa, se puede apre-
o in ninguna duda que al levantar lj-
eramente el pie del acelerador el motor
;,}E-l'n_ﬁ que haciéndolo a fondo, lo que
(BouUnda en datos de que la carburacién de
&ste coche no ests conseguida,

/OmMO quiera que no nos queddbamos
rany é_ﬂm_ hemos transformado el carbu-
/800r, probando con una apertura dife-
fenciada, pero mecénica (sin vacfo) de
'ﬂbﬂlmrpm y el coche es otro. Sola-
Mmenta cambiamos la parte inferior, de-

30 todos los reglajes, a excepcién de
@ 8 baja, y anulamos la saturacién del
20 cuerpo. De esta forma, obtuwi-
Mos un total control en baja, més poten-
W este régimen y pudimos circular
alquier marcha sin el consabido ti-
n, directa sale perfectamente
23de as 1.000 rpm sin tirones de ningan
',?':r &l ralent( es perfecto a 500 rpm.
ri; ~nora, el coche es totaimente nuestro,
=8 9ominamos en las curvas y podemos
_S€arias con precisién con sélo dosificar
POteNCia necesaria, Finalmente, cuando
2amos ligeramente el pie, el motor
88N vez de tirar mis.
Suspension esta muy lograda. Los
#8108 no se resienten ni siquiera so-
fme empedrado, por el que hici-
Qunos trayectos. Bien es verdad
ribufa también a ello los neu-

Detalie de la suspensibn trassra.
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maticos que calzaba nuestro vehiculo.
Sobre este particular creemos que el
coche estd sobrado de neumaticos;
con los 145 SR 13 tendria suficienie.
Aungue también es verdad que con los
de mayor medida, la seguridad se acre-
centa.

La estabilidad del 1200 es francamente
buena. Dirfamos que espectacular, pues,
una vez adaptado el conductor al todo
delante, se puede andar muy deprisa y
seguro. Es muy diffcil verle el limite,
y llegando casi al mismo se muestra un
poco subvirador; aunque el coche es alta-
mente neutro.

Resulta algo incémodo el alto nivel
sonoro, porgue pasando de 3.000 rpm
los ruidos dentro del habitdculo crecen
considerablemente.

Hicimos constantemente uso de los
frenos tratando de llegar al “fadding”,
sin conseguirlo en condiciones normales
de uso deportivo, lo que demuestra gue
estdn perfectamente logrados. Su sufi-
ciencia no admite discusion.

Circulando de noche, echamos en
falta luz. Resulta arriesgado andar a més
de 70 kilébmetros por hora con la gue
proporcionan los faros que monta de
origen. Unas ldmparas halégenas no le
vendrian nada mal.

PRESTACIONES

CYEERRT. W
FRETA T

CUADRO DE VALORACIONES =+ |

CARROCERIA
HABITACULO
MECANICA
COMPORTAMIENTO
PRESTACIONES
CONSUMOS

L SEGURIDAD

L

TOTAL: 48 PUNTOS SOB

-
m
—

con dos personas, sobre pavimento seco
y en buenas condiciones de asfaltado.
Carburamos el coche para el momento y
el sitio de la prueba, y tiramos de vueltas
al maximo.

En resumen, |a aceleracién la podemos
calificar de brillante; mientras que la
recuperacion refleja, por los cronos ob-
tenidos, el problema ya comentado al
hablar del sistema de aceleracion.

tura deformable progresivamente, pa
chogques elasticos, motor delantero, sal;
cadero deformable, el buen anclaje .
los asientos, la columna partida de

direccidn, la correcta colocacidn
depdsito de la gasolina, los reposacabez
buenas cerraduras, cinturones de seg
ridad de cintura v bandolera, etc. Sé
apreciamos en contra la escasa curvatu
del cristal delantero. PRE

CONSUMOS

CONCLUSION = &

En general, las encontramos buenas.
Sobre todo en régimen alto, donde el
motor tira muy bien dentro de su ci-
lindrada.

El fabricante da las siguientes velo-
cidades mdximas, medidas con cuatro
personas a bordo y 40 kg de equipaje:
40 en primera, 75 en segunda, 115 en
tercera y 160 en cuarta. Nosotros sobre-
pasamos estos limites en cada marcha.
Bien es verdad que tan s6lo déramos dos
personas y 5in equipaje; total, un peso
de 165 kilégramos.

Las pruebas de aceleracion con salida
parada nos dieron los siguientes cronos:

400 M = 18 sequndos 4 décimas.

1.000 M = 34 segundos 3 décimas.

Por lo que respecta a la recuperacidn
del wvehiculo, obtuvimos en la cldsica
prueba partiendo de cuarenta kilémetros
por hora en cuarta velocidad, los siguientes
tiempos:

400 M = 22 segundos 3 décimas.

1.000 M = 40 segundos 2 décimas.

Los datos obtenidos fueron producto
de diversas pruebas, que se realizaron
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MNo somos muy partidarios de dar con-
sUmos, pues para.cifrar ¢stos intervienen
tantos.agentes! ‘que practicaments es muy
dificil ser exactos, Existen ia diferencia
de un conductor a otrg, el tréfico v su
densidad, temperatura v hbumedad, pues-
ta & punto del vehfeulo ¥ un sinfin de fac-
tores mas. A tlwlo orientative puesto
que hay que darlos, en carmétera lo cifra-
mios .gn- 10-1itros, 2 un promedioc de ve-
locidad-"de 904 kildmetros por hora; en
autopista, 13,5 litros, con un promedio
de 135 kilobmetros por hora, vy, por dl-
timo, en ciudad nos rondd los 14 litros.
Cifras algo altas, que bajaron cuando
transformamos el carburador.

Se hace pantente que con estas cifras
de consumo, la autonomia del vehiculo
queda bastante mermada, dada la escasa
capacidad del deposito de combustible,

SEGURIDAD

Por lo que respecta a la seqguridad ac-
tiva, es decir, a la mayor o menor bon-
dad de aquellos elementos que contri-
buyen a prevenir accidentes, cuentan a
su favor: la potencia del motor, lo preci-
so de 1a direccion, la ausencia de reflejos,
buena visibilidad delantera, frenos efi-
caces y los sorprendente de su estabilidad.
En contra, tenemos un puesto de conduc-
cion con algunas incomodidades, la escasa
visibilidad trasera, palanca del cambio
poco precisa, mediocre iluminacion y el
tan traido y llevado problema del sistema
de carburacién.

Coadyuvan a que las consecuencias
de los accidentes sean menores (sequridad
pasiva) los siguientes elementos: estruc-

El 1200 Sport tiene un reclamo pr:
cipal, gue es su agraciada linea. Su
terior aparente, realzado por el cuad
de instrumentacion, y la sonoridad
sU escape aumentan su atraccidn ant
el gran pablico. vl

Al ser un coche que se fabricard e
series muy cortas, el precio es altisim.
aunque parece ser que esto no ha sic
nunca grave impedimento en la ven
de coches de estas caracter [sticas. Los ¢
prichos, se pagan, y siempre hay gent:
caprichosa. Lo que estd por ver es si ¢
tamafio del coche justifica el tamafic
del precio incluso para los capricho-
pues sale mas caro que el 131/1430 Lujr
Lujo que, por otra parte, no existe ¢
el Sport.

En si, el vehiculo adolece de algunt
fallos en su disefio que, por su cardci
son perdonables, aunque no todos. E
nuestra opinidn, se hace necesario cor
gir el sistema de aceleracidn del carbu”
dor, dotarle de mejor iluminacién ¥ ©
lavacristales eléctrico; mejorar la calidz
de la pintura y reducir el nivel sono
dentro del habiticulo. Todo esto s
puede hacer. Es ficil, y le mejorar
considerablemente, pues en cuanto
motor, transmisidn, direccién, frenc
suspensiones y estabilidad merece MUt
tra total aprobacion. il

Si la proxima subida de precios ¢
automdviles, que se comenta a la ho!
de redactar esta prueba, no afect?
1200 Sport —lo que puede ser probable—
mejoraria nuestro juicio critico sobre &
mismo; que si ha sido excesivamente S&V*
ro, buena culpa de ello tiene el preci®

con que ha sida lanzado al mercadt




Radiografia dal Seat 1200 Sport.

FICHA TECNICA

f.‘::nHFIUI:EHIA
Tupq:_ coupé dos puertas (2 + 2 plazas).
Longitud total: 3.667 mm.
Anchura total: 1.554 mm.
Altwra total: 1.071 mm.
Via delantera: 1.310 mm.
Via trasera: 1,325 mm.
Dl:lan_cia entre ejes: 2.225 mm.
Capacidad del maletero: no dada por el fabricante.
E505 &n vacio: B05 k.
4192 util maxima: 400 kg.

C " ;
Hﬁﬁdnm depdsito combustible: 30 litros.

Poticion - delanter
oelante,

Ny - -y
'.".":E’:'::::'mﬂmm? de cilindros: 4 en Iinea.
carrera: 73
E":“ﬂf_ada: 1.197 ce, el
F::nlcm de compresion: 8,8 : 1.
e mi"’. maxima: 67 CV (DIN} a 5.600 rpm.
HH.;";:’;:; ?.2 mkg a 3.700 rpm.
Swnciy Hn::l ?gtéﬂf'a: 12 kilos por caballo.,

Buradar -
al -ﬂ;:]: oble cuerpo de apertura simultanea.
Destr ibuseign.: ok ,Tlrum puntos de apoyo.
« W
bloque. alvulas en culata. Arbol de levas lateral en el

ll.-ﬂnhfmmn: nidir

@ transversal inclinado 16 grados hacia

O S | 4 a0]

E":""\llul

O par

dgua eN circuito hermético. Ventilador
motor eléctrico,

tibin-. ;
ible: 9as0lina de O octanos.,

TRANSMISION

Traccibn: delantaca.

Embrague: monedisco en seco de diafragma.

Cambio:_manusl de 4 velocidades sincronizadas y m.a.

Paldhta:\sithada en el suela.

Relaciones: 12 3,636; 22, 2,056; 39, 1,348; 49, 0,963.

DIRECCION

Tipo: cremallera.

Columna: articulada.

Didmetro de giro: 9,6 metros.

Diametro del volante: 36 cm.

Vueltas del volante entre topes: 3.4.

RUEDAS

Didgmetro de llanta: 13 pulgadas.

Anchura garganta llanta: 4,5 pulgadas.

Neumdticos: radiales 165/70 SR - 13. Pirelli CN-54.

FRENOS

Tipo de circuito: hidrdulico independiente para cada tren.

Asistencia: no.

Delanteros: de disco con didmetro de 227 mm.

Traseros: de tambor, de 180 mm de didmetro, con correc-
tor de frenada en funcion de la carga.

SUSPENSIONES

Delantera: ruedas independientes, tipo Mc Pherson con bra-
zos triangulares inferiores, muelles helicoidales, amorti-
guadores hidriulicos telescopicos y barra estabilizadora
transversal.

Trasera: ballesta transversal de dos hojas y amortiguadores
hidraulicos telescopicos.

EQUIPO ELECTRICO

Baterfa: 12 voltios y 45 amperios (Femsa).

Generador: alternador de 480 watiosy 35 amperios (Fem-
sa).

Faros: dos convencionales Kimby.

Limpiaparabrisas: dos velocidades, intermintente y continua.
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