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Une instramentalion groupée sous une visidre
anti-reflets et un volant 4 trois branches.

...SEAT 1430 COUPE : MUY BIEN

En fait, peu d'automobilistes connaissent

la firme Seat, sorte de filiale Fiat en Espa-
gne, qui monte i sa maniére, ou modifie selon ses
goiits, divers modéles turinois, ne serait-ce qu'en
dotant de quatre portes des voitures prévues en
deux. Il v a deux ans, la firme espagnole langait
un petit coupé a la ligne originale, étudié et réalisé
exclusivement par Seat. La base plateforme pro-
vient de la 127 sur laquelle repose une carrosserie
deux pories avec, a Mavani or 4 "arrides dec
€lements incorporés en plastique faisant office de
pare-chocs. La surface vitrée offre une visibilité
panoramique intéressante, bien que le montant
gauche soil génant, en particulier si I"on conduit
loin du volant. Si ce coupé dispose de deux places
avant acceptables pour des gens de taille moyen-
ne, en revanche, 4 I'arriére, on est logé 4 1"étroit et
seuls les enfants v seront 4 |"aise. Lors de son lan-
cement, cetle voiture étail animée par un
1 200 em'. Aujourd'hui, une nouvelle version,
dotée d'un moteur plus étoffé, un 1 438 cm’ (77

ch a4 5600 tr/mn 11,5 mkg & 2 800 tr/mn
s"ajoute au modéle précédent. Inutile de souligne:
quil s"agit d'une traction avant 4 moteur trans-
versal, solution en usage chez Fiat depuis quel
ques années déja. Bien installé derriére le volant,
on se sent tout de suite trés & 'aise, la visibilité, 1z
lecture des instruments, la position du levier de vi-
lesse, toul est prévu pour créer une atmosphére
agréable. Contact, démarreur, le moteur ne mani-
feste aucune réticence. On enclenche la premiére
et la voiture réagit directement. Le moteur monte
allégrement en régime sans d-coups ni vibrations.
Meanmoins, la sélection des rapports de la boite
mangue de précision et 'on retrouve 1a le défaut
habituel des 127, en particulier pour le passage 1°-
2%, Autre particularité : le volume sonore est trés
important, notamment au-dessus de 3 500 tours et
Seal se doit de supprimer ce défaut désagréable.
Signalons toutefois que I'on s"amuse beaucoup au
volant de cette voiture trés alerte et trés vive. Sa
tenue de route n'est pas déroutante mais, dés que

Un 1 430 co’ sous le capot et un élément
complet pare-chocs - calandre tout en plastigue,
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serie dinstruments lisibles sans dif ficulté et re-
Broup<s sous une visiére anti-reflets. Sous le capot
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.. TOYOTA CRESS!DA : PRESENTATION ET FERMETE

prend place un quatre cylindres de 1 968 cm’ doté
d’un arbre & cames en téte ¢t développant 89 ch &
3 000 tours. Cette berline se classe donc dans la
catégorie des 11 CV, catégorie o elle se retrouve
face 4 la Peugeot 504, la Renault 20 TS, la Fiat
132 2 litres pour ne citer que ces quatre marques.
Premiére constatation lors d’une courte prise en
main dans la région de Sarlat : le moteur manque
de puissance sans pour autant &tre trop lymphati-
que dans les remises en action. Incontestable-
ment, quelques chevaux de plus auraient é1é les
bienvenus. En revanche, on a 4 sa disposition une
transmission qui mérite des éloges pour sa
synchronisation et sa précision dans la sélection
des rapports. Il faut accepter la Cressida telle
qu'elle est. Inutile de la bousculer, elle ne peut
rien vous offrir de plus qu'une conduite tranquil-
le, et mieux vaut vivre avec elle en touriste qu'en

Petit entourage pour une lunelie arriére faisans
office de couvercle de coffre.

. La nouvelle Sunbeam ne sort pas des sen-

tiers battus en matiére de technique. On a
délibérément choisi une conception simple et peu
onérewse : moleur avant, roues arriére motrices,
suspension avant 4 roues indépendantes, essieu ri-
gide a I"arriére. Pour satisfaire & la mode actuelle,
sa carrosserie, du genre « déjd vu » dispose d'un
couvercle de coffre relevable (en I'ocfurrence, o'est
Ia lunette arriére qui fait office de couvercle, com-
me sur les Matra Bagheera), et d"une banquette re-
pliable. Ajoutons que plusicurs possibilitds sont
offertes tant au point de vue de I'équipement que
pour les moteurs. Pour notre marché, Chrysler
France a choisi d"importer trois versions : la 5§ CV
-928 em’ -45¢ch, a7 CV - 1295 e¢m' - 60 ch et la
9 CV - 1595 cm' - B0 ch. En fait, la premiére sera
la plus diffusée, et ¢’est pour ce modéle que nous
avons opté, lors de la présentation officielle en
Ecosse, afin d'eflfectuer un galop d'essai, Premiére
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...CHRYSLER-SUNBEAM : UNE BONNE PETITE ANGL

constatation : la carrosserie bénéficie d'un volume
habitable de bonne dimension et la finition, méme
sur la version base, ne préte pas le flanc & de trop
grandes critiques, la simplicité n'étamt  pas
forcément un défaut. Les siéges offrent un confort
correct et la position de conduite ne pourra que sa-
tisfaire les plus exigeants. Précisons que sur les ver-
sions luxe les dossiers arriére se rabattent
séparément. Si I'on apprécie 4 sa juste valeur, dés
les premiers kilométres, une synchronisation effi-
cace et une sélection précise des rapports, on ne
goiite pas les grognements de la pignonnerie sur 1-
2-3 auxquels s’ajoutent les bruits du moteur 4
hauts régimes. [l est vrai aussi, et il convient de le
signaler, que nous disposions d'un modéle pré
série et certains défauts, par trop importants, dis-
paraitront au moment de la commercialization. Le
petit quatre cylindres ne mangue pas d'allant dans
la mesure o0 on "utilise un peu sportivement, en
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I'on pousse ce coupé dans ses derniers retranche-
ments, on est surpris par une sorte d'augmenia-
tion du rayon de braquage choisi, le train arriére
devenant légérement directeur, réaction facile-
ment contrdlable d'ailleurs. La suspension réagit
sechement sans, pour autant, devenir par trop in-
confortable, les freins répondent directement et
I"apport du servo-frein s’avére bénéfique d'autant
que 500 tarage a été judicieusement choisi,

Trés précise, la direction corrige facilement les
ecarts de trajectoire, mais les inégalités du revéte-
ment routier sont directement retransmises dans
les mains du conducteur, Sur accélérations bruta-
les, des effets de couple sont aussi ressentis dans la
direction. C'est avec regret que nous avons quitté
cette voiture amusante et nous souhaitons que son
constructeur la commercialise en France, ce qui
nous permettra de la soumettre & nos habituelles
mesures afin de la juger d'une maniére plus préci-
se,

sportif. Les réactions de I'essieu arriére seront mal
digérées par les passagers qui, malgré la présence
de sidges corrects, pourront 4 tout moment vous
relater avec précision les effets d’une suspension
ferme sinon rigide. La tenue de route reste cepen-
dant acceptable, mais il faut encore compter avec
une légére imprécision de la direction, direction
un peu trop démultiplidée mais, au demeuvrant, trés
douce et dotée d"un bon rayon de braquage facili-
tant les manceuvres. L'insonorisation, 4 notre
avis trés poussée, filtre séricusement tous les
bruits de roulements, toutes les sonorités du mo-
teur, et il est inutile d"&lever la voix pour se faire
entendre. Reste le freinage, 4 la hauteur de la 13-
che qui lui est confiée tant au point de vue des dis-
tances d'arrét que de la résistance 4 1"&chauffe-
ment, mais son assisiance, trop importante,
améne parfois des blocages intempestifs,
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“hoisissant le recours aux intermédiaires afin de re-
ancer la voiture, afin de compenser sa faible puis-
ince i bas régime. Agréable surprise avec un com-
rariement routier trés sain qui permet d'avaler
Jnvenablement les diverses difficultés d*un par-
ours sinweux. Ajoutons, aussi, que la direction
sarticipe pleinement i cet état de fait. Coié SUSPen-
on, pas de surprise désagréable et, malgré sa sim-
licité de construction, cette voiture se voit dotée
amaortisseurs convenablement tarés mais qui lais-
"Nl Apparaitre une certaine sécheresse de I'essien
rri¢re sur les dos d*ine et les ondulations i pas
pprochés. Nous n'irons pas plus loin dans nos
onstatations et nous attendrons notre prochain
ane d’essais pour définir plus précisément le
‘ractére de cette Sunbeam qui, en 928 cm’, va
dllzquer directement aux Fiat 127, Ford Fiesta,

-ugeot 104, Renault 5 et autres voitures de ce
nre.
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