ENISAN(O

Aprincipius de 1976 aparecio en el
mercado el Seat 1200 Sport, vehi-
culo de diseno genuinamente espa-
nol vy si bien en un principio esta-
ba pensado para un piablico muy li-
mitado, el éxito sorprendio a la pro-
pia empresa, ya que antes de cum-
plir un ano y medio se habian ven-
dido ya 10.000 unidades.

Ahora, con la incorporacion del co-
nocido motor de 1.420 cc. se le da
una inyeccion de potencia sin va-
riar en absoluto su original y llama-
tiva linea de carroceria, con lo que
es muy probable que con este mo-
delo se le abran a Seat los simpre
atractivos mercados de exportacion.

UNA ATRACTIVA LINEA

Sin lugar a dudas, lo mas decisiva del
Seat 1430 Sport es su Carroceria con un
frontal bonito v agrasivo en el que desta
can los parachogues de poliurgtano inser-
tos en la linea de la carroceria v englo-
bando a los intermitentes, faros v calan-
dra, El capot del motor tiene en su ex
tremo una ligera inclinacion hacra abajo,
la cual se ha podido lograr gracias a la co-
locacion del motor en posicion transver
sal ¥ con una inclinacion de 17 grados.
Merced a ello también el Sport 1430 tie-
ne un bajo coeficiente de penectracion
agrodindmica lo gue se traduce en unas
mejores prestaciones y un consuma de
combustible mas reducido,

Las puertas son de amplias dimeansio-
nes v visto de lado (3,66 m. de largo v
1,24 de alto) tiene también su atracti-
vo, pero no podemos decir lo mismo de
la parte trasera, la cual a mi juicio es la
menos lograda del coche. 51 miramos
la trasera del Sport 1430 sea mucho mas
alto de lo que en realidad es, ya que se ve



En la parte posteriar o anice que cambia son las siglas,

mucha plancha v poco cristal, Quizas le
whbiera o mejor a este coche un porton
rrasero como el del 128- 3P con la luneta
de mavores dimensiones v de paso me
;oraria notablemente el acceso al malete-
0, pero contra gustos no hay disputas y
la verdad es que el coche se vende bien tal
cual estd. Por otra parte, una modifica
son en las matrices de estampacion de
'a plancha no seria muy rentable en un
vehiculo de corta produccion como es es
2 v ademds es légico que Seat haya pen-

sado también en los usuarios que hace
poco han comprado el 1200 sport y que
de golpe vy porrazo tendrian un coche vie
io si se hubiera modificado la carroceria
Asi pues, la unica diferencia externa con
respecto al 1200 con las siglas de la nueva
cilinds d{Ja situadas en el lado denechﬂ de
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EL MOTOR: LO MEJOR DEL 1430
SPORT
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rallyes v en la primera férmula nacio
nal de promocion con monoplazas

Con los 1.438 cc. que rinden 77 CV
DIN a 5.400 r.p.m. se logran en el 1430
Sport una muy buena relacidn peso/po
tencia dado gue el coche (sequn datos
de catilogo) pesa 800 Kgs. en vacio y
en orden de marcha. La relacion de com
presiones de 9 a1

Este nuevo 1430 Sport monta correa
ae negpreno en la distribucion. lo cual
contribuye a disminuir la rumorosidad del
funcionamiento. E| carburador es de dos
cuerpos, de paso 32 v con apertura me-
canica del segundo cuerpo.

El alternadaor de 430 voltios es sufi-
ciente no tan solo para alimentar el equi-
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po eléctrico original del coche sino tam
bien todos los extras que se le guieran
anadir,

SUSPENSION, DIRECCION ¥ FRENOS

La suspension delantera es de tipo. Mc.
Pherson, de ruedas independientes y cons-
ta de unos brazos triangulares inferiores
de amarre, con muelles helicoidales
amortuguadores hidraulicos telescopicos
de doble efecto v barra estabilizadora
transversal. modificada con respecto al
1200 sport debido al mayor tamanio de |a
caja de cambios actwal, La suspensian
posterior es tambien de ruedas indepen-
dientes con una ballesta transversal de dos

hojas con topes de goma v amartiguado
res hidraulicos telescopicos

La direccion es de cremallera v el arbol
de direccion estd formade por dos tron-
cos unidos por juntas cardan, siendo el
radio de giro de 48 m v 3.5 vueltas de
volante de tope a tope.

Los frenos son hidriulicos de tipo
mixto {disco delante v tambor detrds)
incorporadno también un servifreno. Los
discos delanteros tienen 277 mm. de dii-
metro ¥y una superficie de frenada de
124 em<. El circuito de freno de las rue-
das posteriores llevan un corrector para
regular la intensidad de frenada en fun-
cion de la carga.
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MOTOR:

Posician: Delantera tranversal, inchinada 17 hacia la derecha. .
Momero de cilindros: 4 en linea.

Diametro: 71, 5 mm.

Cilindrada: 1,438 cc

Relacion de compresion: 9:1

Potencia maxima: 77 CV. DIN 2 5400 r.p.m
Par motor maximo: 11, 3 mkg. a 3.000 r.p.s
Carburador: Vertical de dos cuerpos Webe: Zi-f’ DM

TRANSMISION

Traccion delantera
Relaciones de desmultiplicacion: 1.— 3.583:1

2.— 2 235:1
3. - 1.455:1 4
4 -1.042:1 ¥

Grupo conico: 17/64 (3.765:1)

DIRECCION

Tipo: cremallera
Radio de giro: 4,80 m.

SUSPENSION

Delantera: Ruedas independientes, tipo Mac Pherson, con
a estabilizadora actuando de tirante diagonal
imferior
Tipo de resorte: Hidriulico welescopico.
Amortiguador: Hidraulico telescopico.

EQUIPO ELECTRICO

Estabilizador: Barra de torsion antibalanceo, Tension 12 voltios
Tipo de generador: Alternador 480 W, 35 A,
Trasera: Ruedas indecendientes, triangulo transversal in Bateria: 45 Ah,
terior y amortiguador solidario del  buje {(Mac Accesorios: luneta térmica, encendedor e interminentes de
Phaerson). BMergencia
Tipo de resorte: Balleston transversal, con dos
puntos de anclaje. CAPACIDADES

Amortiguador; Hidraulico telescdpico
Estatuhizador: Efecto antibalanceo del propio
halleston,

Deposito de gasolina: 30 litros
Carter motor (aceite): 3,75 litros,
Clrcuto de refirgeracion: 7 litros.

FRENOS

Tipo de circuito: Indepandiente para cada tran

Aeistencia: Serva Master — Vace

Dispositive antiblocaje: Compensador tiaseto  en  tuncion
de la carga.

Tipo delanteros: Discos. Diametro 227 mm. Asrea barnda

DIMENSIONES

Longitud total: 3,67 m
Anchura total: 1,55 m
Bltura total en vacio: 1,25 m.
Via delantera: 1,31 m.

B7d em Via trasera: 1.32 m

Tipo trasero: Tambor, Didmetro 180 mm. Area barrida: 339 Distancia entre ejes: £,22 m.

Crm.

Area barrida por los forros de los cuatro frenos, en tolal PESO

1.213 cm, Peso del coche en orden de marcha 800 kgs
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ceQUIPO INTERIOR

El tablero de mandos del 1430 Sport
es bastante compelto, con dos grandes re-
ojes circulares en el velocimetro (sin
cuentakiléometros parcial) y cuentarevo-
luciones y mas a la derecha tres relojes de
menor tamano con un reloj horario de
uarzo, termometro de temperatura de

agua y manometro de presion de aceite,
El limpiarabrisas es de dos velocidades,
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AL VOLANTE DEL 1430 SPORT

Si bhien en el orden mecdnico han
habido importantes variaciones y mejo-
ras con respecto al 1200, en intéerior no
ha cambiado practicamente nada. Las
asientos siguen siendo tan duros e inco-
modos como siempre v si bien la posicién
del conductor frente an volante es correc:
ta, en viajes largos llega a ser cansada.

Con la incorporacidon del motor de
1.430 cc. tenemos en este coche una muy
buena relacion peso/potencia de 105
Kg/CV v gracias a su alto par motor, la
elasticidad del mismo es realmente buena.
El nuevo carburador contribuye a una
mayar suavidad de marcha v también a
una disminucion en el consumao,

La verdad es gue el coche anda muy
bien gracias a su poco peso vy potente mo-
tor. Por otra parte, los consumos de gaso-
lina son discretos ya que por autopista a
una velocidad constante de 100 Kms./ho-
ra hemos logrado 6,95 litros y por carre-
tera muy virada, conduccion deportiva v
abusando de las marchas cortas ha llega-
do hasta los 11,32 litros. Y ya estamos
hablando de consumos debemos criticar
la poca capacidad =30 litros escasos—
el deposito de combustoble, con lo que
la autonomia no es demasiado elevada.

En cuanto a la estabilidad no hay pro-
alemas si el conductor va despacio, pero
este coche se presta a una conduccion
deportiva, la cual puede dar un susto a

11 mas de uno. En efecto, en nuestra prueba
=D carreteras viradas y piso en no muy

fen estado, al apurar la fremada en las
curvas nos ha hecho un .gero Zig - zag.
También cuando se encuentra un bache

¢ supera un cambio de rasante el
coche tiene tendencia a perder la trayec-
toria original deseada por el conductor.
Asl como el 127 perdona la mayoria de
errores de conduccion e incluso permi-
te entrar ligeramente “pasado” en las cur-
vas, con el 1430 Sport hay que ir con
mucho mas cuidado v por Jtanto no es

muy recomendable para conductores
Novatos.
Por dltimo, los frenos han respondi-

do correctamente en todas condiciones,

CONCLUSIONES

El nueve 1430 Sport ha mejorado en
prestaciones, consumo, caburacién v fre-
nos con respecto al 1200, pero algunos de
los pequerios defectos como los incomo-
dos asientos, los faros insuficientes, fa
iluminacion del tablero v el elevado ni-
vel de ruidos y vibraciones persisten en es-
te modelo.

Como deciamaos al principio, la cifra de
ventas del 1200 sorprendio a la propia
Seat y con este nuevo modelo —con no-
tables mejoras con respecto al anterior
tendra otro éxito a pesar de gie eran mu-
chos los que crefan que su posicion en el
mercado seria mucho mas discreta de
lo que en realidad es.

Juan - Antonio ENRICH
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