“AN los primeros dias de este
mes hemos asistido a la pre
ntaciin del Seat Sport en su més
*eresante versidn: la propulsada
or €l motor 1.430. En realidad,
adoptar la mecdnica proveniente
el 128, se sipuen conservando am
3 motores, ¢l de 1.200 vy el de
130. Por lbégica, en un vehiculo
2 clara vocacidn deportiva —o al
nos, de prestaciones que aspiran
ser brillantes—, es sl motor de
ayor potencia el que despierta
wor interéds, lanto mds cuanto
12 por ello mismo permite distin
1 mejor la bondad o los vicios
natos de la estructura basica del
«he.
Todavia faltan tres meses para
e 2 cumplan los dos anos de la
sentacidn del Seat 1200 Sport
s primitiva wversidm. Los lecto
2 asiduos de nuestra revista cono
t sobradamente nuestra opinidn
bre dicho vehiculo, manifestada
i ocasion de so presentacion, de
"Banco de Pruebas” v de una
mparacién realizada con su en-
ces Onico rival: el H 5-TS. Por
irto. que ahora la categoria estd
més competida, con la presencia
los propios Seat 128, y ahora la
i movisimo Fiesta 1300 Sport.
N resumen, nuestra opinidn so-
g el Sport 1200 que hemos cono
o durante veinte meses ha sido
siguiente: carroceria muy bien
tlizada, de buena aerodindmica
ran personalidad; excepcionales
alidades ruteras; huena presta-
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MECANICA: TODO RESUELTO

Sin duda, las mayores modifica
cienes s refieren a la mecanica, y
a aste respecto hay que decir gue
el éxito mas absoluto ha coronado
el trabajo de adaptacién de la me-
cénica ya experimentada sobre los
128. Empezando por la fijacidn del
motor, con su robusta bieleta de
control del par motor, el nueva ra-
diador v el tabicado del carter (ya
ni s8¢ aprecia descebado de la bom-
ba en curvas), para lerminar con
la nueva carburacidn, que convier-
te al coche en sumamente dbcil de
conducir, a la par que econdmico,
Sencillamente, por lo que se refiere
al motor, en todos sus aspectos, no
hay un solo "pero” que ponerle, si
eECaptuamns wna r1|||u_1r|_‘|:-'.'iti:’!|:|
BXCESIVA N CUAnlo S¢ AProXima o
las 5.000 revoluciones por minuto.

Por otra parte, también la trans
misidin ha sido modificada, adap
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Extoriorments, no hay-gi
ferancis raspacto al mo-
dalo antarior.

El cuddro de instrumentas, muy anguloso, es inconfundibla.

tando Integramente la del 128. El
embrague aumenta en un centime-
tro su didmetro, vy da la impresidén
de ganar muche en progresividad,
sl bien es posible que el mérito sea,
sobre todo, de la nueva carbura-
cifn, que autoriza arrancadas tran
guilas con “un pelo’” de gas, cosa
imposible de realizar anteriormen
te. Por otra parte, la caja de cam-
bios tiene mejor sincronizado y es
mucho més robusta; aunque con
distinto piftonaje, los desarrollos de
segunda, tercera y cuarta son prac
ticamente idénticos a log anteriores,

y la primera es un poco mas larga,
aungue sigue permitiendo arranca
dasz fulpurantes @1 se utiliza a fondo
la potencia y la progresividad del
emhbrague. Las modificaciones me-
camcas terminan con la adopcidn
de un servofreno, de accitn muy
bien calculada para ewvitar bros-
guedades.

PRESTACION BRILLANTE
Y CONSUMO MUY BAJO

Estas mejoras mecinicas se tra-
ducen en un rendimiento excepcio
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nal. Debido a la premura de
tiempo, ¥ al poco rodaje del co-
che {lo hemos tenido desde los
600 a los 1.100 kildmetros de
contador), pricticamente 8o
hemos realizade con ¢] nuestro
habitual circuite de 250 kildme-
tros enitre Madrid v su sierrd, a
90 kmv'h. de crucero, v las prue
bas de prestacién, cuando el
contador ya habla superado los
1.000 kildmetros.

El resultado de consumo es
excelente: arroja un gasto de
6,39 V100 kildmetros, que es,
hasta ahora, ¢l sepundo mas
bajo nunca obtenido (con el
128/3P-1200 se consiguid gastar
6,35 litros), el 128-1430, los
Fiesta 957 v ¢l 127 lcon aire
acondicionado] nos han dado ci-
froe comnrendidag ontre & BT
6,70 litros. Con un motor total
mente en perfodo de rodaje v el
tréfico denso de an sdbado por
la manana, el resultado habla
muy claro en favor de la econo-
mia, que se consigue por la coin-
cidencia de tres causas: un peso
no muy elevado, una aerodind-
mica que a 30 no cuenta mucho,
pero ya tiepe su infleencia, y
un motor muy eldstico, que per-
miite utilizar la cyarta en la gran
mayoria del recorrido.

En cuanto a las prestaciones,
consideramos que son todavia
més brillantes gue el consuma,
proporcionalmente : ademis, en
un coche de este tipe, tenen
mis importancia, pues no se tra-
ta de un utilitario, sino de un
coche de capricho. No obstante,
hemos de decir que, para el ac-
tual motor, en la cilindrada de
1.438 c. c., el desarrollo de
26.3 km'h. se queda claramen-
te corto. En terreno ligeramen-
te favorable, pero que muchos
conductores considerarian llano,
hemos cronometrade mds de
171 km'h., con el motor por
encima de las 6500 r, p. m.
En nuestra base habitual, ¥ én
promedio de las dos pasadas en
sentido opuesto, hemos conse-
guido una cifra de 1BZ.1B
kmyh, Teniendo en cuenta que
el contador no legaba a 1.100
kildmetros, que estamos a8 Cerca
de 700 metros de altitud ¥ una
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Estas luces son inedecusdas para un coche de gran esiabilided y capaz de superar loa 160 km/h., con gran poder de aceleracibn.
Dado ol diseno del frontal, no hay més gue una solucidn: faros H-4,

Todas las novedades mecénices estin o In wista: barra de anclaje, nuevo radisdor, carburador de dos cuerpos, servolrenc v trons-

temperatura entre 25 y 30 gra-

dos, es evidente que este coche, lslin.

ya rodado, a nivel del mar y en La estabilidad, s base de suspensidn durs, sigue siendo irreprochable. 124 Sport Coupd), v aqui inclui-
tiempo més fresco, sobradamen- N mos a los 131 y 132 utilizando
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te debe superar los 165 kmvh.,
tal v como anuncia el fabri
Canbe,

El desarrolle corto (no en ab-
solulo, sino respecto B sus pres
taciones) tiene una influencia fa-
vorabillsima en la capacidad de
recuperaciém en cuarta. Las ci-
fras consepuidas son, sobre los
400 y loz 1.000 metros. de
19" 210 v 35" 7/10. Para quie-
nes no tenen buena memoria
para las cifras, el valor de #stas
queda en relieve con el siguien-
& comentario: superan o las de
cualquier otro coche de produc
cidn nacional actual, excepto las
del FL-BO Iy los desaparecidos

la cuarta (en quinta, por SUplies-
to que quedan distanciados).
Pero no s6lo les gana a todos en
ambas cifras, sino en la diferen-
cia de ambas, es decir, en los
GO0 metros fineles; esto es. lle-
pa primero a log 400 metros y
también a los 1.000, pero toda-
via panando ventaja, no aprove
chando la que zachd al principio,

En cuanto a aceleracitn. las
cifras de 18 210 v 33" 9710
también son muy brillantes, En
ambos cronos supera & todos los
coches de mepos de 1.500 ¢, ¢
-incluyendo el Simca TI, que
hasta ahora tenia |a palma—.
En los 400 primeros metros, in-




chogo supera a coches de mayor
potencia ¥ velocidad, como son
el 131-1600, el Chrysler 180 ¥
¢l Citrodén CX. Sobre el kildme-
tro, tanto éstos como el resto de
los Seat “bidgrbol” ya le domi-

nan. En pocas palabras: el
Sport 1430 es un auténtico
tiro

EQUIFAMIENTD: SIGUE
SIN SOLUCIONES

Digamos que, para cerrar e
capitulo de detalles positivos, el
Sport renovado posee por fin un
lavaparabrisas de mando eléc
trico, asl como una doble veloci-
dad en el ventilador de climati
zacitn; tambitn se ha instalado
un sistema de intermitentes de
SUSTEEUGIE,  Feguenos  deaiies
que ya dehid tener desde un
principio. Digamos, por otra
parte, que la estructura bdsica
del coche., ¥ sus virtudes rute-
cas, absorben perfectamente los
esfuerzos v la prestacidn que le
proporcionan loz 77 CV. DIN
jue el motor rinde,

Pero sipuen quedando en pie
ana serie de defectos que, aho-
rd mM#s que nunca, =00 inddmi-
sibles. ¥ decimos que més que
nca, porque la prestacidn ge-
neral del coche, y su irreprocha-
Jle realizacitn en cuanto a me-
=finica ¥ carroceria bésica, bien
se merecian haber hecho el es-
uerzo de redondear un modelo
que aspira a ser exportado como
portagstandarte de la tecnologia
spacilica de Seat.

Los asientos siguen como
iempre: cortos de bangqueta y
de respaldo. y sobre todo, con
¢ insoportable abultamienio
e, en vez de la nuca, apova
contra &l centro de los hombros;
esulta inadmisible. No critica
mos los cintorones, porque pare
ce ser que los de tipo retractil
*an & %er instalados en cuestion
de semanas: de lo contrario, me-
ecarian mwuestra més enérgica
repulsa, porque es preciso reten-
sarlos aproximadamente cada
INCH Minutos.

La sutonomia que permite el
ephsito de 30 litros iponpamos
25 dtiles, para evitar sohresa)
wosl, @ pesar del modesto consu-
10, sigue siendo insuficiente pa
ra un coche de gran capacidad
atera. ¥ en cuanto a los faros,
=on inadecuados para un coche
Jue, probablemente, ses el mibs
dpido de entre los de produc-
ciif nacional sobre una earrete-
a wirada: claro que su rival
mas evidente, el FL-80, leva los
mnismas, asl gque mal de mu-
hos..

_Tampoco se ha pensado en
isefiar una funda estética ¥
TuY necesaria para la rueda de
-epuests, una ver admitddo sl
echo de que forzosamehte debe
fAajar en la posicion en que lo
ace. Y tampoeoo nadie se ha
aomado la molestia de modificar
n o posible el pedalier [para
uet ol movimiento ses més ho

A vista de p&jaro se
sprecis ls nueva tranami- |
mihn, ol servofrenc v la

bolsa ded bewapa: o boas :
con la bomba in

El pedaber de tpo col- |
gante ng concuerds ben
con los asientos swma-
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rizontal, ¥ no tan vertical), o el
cenicero (para que mo queds
ahstruido por la palanca coando
va en cparta), o bien los man-
dos de la calefaccién, que no
se alcanzan si ¢ va correcta-
mente sentada

Por otra parte, 8l cuadro de
instrumentos con un disefio muy
personal, e incluso razonable, si-
gue sin disponer de un impres.
cindible reostatn: a la vez que
s¢ echa en falta un cuentakils
metros parcial v una luz-testipo
de freno de mano. Finalmente,
digamos que las posiciones del
reloj de cuarzo y del mandmetro
deberfan invertirse: al conduc-
tor le interesa mds la presitn de
aceite, ¥ la hora, en cambio, no
hay razdn para ocultdrsela al
rﬂﬂ‘qﬂ"lﬁm

Lamentamos mucho tener que
insistir, al cabo de dos afios, en
las mismas criticas. ¥ ahors lo
sentimos doblemente porgque —y
esto lo decimos con alegria— por
fin se ha impuesto en las alturas
de Seat la decisién de mantener
este modelo, auténtico prodocto
de la firma, a pesar de la apari-
citn de los 128, Y por ello mis-
mo, una vez que se le ha dado
es¢ espaldarazo, bien merece in-
tentar la maxima perfeceion po-
sible.

1COMO SE SITUA
FRENTE AL 1287

Es evidente que ¢l Sport v el
128 se “pisan’ cierto segmento
del mercado, y méis ahora cuan-
do comparten totalments la me-
cdnica. No ohstante, después de
haber probado la wersidtm mo-
derna del Sport. creemos que
hay margen suficiente para pro
ceder a una eleccitn razonable
entre uns v otro, en funcion del
tipo de utilizacion

El Sport es un coche de capri-
cho, con emperamento mas de-
portive, prestaciones més bri-
lantes v comportamients ruters
més propicio al desmelenamien
to del conductor. Su Hnea no
shlo es mis aerodindmica, sino
mas personal, mas diferenciads
del resto de io que se ve por ia
calle

Por su parte, €] 128 ofrece
también una buena prestacion v
uf comportamiento ritero sano,
pero mas burgués, ¥ a cambio
de una lnea menos llamativa,
ofrece el aspecto utilitario de su
tercera puerta ¥ asento poste-
rior abatible, ¥ en cualguier ca-
so, un volumen Gtil de maletero
muy supenor. asf como la auto
nomia de su excelente depdsito
de 50 litros

En resumen, el 128 es un co-
che con vertiente familiar v uti
litaria, pero que puede permitir-
58 ciertos “pinitos” de imagen
deportiva vy personalizada,
mientras que el Sport ‘es un co
che decididamente deportivo,
que si bien ofrece cuatro plazas
muy aceptables, para viajar de
be considerarse como un dos
plazas, si se quiere llevar sufi
cienite exquipaje
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