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La linea posterior, aunque claramente en |a tradicion coupe, parece ser lo
bastante alta como para permitir una excelente habitabilidad a los pasajeros

posteriores.

En el parachoques posterior de plastico van alojados los elementos dpticos re-
flectante; los pilotos e intermitentes van situados mas arriba. El tapon de gaso-
lina, aunque a la vista, parece quedar totalmente encastrado en la carroceria,

sin sobresalir como en el

127.

TRACCION DELANTERA, MOTOR
TIPO 124-1430 Y ESTRUCTURA

BASICA SIMILAR A LA DEL 127

ESDE hace varios meses
nuestros lectores han ido
recibiendo una sucesion de
noticias, forzosamente limi-
tadas en su precision informa-
tiva, en relacion con un nuevo
vehiculo que se estaba gestando
en Espaha: nos referimos al que
se ha venido denominando co-
mo 127 Coupe. Nuevamente po-
demos volver sobre el tema, y
ahora con mas amplitud, espe-
cialmente desde el punto de vis-
ta grafico. Y también respecto
a la denominacion; aungue no
sea definitivo, parece que el pro-
yecto va a cristalizar bajo la
sigla 143, si bien puede ser
que el adjetivo Sport acabe apa-
reciendo en un sitio u otro.

No obstante, lo fundamental
es el coche en si. Un coche que,
sintomaticamente, esta siendo
definido con el mismo ndmero
que otro modelo exclusivo es-
panol, el 1430, pero quitandole
el cero final, Esto puede signi-
ficar que el motor es el mismo,

pero no de forma definitiva. Lo
cierto es que la planta motriz,
que desde luego va situada de-
lante, en posicion transversal
y vertical —se trata de un trac-
cion delantera—, corresponde
la familia 124/1430, a base de
ciglienal de cinco apoyos ¥y
71,5 mm. de recorrido, y distri-
bucion por balancines. Pero,
aunque se han probado distintos
motores, desde el 1.197 c.c. del
124 (diametro de 73 mm.) has-
ta el 1438 c.c. del 1430 (dia-
metro 80 mm.), es bastante pro-
bable que la cilindrada definiti-
va sea la de 1.297 c.c., a base
de cilindros de 76 mm., que es
la misma cota utilizada para ‘el
131 italiano, en su version mas
pequena. Mecanicamente, la mo-
dificacion fundamental respecto
al motor ya conocido es la uti-
lizacion de carburador con do-
ble cuerpo y apertura simulta-
nea, con la cuba por delante; al
ir el motor transversal, es pre-
ciso utilizar un carburador nuevo,
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y parece que la solucion elegida
es similar a la del Simca 1200
Special, con un cuerpo para ca-
da dos cilindros.

La transmision sera de cuatro
marchas, por supuesto sincro-
nizadas, alojadas bajo una car-
casa que posiblemente sea la
misma del 127, aunque con otro
desarrollo final, mas largo, y qui-
za con relaciones internas algo
modificadas, aunque esto ultimo
no esta todavia decidido.

A nivel de bastidor, el tipo
de suspensiones seguira el mis-
mo camino gque en los demas
modelos «todo delante» de tec-
nologia Fiat, como son el 127 y
el 128, es decir, suspension Mac
Pherson delante, y atras, balles-
ton transversal con trapecios in-
feriores y amortiguador solidario
del buje. Las llantas definitivas
parece que seran de 4,5 pulga-
das, aunque en los prototipos,

quiza por aquello del disfraz, van
montadas unas de cinco pulga-
das, con claro origen de, Sim-
ca 1200 Special. Los neumaticos,
de medida 155-13. Los frenos,
de disco delante; los’' mismos
que estan sirviendo para loda
la produccion Seat, desde el
extinto 850 Espeecial hasta el
132; detras, |ogicamente, tam-
bores. Parece que, al"menos de
momento, no hay ayuda median-
te servo, lo cual hace pe€ensar
en que se ha conseguido una
carroceria relativamente ligera,
puesto que al tratarse de un mo-
delo de cierto lujo no se habria
escatimado tal detalle de juz-

garlo interesante.

La gran novedad, qué duda ca-
be, es la carroceria. Se trata
de un Coupé con cuatro buenas
plazas, a juzgar por la altura
general y la horizontal del techo.
El estampado de chapa se da por

El conjunto de salpicadero y cuadro de instrumentacién parece recordar algo al

del Sport 1800, como una guantera hundida en la parte superior derecha, y los

relojes repartidos entre la zona situada bajo el volante, y mas bajo, en la parte
central,
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definitivo; queda por acabar de
decidir la cuestion de las luces.
Por ahora, delante, se han mon-
tado los proyectores rectangula-
res del R-12 S; los traseros pa-
recen ser de nuevo diseno. Unos
yrotros van embutidos en dos
estructuras parachoque de poliu-
retano, que son uno de los deta-
lles novedosos del coche. Las
manijas de las puertas, tomadas
del 432.

Aparte de acabar de decidir
los pequenos detalles gque toda-
via quedan en el aire, como la
cilindrada y desarrollos del cam-
bio, la denominacion comercial
y las oOpticas, los dos problemas
basicos que le interesan al usua-
rio son: jcuando estara en la
calle y cuanto costara?

A la primera pregunta pode-
mos responder que lo mas pro-
bable es que el 143 este pre-
sentado oficialmente antes d=
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~ EL GOUPE
B SEAT 143

El frontal negro
formado por un:
—o0 quizd dos—
pieza de poliure
tano, sustituye a
clasico paracho.
ques metilico
Un timido proyec
to de faldon «
uspoiler» se ad
... vierte en la zon

. frontal inferior.

fin de ano, alla para noviembri
o diciembre. En cuanto al precic
y dentro del actual nivel de ci
fras que hay en el mercado, e:
l6gico que el 143, como los nue
vos 131, se encuentre situad:
en esa tierra de nadie que ha
entre el GS Break (206.000 pe
setas franco fabrica) y el 132
1600 (254.000 pesetas franci
fabrica), zona franca de cas
50.000 pesetas que en la actue
lidad s6lo la ocupan los FU d
la propia Seat en sus dos versic
nes de cuatro puertas y una d
cinco. Claro que una cosa e
costar 210.000 y otras 250.000 pe
setas. Que se acerque mas
una que a otra cifra estarad e
funcion de la cilindrada final ele
gida y, sobre todo, del nivel d
lujo y acabado que se le quier
dar al coche. Parece que, de mc
mento, la teoria es la de hace
un vehiculo muy completo, co
muchos detalles.
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La luneta trasera, por su forma, se asemeja mucho a la del 124 Sport. La leyend

adhesiva publicitaria (curioso fallo de camuflaje) hace pensar que, efectivament

es un modelo de luneta en uso habitual. La tapa del maletero parece que desp
jara una boca bastant: amplia, aunque situada relativamente alta.




