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ACE wiés Sampms, pisblicn-
mios &l "Hancg de Fruabas™
eomaspondients ol 128-1430.
ada b proeimo de las fechas, v la
rin Eimilifud existente onim am-
oA vorlanles dal mis mclonio mo-
gl de Seat, la prueba gue ofreae
o peode ¥ delw conpidorarne
a un apendice de squells, jla
ayoria de nuesties leatoms 1o
avia tandidn frescos los dotos W,
shae fodo, las impeesiones bisicas

|0 thagmdy, armbos vanan
ted del 128 son rigurosaments
Hdntices, Por lo tante, os poriocia-
mente villido todo lo dicho en la
pruaba anterior, tanto an o rofaren-
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ble, cinturpnes retractiles, columna
i dlirpacidn artiouladn, ale); ¥ an
al puiive, por su buena estabilidad,
drrectidin ripida y precisa v oxcn-
lantes leanos, muy progreshaman
e asislidos, La visibilidad es buena,
#lf Aar exeopoional, ¥ loe lucan da
cruce sen el punio relativamiena
mas ciiticabla del conjunio.

En cuanto o s carmooerls, hoy
que destacar la versatliidad de la
mimma, gque con uno linos [T
blemeniys deporiva (8l coche a5 ba-
Im, ¥ de aestilizads traseral, ofece
cualro budnns plagns oS parsonas
no van a gusto deteds) y la posibii-
iind do conwiriiren on “break’ joda
alie dentre da la misma longitud
qua un Simea 1000, para cantrar
lehmn,

En el saldo negative hay que
prbnr unm dugpensidn Bostaonioa sd-
ca, aspecialmenty an el tran poste-
rlor, i epuEpamientio peneral igun
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no @std muy o la aburs dol prachks
del cocha ¢ un par de detalles que
gor Trancamants Insdooundos; ol
padalior v k& climatizaciin.

Yo pos hablames olvidado un
pEaco 8o In malasio que ars Bochs-
nar al ambrague del 128, cuando
gate v contsdio epn el dochi
mos lo he mecordado. Francamenta,
ponsamos que no s6lo o5 malesia,
slno pellgrosa. Ung conduatons oo
zopatas de tachn punde causar una
doagracis e un poso da goatonos
si tiane methda lo primera y &l am-
brogue pisado. Cuando las sualas
di los rapates ostdn mojadas, 1o
normal es guo ol pie se rasbale, y
hay fue conconirarmn an la monio
bea para hacaerhs bien:

En cusnto a ln climatizacién, as
criticable tanbe pora la wentlacion
coma la calefaccian. Esta dlima a5
muy poco potonia; an lon dias do
fria da finales do marzo, puasia o
topa apenes & conseguls cumplic
su camatida. En cuanio & la vantll
lacidn, 1a falta de aireadores indo
pencdbantes on imporkaaabla dn un
cocha de disofio fan modamo

NO INTERESA
EL MOTOR PEQUEND

Y vamos ya con o fundomental,
quir oa safalet s dilerercian onbo
gl comparamiento dal cocha equl-
potde con ol motor de 1,197 ¢ .,
raspocio al de 1,438 ¢ &, Aparie de
la cilindrada, ln melacidn de compra-
aitsn os ligernmants inforior (B.H s
wez de 9], v tanto &l par motor
coma [ potencla méasima so consi-
guan a 300 y 200 r, p, m. mas rapk-
das, respectivaments, que con el
molar grande,

Taniando an cwenta qua el poso
y tamofio dol cochs son los mismos,
asi comd ol desarmodlo da transmi-
sldn, anlen comaotoriaticns ng aege-
ran nada bueno, si pertimes de la
base da gua ol 128-1430 astaba
pricticamante perlecio &n la nala-
cidn de su curva motriz mspocie 8
au desarrollo. ¥ In prictica se on
corga de demostrar gua sl v b
Biin @i lag teaa marchan intarmao
diags todavin s& consigqua disimular
uri geeca, o diferoncia fagranta
apareca an cuprla y na hay fooma
da disimuladla.

¥ no se trata da gue launidad dia
prushas no fuose bBien, A malizsr
(] |;|||||||I|I.IHIJIHI- wn 'ﬂ!dl"“ﬂ".mﬂ
Ims &.0:00 kilgmatras prdcticamonts
lo mismo guis eon s vemidn 1430,
¥ en odos 105 Mernes” 103 GRreki-

En ol pusstn ds ecaduccion, 1000 bien, sxcapts ol meleio desplazamisnio descandanin dal
padal da smbiagun.

mninos mifs & bos chras olkolale da
filrica gua con & variante da ma-
yor cilindrida, Peng —y oste an sig-
nificathvo— tanto on las cifras de fi-
brica camno mn las nuestras, al 1200
cedd nads manos que 1 segunino y
7 décimas al 1430 an los SO0 me-
tros e recuperncidn on cuana, En
una diforencia notabla; mspacte a
nun evnlon oomarcinbos {los pogua-
fins “deportives™}, como pusden
sar ol Fiosta "S", ol Simea “Rellya”
v ol A-5 TS, dicha difarancla aupd=
e qua el 128-1430 es el més rdpi-
do de 1wpdas, ¥ ol 1200, al mids ln-
T,
En cuanto & valocidad mikirma,
lg cosp no astd mal. Coplguler oo-
che gue pundo superar los 160 ki-
iGrmsairas por hofa roalan v e cnli-
cable, en las achmlas circunstan-
cign. ¥ al 100 lsgal corrospoils o
win  tranguilksimo  régiman  do
800 r. . m. En oste sentido, da-
bide @ In masdosta compreslon, el
largo dasarmalle ¥ la comprobada
robiigtaz da o plantn mogriz (la dl
124, con minimas varacionas], sa
piacda Tanir lm garondin da gua la
macanica tiene wvida para largo
tpmpo. Salva ampefindasn e itl-
fzar dgs marchos cortas do forma
mg;umdn, pesuilta mioy dificil casti-
@i A b
La supwidad  proporcionada peo
|a Ml E QafartpcitGn sigus astando
pregante, pais @l faltar busnn parie

del par modos correspondianto o
mecdnica 1430, parece como =
mofar fisbsa manos abintios; do b
cho, &5 asi, ¥ 18 conduceidn resyl
manos agrsdablo, pues hay gua
mis atenle 8 o dajar gue calgs |
vualtas. En roalidad, |8 prestaci
antd simplomente en al tao mac
de las berlinas de 1200-1300 ¢
Cualguisr 12=5, Simea 1200 S
cigl, G5 y no digemos 1430

mantionen & B aluma del 12
1200 con facliidad, ¥ e “mojan
oraja” #n cuanto al conducior |
pom la precavcidn di subils b sy
ja claramente por encima do |
B.O00 r. p. m,

UN CONSUMD
MUY ECONCMICD

La atra sora cda o monoda e
CONBUMD, Cue rasulla soraxcekan
Sl va al ot eoche nos improsic
favosablarmento  al mapecio, |
que decir qua &ste odavia lemae
fn, En cledod lo robaja madio
gl blen as ciertio qua haclendo u
conduceidn  similar, o5 probal
que se plarda algin semafaro ¢
con al 1430 &a llepeba a aloan
an verda. En cuanio m lo prissba
pificada que wenimes realizan
por i recorekda fijo da In sone
tugda antra Madrid v la Slerma p
wima, piempre @ 90 kmyh, die oo
ra, hemos rebajado un larclo s

D gran fnbenéa e b fecilided da coavamddn an furgeests, ¢ ol amplis volesan deped
Coma malaters nomel Wmbidn e busno,




a5 por Madrid . ....... II..-IIG
tre Madrid ¥ Siara da :
1 1Illrm'|rln- fijo), & BD "

Litroa/
100 Km.

| oirganimisnin molor no sirecs pinguna dilemncis mepscio o ls venidn de mayor cilisdos-
ia L seemsibilidud as reedioces, a0 ganaml.

o, pard un promedio  idéntioo.

Estos dos comprobacipnes, on
rcunsianging  establecidos  pero
wy distintes entre 8l [segunda y
ucera mirchns, bDislcarmonta, an
uiad: ¥ cuarta an buena parte del
eorticla de aarmitoral, non indicen
e & 128-1200 &5 un coche su-
amanta ocondmice an ceakpier
350, ¥ si@mpre un poco mis (o=
wvin que la varsidn mayar.

ONCLUSION

Mo obstents lo oudl, cresmos
ug no compensit. Economizar disz
intimaa par kildmatra —an en eo-
¥ ogue e pOos modos cuesta
6 o un lercio de millon de pese-
6 ¥ B0 prasantn con clarias vebek-

dades deportivas—, o cambio de sa-
crificor do forma notable la prosto-
cidin & incluso &l plocer de conducir,
francamanta no vale la pana,

Oer cosn e gqua ln diferencls de
quince mil pesetas {puesto en ca-
rratnrnl ot ambos wislones optd
justilicada, ya que tan stlo difiaren
on ol difimotro do los pistonns, RNo
abistanie, & que lenga puestos o
ojos on al 128, mis vale qua los
el dl nddudable sbuso que supo-
ne samajanie diferancia, ¥ 58 com-
pra o versldn 14300 Al fin y al ca-
b, las guince mil pesatas le doka-
rim wna sole vee, pen b diftoroencin
de notor la va a fasidear cada vez
e pisn @l scelormdor,
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WHJ trapcshn dedantord, mecnica transvasal. Tipo dal
1 arupes -k 111ulh:nnJ1L Aedyccdan: 3,765 1 1 [17/64). Desarrollo final do i
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E SEAT 126-3 P /1200

Posicidn: defantere transvarsnl, nclinsdo Recis delante. Nimere de ci-
lindrog; 4 an Bano. DidmetroCareora: 77 1.0 mm, Cilindregla: 1,197 ¢ &
Patnrcia fiscal: O HP, Material dol blogua: fenseian. Matoral do 't culats!
aluminip. Cigdanal scbre cince 8poyos.

Carburaeidn

Uri easbmivadar Websr 32 DMTA-33 de doa cuo '.lqpqqmu waEani-
ca 4ol sopundo, Bomba oo gesoling: mecdnica. airo: an s,
dn papnl,
Lubriencién

Bombat do argranajes, Tipo da cireulto: pressn directs a 1o bancada,
HEIME ¥ Eipo u;rlilllrlu. caruGha, on ferls. Eq:u:ldnu todul: cusirg lirae
Camb dhs g

Aafrigeeacitin par liguido
' Arraste ventilador: mator elbetico, con mando tenmostético, Anficon-
pelanie: sl Ciowilo hormdtion: sl Capacldad tatal eircusio: siste ftros.
Diistrlbuelbn
Situacidn vilvulas: on culata, paralolas, an linea 8 inclingdas. Situacian
Aol de lovas: Fatessd, on o blogue, Mando ol dn (ovas: pos cofran denih-
da dn nedprens, Asclonomlanio villvualas; ampu|adoros, vorilless ¥ balen-
cines.
Emcandida
Defcn: Feman. Hobing: Marslli. Bujlas: Boach,
Raidiminmie

Campraaldn: B8 {1, Patenciad 87 CV. DIN & 6000 r, p. m. Pas mosar
maximo: 92 mby DIN 8 3700 r. pom.

“FRANEMIEION

; mﬂ
iedisce on seco, de dalrogma, Didmotro del disco; 190 mm,
M-Il'il'h..\m.ll calle,
Camlbsio lh mh:huu
Hiim ﬁg I"lﬁll'l Iuiif s Avinea; 4 5|I1|:rllll'lll'lllld-l.'lhﬂu HRalaciorss |-
Ill'l'l-ﬂ-l'l’—_ﬂ pd® 23355 0;: 38 | 466 £ 1 AR 1042 27,

I:I-L'H:Irpmmmam,

aifopornriie,

Indepaniisniog, I-I:in Mac Flulwu. Tn:H.l :In 1esurin:
naniguador, Ridclulles taloscdpico. EstsiHllzsdor: ma,
independionies, con trifingula transversal inlarior
ilithaio dul Buje, Tipe de resorind ballestdn tra
Eunmru- ||- Rkl nlescdpion, Esiabllleador: ol proplo ballestdn, su-
Lrces,

lpn do elrculie; Indopeindianls pars cada bren, Asistencio: Ssevo
Mastor-Vac. Dspositen anti-niocajn: compsenascar trasam en funcién de la
carn. Tipo dalantnrea: discn, Difmoetrn: 227 mm. Aman berids; B74 omd,
T Iraseres: Tambor. Hdmabro: 100 men. Aran borride: 335 cm?, Aron bi-
mrida por [0 formos de s ceatmo frenos, en Eotol: 1.213 cm?,

Dieseekan

Tipo: de cremallara, Digmaotro do giro: 908 matros, Vuedias valants, de
iopa a topo: J.4, Aibcd de ditecsddn: ariglads, con das "'"'1“ ﬂlim.Irn
watarmd dal wolgnte: 4 om,

FRugcus

Dldmatre lanta) 13 paljpsdas. Anchirs rnnnli l.hﬂln' -l E pralfiadas,
Maumhticos: rediahes, Med HE 5A-13. Marca: Pirelli P
Etjuipn shécirice do 12 voltios

Cinmaradar; aisemadar, oe 480 vatios ; 36 amporioa, Regulndar: inene-
parada, Bacarln: Famaa BT 12-3, da 45 A h.

Dapduito do combisiibiln
Situachang paspeiar, baje &l malstero. Capacidad: B0 litras.

CARAOCERIA

Tipo: coupddbneak, Ndmore de pearias: 3, Aslenios: delani, dos bus-
chs! deirds, corrida,
Demanaionos

Hatalla: 2,22 matros. Vias: 1.32/1,33 metros |detantn/oords), Lomgicudz
3,83 matios, Anchura: 1,66 melros, Altiro: 1,26 meiros.
Peso

Emvacio v &n onden de marcha [segin catilogol: BED kg Con dopdsin
llano (an bisoulsl: B30 ﬂa Regarto di pesn aiird ambos un [dolantn’
atrdal; BT 9421 por 100 {depdsio leno).

Exiipe

Farmn; & Canliny iinllanos, da 136 mem. de didmetio, con [impars do
4E/R0 watias, Limpiapambrsas: Marelll, Eseabillas: Af-lo. Velocdades:

unl I|Mrum:rnrlulﬁn 'n.liqllmllmnul Bocina: dan, Lunnta tArmieh; de saria

imermitenie ¥ contings. Frocuoncia: 70 clciosminuio ¥ cada ninco ||ap|,|||--."'J




