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SEAT 1200 SPORT
A EXAMEM

Durante unos dias de la primera quincena del pasado mes de diciembre asistimos en Granada, a la presenta-
cion del nuevo Coupé de Seat: el 1200 Sport.

Desde hace varios anos hemos tratado de seqguir, en lo posible, la gestacion de este modelo. Nuestro colega
Autopista ha publicado varias veces fotografias realizadas a diversos prototipos que diferian sustancialmente
de la actual version definitiva. Hoy, con el coche ya a laventa, y tras un tiempo suficiente de compenetra-
cion con el modelo damos nuestra opinion cen la confianza de que se basa en el conocimiento a fondo del
vehiculo.

El 1200 Sport data, en sus primeros estudios, de‘hace.aprbximadamente cuatro afos y es, segiin nuestro
parecer particular, mucho mas “espafiol” que el 133. ¢En'quéinos basamos para pensar asi? . Pues precisa-
mente en el tiempo transcurrido en su maduracion, frute, al'paterer, de sucesivas comprobaciones practicas
y ensayos exhaustivos de todas y cada una“de las nuevas solugiones adoptadas. Muchas de ellas, a(in siendo
procedentes de otros modelos en produccion)habian de sgrexperimentadas en su nueva disposicion antes
de lanzar el coche al mercado con total garantia.

El Seat 1200 Sport adapta el motor del 124 tal cual es, salvo en la necesaria modificacién en la alimenta-
cion, debida precisamente a la disposicion transversal del motor. La direccion, suspension y frenos se
derivan del 127. Pero lo que es completamente nuevo es su concepcion general. Un coche deportivo sin
antecedentes en Espana. Un coche de sport pequefio, de |inea completamente moderna v comportamiento
excepcional pero que, ademas, goza de unas ventajas de habitabilidad interior capaces de igualar a muchas
berlinas del mismo tamafio, e incluso mayores. Un coche, en fin, con una serie de cualidades que no tienen
parangon con ningun otro producto de las fabricas nacionales.

(Y defectos? . La mayoria de ellos son cosas faciles de solucionar, pues llegan a pasar casi desapercibidos al
ser ocultados por las virtudes. El mayor de ellos, su precio: 234.900 franco fébrica, que matriculado, pero
sin incluir seguro voluntario ni gastos de gestoria, arroja un total de 296.413 pesetas.




MOTOR

Ciclo: Otto, 4 tiempos, a gasolina. Ni-
mero de cilindros: 4 en linea. Diame-
tro: 73 mm. Carrera: 71,5 mm. (super-
cuadrado). Cilindrada total: 1197 c.c.
Relacion de compresion: 8,8:1. Poten-
cia maxima DIN y régimen de rotacion
correspondiente: 9,2 mKg. a 3700
r.p.m. Potencia Fiscal en Espana: 9
C.V.F. Disposicion del motor: Trans-
*.reris.al en la parte delantera del vehi-
Culo.

Distribucion.- Para un juego de control
entre wvalvulas y balancines de 0,75
mm. (admision y escape), los valores
son: Admision, se inicia 10 grados an-
tes del P.M.S., finaliza 49 grados des-
pués del P.M.I. Escape, comienza 50
Emdus antes del P.M.I. finaliza 9 gra-
0s después del P.M.5.
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Juego de funcionamiento enlre vilvu-
las y balancines (en frio): Admision y
escape 0,25 mm.

Alimentacion.- Por medio de bomba
de doble membrana de accionamiento
mecanico. Carburador de doble cuerpo
invertido con apertura simultanea de
las mariposas de ambos conductos.
Dispositivo anticontaminacion al ralen-
ti. Marcas: Bressel 32 DFB 2, Solex 32
EEIS. Starter manual con mariposa de
extrangulacion en la entrada de aire de
la tapa. Bomba de aceleracion y otros
circuitos especificos.

Lubricacion.- A presion mediante
bomba mecanica de engranajes. Filtro
de aceite de tela melalica en la aspira-
cibn v de cartucho de papel de flujo
total.

Refrigeracion.- Mediante circulacion
de agua o mezcla anficongelante, en
circuito sellado con deposilo suple-
mentario de expansion. Radiador y
bomba de forzamiento. Ventilador de
radiador accionado mediante motor
eléctrico con interruptor termoeléc-
trico para su.puesta en marcha y para-
da. Repulacion delicaudal de paso ha-
cia el rathader poranedio de termosta-
to meorporado al eireuito.
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SEAT 1.200 Sport. Aspecto general

CARACTERISTICAS GENERALES |

TRANSMISION

Embrague.- Monodisco en seco, con
muelle de tipo diafragma y acciona-
miento meecanico. Diametro exterior
de las guarniciones: 181,5 mm. Diime-
tro interior: 127 mm.

Cambio de velocidades.- Cuatro veloci-
dades sincronizadas hacia delante y
marcha atras. Relacion de velocidades:
1.2 3,636, 2.2 2,055, 3.2 1,348, 4.
0,963, M.A. 23,615. A~cionamiento
mediante palanca situad: en el piso del
coche,

Diferencial.- Incorporado a la caja de
cambios. Par de reduccion con engra-
naje cilindrico de dientes helicoidales.
Relacion de reduccion: 13/53. Trac-
cion delantera mediante semiejes uni-
dos al grupo diferencial con juntas ho-
mocinéticas tripode v de esfera.

Direccion.- De eremallera. Columna de
direccion en dos troncos con dos jun-
tas cardan. Diametro minimo de giro
del vehiculo: 9,6 m. Namero de vuel-
tas al volante para el giro total: 3,5.




Suspension delantera.- De ruedas inde-
pendientes. Brazos oscilantes inferiores
y montantes telescopicos que incorpo-
ran los amortiguadores y soportan los
elementos elasticos coaxiales (mue-
lles). Amortiguadores hidraulicos teles-
copicos de doble efecto. Barra estabili-
zadora que realiza funciones de tirante
de reaccion. Roftulas de lubricacion
permanente “‘for life’.

Trasera.- De ruedas independientes.
Brazos oscilantes inferiores vy amorti-
guadores hidraulicos telescopicos de
doble efecto. Balleston transversal
autoestabilizante de vibraciones latera-
les. Tacos de goma actuando como to-
pe sobre los brazos oscilantes.

Frenos.- De servicio y socorro: hidrau-
licos a las cuatro ruedas, con dohle e¢ir-
cuito independienle. Anteriores: De
disco. Posteriores: De tambor con za-
patas autocentrantes y autorregulables.
Compensador de frenada que actiaa so-
bre E-:ts ruedas del eje trasero en fun-
cion del peso de la carga transportada
v de la deceleracion.

Freno de estacionamiento con mando
mecanico que actia sobre las ruedas
posteriores.

Ruedas y neumaiticos.- Ruedas tipo
“estilo”, de chapa estampada. Medi-
das: 4 1/2 J - 13”. Neumaticos radia-
les. Medidas 145-SR-13" & 165/70
SR-13"". Presiones de inflado: delante
1,7 Kg/em.2. Detras 1,8 Kg/em.2.

Instalacion eléctrica.- Tension nomi-
nal: 12 Voltios. Alternador, potencia:
480 Watios. Motor de arranque, poten-
cia: 800 Watios. Ventilador del cale-
factor, potencia: 20 Watios. Ventila-
dor radiador, potencia: 90 Watios. Mo-
tor del limpiaparabrisas, potencia: 25
Watios. Bateria, capacidad: 45 Ah.
Encendido mediante distribuidor con-
vencional con avance automatico por
contrapesos. Bujias: Champion N9Y,
Marelh CWT7LP, Firestone F33LP vy
Bosch W145T30. Separacion de lectro-
dos 0,6-0,7 mm.

Pesos y dimensiones.- Peso del coche
en orden de marcha (con abastecimien-
tos, rueda de repuesto y herramien-
tas): B0Ob Kg. Coche a plena carga:
12056 Kg. Sobre el eje anterior: 600
Kg. Sobre el eje posterior: 605 Kg. Pe-
50 maximo remolcable con freno: 600
Kg. Capacidad a plena carga: 4/5 pla-
zas mas 50 Kg. de equipaje.

Longitud total: 3670 mm. Anchura to-
tal: 1554 mm. Altura total: 1250 mm.
Ancho de via anterior: 1292 mm. An-
cho de via posterior: 1307 mm. Bata-
lla: 2225 mm.

Prestaciones teoricas.- Velocidades
maximas admisibles a plena carga una
vez efectuado el rodaje: En 1.2 40
Km/h. En 22 756 Km/h. En 3.2 115
Km/h. En 4.2 160 Km /h.

Pendientes maximas superables a plena
carga: En 1.2 35 por ciento. En 2.2 21
por ciento. En 3.2 12,56 por ciento. En
4.2 8 por ciento. En M.A. 35 por cien-
to.

Aceleracion. 1000 m.: 35", 400 m.:
19",

Tiempo empleado en alecanzar los 100
Km/h. desde parado: 14,5 seg.

Todos los datos anteriores son los faci-
litados por el fabricante.
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1.1. MOTOR

El Seat 1200 Sport va equipado con
un motor de 1200 c.c. (exactamenie
1197 c.c.) en posicion transversal e in-
clinado 16 grados hacia delante con
objeto de restar altura al capot. Es el
mismo que se ha montado en el Seat
124 durante los ultimos anos.

Cigiienal de cinco apoyos, camaras de

combustiéon conicas con base esférica,,

arbol de levas lateral, etc., son disposi-
ciones va conocidas y bien experimen-
tadas en muchas decenas de miles de
motores que han hecho rodar a sus ve-
hiculos portadores durante varios cen-
tenares de millones de kilometros.
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1.MECANICA

La tnica diferencia sensible entre este
motor v el del 124 reside en la alimen-
tacion. Como consecuencia del monta-
je transversal del motor se ha hecho
necesario el ecambio en la orienlacion v
posicionamiento del carburador a fin
de situar la cuba de cara a la marcha.
Para ello, sobre la base del carburador
anterior, con apertura diferenciada de
mariposas (mediante pulmon de vacio
la correspondiente al conducto secun-
dario), se ha preparado un nuevo car-
burador en el que se ha preferido la
apertura simultanea como mas apro-
plada para conseguir un mejor reparto
de mezcla en el colector de admision.
Con la supresion del pilmon de vacio,
v el montaje de sectores dentados en
los ejes de mariposa, se ha conseguido
una solucion aceptable pero que, segiin
vereinos, es susceptible de perfecciona-
miento.
La potencia conseguida con esta nueva
disposicion es de 67 C.V. DIN a 5600
r.p.m., es decir, un par de caballos mas
ue con la antigua pero con una mejor
ﬁispusicién a coger vueltas, debida, en
parte a las anteriores modificaciones
en la alimentacion,
Con esta potencia, v gracias a las redu-
cidas dimensiones del coche, se consi-
gue una relacion peso-potencia de 12
Kg/C.V. (805 Kg. para los 67 C.V.),
que es exactamente igual que la del

Vista general del compartimento motor.

La tiranteria del acelerador tiene algun pun-
to de agarrotamiento en caliente que dificul-
ta la regulacion voluntaria.

1430 (910 Kg. para 75 C.V.). Por ello,
aparte de la influencia condicionante
de la alimentacion y relaciones de
transmision, el lector puede tener una
referencia muy clara sobre el lugar en
que se encuentra el “‘brio™ de este pe-
gueno modelo de sport. Las prestacio-
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La ."J'HPMEH'HI ion del motorselleva a cabo inclingndolo hacia adelante 16 grados.

nes, debido precisamente a los condi-
cilonamientos anteriores, son diferen-
tes, pero ya las veremos detalladamen-
te mas adelante.

La refrigeracion del motor se facilita
mediante radiador y ventilador accio-
nado por motor eléctrico, cuya puesta
en marcha se lleva a cabo con un inte-
rruptor termomeétrico instalado en la
parte inferior del primero. La tempera-
tura de conexion es de 90 grados, lo
que da idea de lo elevada que se man-
tiene en el bloque (siempre varios gra-
dos por EncimE& para mejorar el rendi-
miento.
En cuanto al funcionamiento general v
conjunto del motor, nada que oponer
al arranque en frio, nada tampoco a la
marcha normal, aceleraciones o plenos
gases. Pero si algo que decir a cierta
influencia ejercida en determinadas
condiciones por el nuevo tipo de ali-
mentacion.
La apertura simultinea de ambas mari-
posas, con la consecuente caida de la
depresion en el colector de admision,
provoca un bache en las aceleraciones
a bajo niumero de revoluciones (como
si faltara algo de caudal a la bomba de
aceleracion) vy, sobre todo, en las sali-
das. En esta ocasion es casi imprescin-
dible acelerar con decision para evitar

ue el motor se cale.

or lo demas, el motor coge vueltas
con alegria inusitada, sobre todo en las
marchas cortas, favorecido por unas re-
laciones de transmision muy bien pen-
sadas. En directa, el motor se adorme-
ce algo, pues le viene un poco larga
trantando, sin duda, de mantener un
giro desahogado durante la circulacion
rapida por carretera. En ella se pierde
algo el caracter deportivo, pero para
éste le basta con la tercera, que alcanza
los 115 Km/h., con la que se puede
realizar cualquier adelantamiento den-
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En| vealidad, el 1200/ Spo¥Fi ﬁﬂfffz'LLLu de
un aufomowil deportivo érpendaptado
a las pQsibilidades actualéspDe su mo-
tor no se'puede’esperarddue del anti-
guo 124 Coup@ ] 4@ puesio que casi
le dobla en potencia, pero dentro de
las limitaciones de velocidad, por sus
excepcionales cualidades de estabili-
dad, hace posible una condueccion mu-
cho mas personalizada. Al coger el vo-
lante se produce un verdadero placer
para el aficionado cosa que, de verdad,
crefamos que habia muerto para siem-
pre.

iAh! v otra pega a resolver. Con mo-
tor caliente hay algiin punto de agarro-

>

tamiento en la tiranteria del acelera-
dor, bien sea en las palancas de trans-
mision o en el propio carburador, que
dificulta el paso del ralenti a otro ni-
mero de revoluciones mas elevado. Se
encuentra un punto duro que, al supe-
rarse, se sobrepasa en bastante, alcan-
zando un numero de revoluciones ele-
vado que no se buscaba.

Para terminar diremos que el grupo
motiriz esta totalmente experimentado,
siendo de esperar una duracién prolon-
gada y sin averias, acorde con la nece-
saria reduccion en los costes de mante-
nimiento que impone la cada vez mas
complicada situacion economica de los
bolsillos de todos v ecada uno de los
exprimidos automovilistas.

Para la refrigeracion se dispone junto al radiador un ventilador accionado mediante molor

eléctrico.
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1.2.TRANSMISION

Haremos primeramente una breve des-
cripcion técnica para, seguidamente,
pasar a nuestras ﬂpiniones sobre su
comportamiento practico.

El Seat 1200 Sport va equipado con
un embrague de accionamiento meca-
nico con muelle de tipo diafragma, con
un solo disco, cuyas dimensiones son
iguales a las del que lleva el del 124.

La caja de cambios va situada en para-
lelo con el motor, practicamente en su
prolongacion por la parte izquierda, y
es de cuatro relaciones con sineroniza-
dos de tipo Porsche.

El gru po diferencial se incorpora a la
caja de cambios por su parte inferior.
De él parten los semiejes o palieres gque
transmiten el movimiento a las ruedas
motrices, que son las delanteras.

La rumorosidad del conjunto no es ni
mejor ni peor que la de otros modelos
Seat. Aceptable.

El embrague es progresivo y carece de
retemblores, como es normal en los de
este tipo. Hay que accionarlo con cui-
dado al arrancar, a pesar de lo anterior,
para no hacer patinar las ruedas, sobre
todo si el suelo estd mojado.

El pedal, despl azado hacia el centro a
causa del paso de rueda, quedaria me-
jor si pivotara sobre el suelo del coche,
en vez de colgado como esta. La posi-
cion de conduecion en este tipo de co-
ches con dicha disposicion obliga a le-
vantar el tacon del suelo para llevarlo a
fondo, lo cual se evitaria con el cam-
bio de disposicion, disminuyendo el
trabajo del conductor. Es un detalle a
tener en cuenta cuando se conduce, si
no se pisa a fondo levantando el pie es
facil hacer *“‘rascar’ las velocidades sin
motivo aparente.

L.a palanca de cambios no es nada ori-

El accionamiento del pedal de embrague se-
ria mas comodo si en lugar de estar colgado
pivotara sobre un efe inferior.
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La regulacion del recorrido muerto del cambio puede hacerse desde la parte superior del

compartimento motor.

ginal(lo que desentona del resto), pero
es de facil manejo. Todavia sin suavi-
zar, encontramos al principio -alguna
oposicion en 1.2 y 2.2 pero con el pa-
so de les ‘kilometiros desaparecieron
completamente: .
Las ‘relaciones del eambio estidn pensa-
das’‘con moderno eriterio, muy genera-
lizado howy dia; %},qu\e trata de conse-
| . effabh en las dos pri-
meras, buen l‘EIF,IjF-:E" evelbcidad en
. | facilitay, logradelantamien-
tos, ¥ un afidac rApido e0n el motor
Sosepado en cudrta. Tode se ha conse-
gifido bien en la practiea’
Enfikmerashay que fipéstar cierta aten-
cion aflog arsan@i¥és bruscos, pues es
posible hdcer® patinar las ruedas por
adherente que sea el piso. El volante
debe sujetarse fuertemente por el alto
efecto autoalineador debido a la rapida
transmision del par a las ruedas motri-
ces. En segunda, los efectos son simila-
res aunque, por supuesto, mucho mas
atenuados. La tercera es particular-
mente brillante por la amplia gama de
posibilidades que ofrece el permitir cir-
cular despacio, sin tirones en la trans-
mision, o velozmente cuando las con-
diciones lo exijan. La cuarta hace
sentir el efecto de una cierta falta de
potencia, que podria solvehtarse con

un desarrollo menor o simplemente
‘con el motor del 1430 que bien podria
ofrecerse como opcional en el futuro,
aunque no hay nada oficial al respecto
hoy dia.

El comportamiento de la planta motriz
v del conjunto de la transmision tiene
poco que objetar, mas bien todo lo
contrario, puede considerarse como ca-
si brillante. Pero eso si, teniendo en
cuenta su cilindrada, 1200 c.c. dan de
si lo que indican dichas cifras. Y deci-
mos esto como advertencia a los actua-
les poseedores del Coupé 1800. Hay,
tiene que haber, una sensible diferen-
cia entre ambos, sobre todo para los
no experlos, aunque en carreteras pue-
da sacarse un mayor aprovechamiento
relativo del as pequeno gracias a su
“tenue de route” superior y a su agili-
dad. Solamente en autopista o en pe-

riodos de escasa circulacion (hoy poco
frecuentes) la diferencia real se deja
sentir en toda su amplitud. A fin y al
cabo 67 C.V. no son nada excesivo ae-
tualmente en nuestras carreteras, en las
que circulan muchos coches veloces a
los que, una vez lanzados, puede costar
adelantar si la carretera es recta y se
ponen tercos, pero gue van cayendo
uno tras otro facilmente en cuanto el
trazado se hace sinuoso,

En la fotografia se puede ver el conjunto completo de la transmision, salvo el cambio.




2. SEGURIDAD

2.1. DIRECCION

La direccion de cremallera del 1200
Sport es muy precisa. Ayudada por un
volante de dimensiones reducidas faci-
lita el desenvolvimiento agil en trifico
intenso. El radio de giro es menor de 5
m. gque se obtiene con tres vueltas y
media del volante.

La columna de la direccion es de segu-
ridad, pues la forman dos troncos uni-
dos entre si por juntas cardan, que evi-
tan la penetracion directa hacia el lu-
gar ocupado por el conductor en caso
de choque frontal.

El volante estd bien disenado ofrecien-
do un aro de grosor apreciable que se
coge agradablemente. De nuevo, deja
en las manos una sensacion de pegajo-
sidad, que desaparecera con el uso in-
tensivo. El pulsador de la bocina es de
boton central, superado hoy dia por
sistemas modernos que lo incluyen en
los radios.

El comportamiento en marcha es total-
mente satisfactorio, no se aprecian de-
masiado las irregularidades del terreno
sobre el volante, mientras que la rever-
sibilidad v autoalineacion son efecti-
vas. Las cotas no parecen ser mejora-
bles para obtener un beneficio.
Unicamentle requiere algo de esfuerzo
en las aceleraciones bruscas en las rela-
ciones bajas del cambio. A coche para-
do, o en marcha es muy suave.

-
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lzquierda: La cremallera puede verse desde la parte superior del compartimento motor. Derecha: La colwmna de fa direccion se articula en dos

puntos mediante juntas cardan. En la fotografia puede verse uno de ellos (1).
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2.2.SUSPENSION

La suspension es de tipo MacPherson,
disposicion caracteristica que va se ha
utilizado en el 127 v 131.

Consiste en unos brazos triangulares
inferiores, en la parte delantera, con
muelles helicoidales coaxiales a los
amortiguadores hidraulicos. Se dispone
ademds de una barra estabilizadora
transversal que actiia como tirante de
reaccion de los brazos oscilantes infe-
riores,

La suspension trasera estd resuelta co-
mo en el 127, con balleston transversal
que absorbe las trepidaciones asimétri-
cas de las ruedas produciendo un efec-
to estabilizador.

kn su conjunto, resulta dura, como re-
quiere un coche de sus dimensiones y
caracteristicas de utilizacion deportiva,

aeccion de la suspension delantera de tipo MePherson.

pero con ella se consigue una gran
adherencia de las ruedas a la carretera.
Los movimientos en el interior, sobre
todo cuando el suelo estd bacheado,
no son comodos, si bien se encuentran
amortiguados por unos asientos mulli-
dos que aseguran un confort relativo
en dichas condiciones. En carretera
Redia o autopista, el confort se acre-
cienta realmente.

Su importancia tienen también las llan-
tas ¥ neumaticos, tanto en la influen-

.cia sobre la comodidad como en el aga-

rre. Los Cinturato Pirelli de perfil 70,
sin ser mas rigidos que los normales,
conferian una adherencia que puede
calificarse de perfecta.

20
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2.3.FRENOS

Para un coche del peso del 1200, la
mejor solucion en la implantacion del
sistema de frenos es, incPudahlemenLe,
la adoptada. Discos delante con gran
capacidad de frenado a velocidades ele-
vadas, tambores detrds para el menor
trabajo del trifico lento en ciudad.

I circuito doble independiente para
las ruedas de cada uno de los ejes es
solucion que, a fuerza de repetirse en
Seat, no es ya nada nuevo. De todas
formas lo destacamos como un detalle
mas de seguridad a tener en cuenta.

El recorrido montafioso que efectua-
mos durante la presentacién en Grana-
da resultaba idoneo para una prueba
de frenos. Asf lo consideramos y por
ello pusimos a prueba su resistencia al
“fading”. Bajadas a “tope”, con reten-
ciones de motor y uso intensivo de los
frenos, capaces de servir de piedra de
toque, demostraron una capacidad de
retencion mas que aceptable, y eso que
no creemos que la mayoria de los com-
pradores se dediquen a ‘“‘pasearse® co-
mo lo hicimos nosotros.
El pedal, cuando se trata de llevar ti-
pos de conduccidon mas tranquilos, re-
sulta algo duro. Comparindolo con
otros coches de la misma marca puede
apreciarse una cierta diferencia. En
realidad no sabemos a qué puede de-
berse. Quizds a unas pastillas demasia-
do duras son las que obligan a presio-
nar fuertemente sobre el pedal para
311& haya rozamiento entre ellas y el
isco, suficiente como para obtenerlo
rapidamente.
Se habl6 de instalar servofreno, algu-
nos companeros eran partidarios de
ello. Para nosotros un coche de 800
Kg. no lo necesita.
Las distancias de frenada son reducidas
y se realizan manteniendo impecable-
mente la trayvectoria,

Esquema de la disposicion del disco de freno
delantero en el conjunto de la suspension y
fransmision.

En la parte izquierda del compartimento motor se
CON esta curiosa forma,

encuentra el deposito del liquido de frenos
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2.4 ESTABILIDAD
Y MANEJABILIDAD

lEin dudar, es el punto fuerte del mode-
0.

En realidad, se trata de la del 127 me-
jorada, Su implantacion, en la que se
incluyen la suspension y direccion, se
deriva de la de dicho modelo, pero gra-
cias a un reparto de pesos diferente y a
un centro LFE gravedad mucho mas ba-
jo, se obtiene un beneficio real.

La disposicion del motor por delante
del eje delantero, debida més que a
otra cosa a la inclinacion del blogue
hacia la parte mas avanzada, deberia
provocar un comportamiento clara-
mente subvirador, pero en la practica,
con unas presiones de inflado adecua-
das, el comportamiento es neutro, en
la mayoria de las circunstancias de
marcha,

Calzado con unos neumaticos de perfil

bajo, que disminuyen eficazmente la ¥

deriva, v con unas llantas de 41/2"" que
cooperan con ellos para conseguirlo, el
1200 Sport va sobre earriles siempre,
puesto que de mantener la adherencia

a se preocupa la suspension.

n curvas medias-rapidas, a pesar de
cierta tendencia natural a irse por la
tangente, basta orientar las ruedas en
la direccion deseada v apretar el acele-
rador, para que ellas mismas se encar-

B EATIE |y Ty g

h - :‘ . .,,"‘QF_
!

afien ‘'de “tirar” de’ Iur-ﬁhe viene detras
en’ja direecion prefpada, sin miedo a
reacciofies exirafia8, pues el comporta-
miento es'totalfhente noble.

En linea recta puede soltarse el volante
con la confianza de que el vehiculo
mantendra su trayectoria si no hay
irregularidades en la carretera. Sola-

2.3.VISIBILIDAD

Puede considerarse buena hacia el fren-
te y mediana hacia los laterales v parte
osterior,

a cintura elevada de la carroceria,
unido a la posicion baja de los asien-
tos, impide algo la vision de las zonas

roximas al coche lo cual, si hacia de-
ante no tiene demasiada importancia,
pues se trata de terreno ya visto (de
todas formas el capot cae hacia abajo
por la parte delantera), hacia atras re-
viste cierta importancia en las manio-
bras de aparcamiento ya que puede ha-
ber un obsticulo capaz de danar el co-
che al no ser visto.

Los montantes del parabrisas son estre-
chos, asi como los de las puertas, pero
no se puede decir lo mismo de los de la
luneta posterior, que por diseno de
linea han tenido que hacer ciertas con-
cesiones a la visibilidad.

Para concluir, puede decirse que tiene
la vision tipica de los modelos de

22

¥ )

mente cuando estas son considerables
se deja senlir el rebote de la caja con
una cierta pérdida de adherencia, en-
tonces es el momento de levantar el
ple, aunque solo durante el tiempo que
dure la mala carretera.

Quedamos pues en que la estabilidad
queda fuera de toda critica.

La luneta térmica facilita la vision posterior eficazmente.



Sport, con angulos muertos general-
mente mas generosos que los que ofre-
cen las berlinas de turismo.

En cuando a la visibilidad nocturna, si
bien no presenta defectos, hubiéramos
preferido gque los proyectores fueran
de halogeno, porque la verdad ;qué
tiene un 132 gue no tenga este modelo
para merecerlos? no serin prestacio-
nes (la velocidad punta total no se pue-
de tener en cuenta hoy dia), ni precio
ajustado.

La senalizacion luminosa, referente a
pilotos de posicién, frenos, luz de mar-
cha atras, etc., no tiene nada que obje-
tar ¥ si que alabar su proteccion a los
gc:lpes de aparcamiento -de pequena
importancia,

El espejo retrovisor de origen presta
buena ayuda cuando se quiere mar-
char, aprovechando las cualidades del
coche, velozmente.

Lo mismo ocurre con el espejo retrovisor exterior en cuanto a la

lateral.

SEAT 1200 SPORT

Nos hubiera gustado mas que las opticas fueran de halogeno.
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2.6. SEGURIDAD
PASIVA

La seguridad pasiva se cuida en mu-
chos detalles. Salvo el cuadro de ins-
trumentos, en general todo el salpica-
dero esta revestido de material “expan-
so’”’ que previene con eficacia las con-
secuencias de un golpe contra él.

La columna de direccion, articulada
con juntas cdrdan, es otro detalle favo-
rable, ¥ el mismo volante de direccion
acolchado v, por lo tanto, inastillable.
Los apoyacabezas integrales, si bien
tiene un diseno muy moderno, cree-
mos gue solo son efectivos para perso-
nas que no rebasan una determinada
estatura, por cierto bastante reducida
para lo que hoy se desarrollan los jove-
nes espanoles.

Los cinturones de seguridad se afloja-
ban mucho en la presentacion. En el
coche que hemos tenido probando des-
pués seguian aflojandose, pero no tan-
to. Conclusion, malos.

Las puertas y los capots se abren en el
buen sentido v estan bien sujetos por
sistemas de retencion adecuados.

El espejo retrovisor interior lleva una
sujecion de seguridad, que cede a los
impactos, con objeto de que se des-
prenda sin causar danos a los pasajeros
al ser proyectados hacia delante.

En general puede decirse que se han
tenido en cuenta muchas cosas, pero
no todas ellas son efectivas en la pric-
tica, sino mas bien de cara a la cliente-
la inexperta gue prefiere la vistosidad
frente a la eficacia.

Practicamente todo el frontal se encuentra acolchado con objeto de disminuir el riesgo en los
choques.

ridad.




3.CARROCERIA Y CONFORT

3.1.ROBUSTEZ,
AJUSTE Y ACABADO

Sobre un piso de robustez comproba-
da, segiin Seat, se ha construido una
armadura muy solida a la que se han
aplicado todos los avances tecnologi-
cos experimentados en los modelos an-
teriores.

Para la proteccion del habiticulo exis-
ten, tanto en la parte delantera como
en la posterior, dos zonas de deforma-
cion progresiva controlada y un largue-
ro de seguridad sobre el que se instala
el panel de instrumentos.

Las puertas, con armazén de una sola
pieza, revestimientos y perfiles entre-
soldados, dan mayor consistencia al
conjunto. Entre el habitdculo y el co-
fre portaequipajes se disponen tres lar-
gueros que refuerzan la separacion de
chapa entre ambos.

El deposito de gasolina se coloca bajo
el maletero, aunque en la prictica re-
sulta pequeno teniendo en cuenta el
consumo. Parece ser que el lugar de
instalacion no daba para mas.

La carroceria de tipo monocasco se sa-
le algo de los mn::dees tradicionales al
prolongarse en ella los parachoques en-
volventes de espuma de poliuretano de
alta densidad. Es un material inataca-
ble por los agentes erosionantes atmos-
féricos que posee unas cualidades ca-
racteristicas de elasticidad, idoneas pa-
ra el fin con que se instalan. Admiten
impactos de hasta 5 Km/h. sin defor-
marse y de hasta 10 Km/h. con la pos-
terior sustitucion del alma interna de
acero, porque la superficie externa no
se agrieta.

El ajuste inicial de las piezas méviles es
satisfactorio, pero no puede juzgarse
como definitivo, puesto que el niimero
de kilometros realizados durante la
prueba no han sido lo suficientemente
elevados como para poder emitir un
juicio categérico.

La estructura bdsica de la carroceria monocasco asegura la proteccion de los pasajeros por
deformacion progresiva de sus partes mas salientes.

= S e L

Los paneles de las puertas estan tapizados completamente. Los modelos prestados a la prensa
incorporaban “casette’. En la fotografia puede verse uno de los altavoces.

.-

A D e ———— m

Las puertas ajustan perfectamente. Claro que los coches estaban nue-  La caja portafusibles v los relés van en el compartimento motor, en su

vos cuando los cogimos.

parte derecha.
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La mayoria de los modelos de Sport,
ofrecen una habitabilidad relativa-
mente escasa para sus dimensiones ex-
teriores. Suelen ser, en este aspecto,
simples 2-2 en los que las plazas delan-
teras presentan un confort agradable y
completo, pero totalmente desacorde
con el que tienen las traseras, de di-
mensiones reducidas y capaces sola-
mente para acomodar ninos.

El 1200 tiene una habitabilidad casi
idéntica a la del 127, es decir, posee
cuatro comodas plazas para adultos.
La entrada a las posteriores es algo di-
ficultosa por la escasa altura del vehi-
culo, pero no por las puertas, que son
de dimensiones generosas.

Una vez en el interior el acomodo no
presenta dificultades. Para facilitar las
cosas se dispone de una pequena guan-
tera en la que dejar pequenos objetos
(en rEa]idag PoOCO mas que unos guan-
tes), que mas bien es una repisa, va
gue carece de tapa, en la parte derechsa
del salpicadero. Unas bolsas en las
puertas, dedicables a la documentacion
es todo lo demas. En la bandeja poste-
rior, tras los asientos, no puede dejarse
gran cosa sin mermar la vision a traveés
del cristal. La rueda de repuesto, colo-
cada bajo ella obliga a efectuar un re-
salte disminuyendo su profundidad.
Entre los asientos delanteros va instala-
da una consola que abarca desde la fi-
jacion de los anclajes de los cinturones
de seguridad hasta algo mas delante
gue la palanca de cambios. En ella se
incluye un pequeno cenicero.
Resumiendo espacio suficiente para las
personas vy algo escaso para los objetos.

3.2. HABITABILIDAD

Dibujo representative de la capacidad interior y del portaequipajes, aunque en este iltimo, los
aparentes maletines no pasen de ser carteras de mano si quieren introducirse en tal mimero.

btn la guante e > Y : : 0
guanicra no se ha monlado puerta que oculte la vision de lo que Bajo la palanca de cambios hay una pequenia consola central.

se deja en ella.
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3.3. ASIENTOS

Los asientos pueden considerarse per-
fectos, o casi perfectos, para las perso-
nas bajas. Para las altas son mas apa-
rentes que otra cosa.

Las butacas delanteras son deslizables
€N avance y retroceso y tienen el res-
paldo abatible. Los mecanismos de ma-
nejo son cémodos v la regulacion no
presenta inconvenientes de ningiin ti-

son perfectos.

Para abatir el respaldo de los asientos delanteros se dispone de este

mecanismo en la parte lateral,

Los asientos llevan reposacabezas in tegrado en la estructura. Pero no

po. El acolchado es verdaderamente
mullido y el disefio anatémico tam-
bién, pero éste ya con las salvedades de
estatura que ahora veremos.

Para las personas que rebasen el 1,73
m. la banqueta ya comienza a quedar
corta. Por otra parte el respaldo, debhi-
do a la caracteristica integral del apo-
vacabezas, también queda bajo. Para
estas personas, el resalte inferior del
anterior, en lugar de quedar a la altura
del cuello sin tocarlo, se sitiia mis aba-
Jo, en la espalda, incordiando bastante.
Los asientos integrales deben pagar el
tributo debido a su imposible regula-

lamano capaz.

La banguela posierior liene un

SEAT 1200 SPORT

cion en altura.

La banqueta posterior esti disenada,
por su acolchado, para albergar dos pa-
sajeros, que lo pueden encontrar a su
gusto con mads facilidad que los que
van delante,

La posicion de conduccién se aproxi-
ma mas a la de un coche de caricter
deportivo, como en realidad es el
1200, que al de una berlina. Para en-
contrarse a gusto se precisa adaptar la

regulacion segiin los deseos indivi-
duales del que se pone al volante, tar-
dandose cierto tiempo la primera vez
que se hace, si no se tiene experiencia.

diserio muy comodo, ademds de un
)

Fara facilitar el paso a las plazas traseras se debe abatir el respaldo

delantero correspondiente tal y como se representa en la fotografia.
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3.4.SONORIDAD
Y CLIMATIZACION

La linea aerodinamica de la carroceria,
unido a un buen ajuste entre las dife-
rentes piezas de cierre (puertas, venta-
nas, ete.) impiden la creacion de ruidos
molestos por entradas de aire o silbi-
dos al pasar junto a superficies o aris-
tas vivas,

El ventilador de la calefaccion se deja
sentir sin causar molestias al oido, co-
mo asimismo el del que lleva el radia-
dor del circuito de refrigeracion en el
motor, perfectamente audible al po-
nerse en marcha,

La insonorizacion del habitaculo res-
pecto del motor no parece ser todo lo
eficaz que debiera. Cuando se sube de
vueltas la rumorosidad se hace exce-
siva, pero no es lo mismo hacer rmdu
“hacia fuera”’ que ‘“‘hacia dentro”, Un
coche deportivo puede ser algn rui-

Para la climatizacion se han previsto unas corrientes de aire gue siguen los cursos sefialados en

el dibujo.

en él. Pero que suene ruido dentro, lo
consideramos un fallo. Un viaje largo
no es d masmdﬂ agradable aunque se
quiere *fardar’),

Y no esTquesel 1200 6ea un trueno (y
mengos- aun sl nolsessube de vueltas),
pero’si se conduee haciendo i_men uso

| b0, MW}& de las 4.500
- emp

1eza & notacgue llegan al

}
h 0

dia ser menos hoy dia. Aireadores en
el centro del salpicadero y en ambos
lados, valvulas de aireacion eficaces en
los montantes posteriores y ventanas
traseras con posibilidad de apertura
constituyen el sistema de ventilacion.
Para la calefaccion, solamente dos
mandos en la Farte baja central del
salpicadero, y lectroventilador para
forzamiento del paso de aire simplifi-

nia ‘WE gustosa-
ente digicre-siminputar
L) climat zacnﬁzhna@@nmn no po-

can enormemente la regulacion inter-
media de la temperatura.

que el escape sea un poco directo para
que los que le ven pasar fijen su mirada

doso, pero no para los pasajeros; basta | @fﬁn mas demhehn

-
. o
- |
™ - - ‘T | #"""".l_ h
s i sl SR
i -— ey =" “\hE '
o ise e Y
T e .
e P (1
“é&w“ f 5 2% LA H_-rh — = -;--F:."-En - % l

El escape pr{m'm'.r: menos rumorosidad en el interior que el propio ruido del motor a
elevadas revoluciones

Los mandos de la calefaccion son de manejo simple y con ellos se puede regular

Los cristales laterales posteriores son operables, perfectamente la temperatura.
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3.5. EQUIPO

Como corresponde a un coche de pre-
cio elevado es bastante completo.

El panel de instrumentos, que en esta
ocasion no podemos llamar cuadro, es-
ta compuesto por dos esferas encima
de la columna de la dirececion. La de la
1izquierda lleva el velocimetro y cuen-
takilometros totalizador, echindose de
menos uno parcial, con indicacion has-
ta 180 Km/h., y el indicador de nivel
de combustible. El de la parte derecha
incorpora el cuentavueltas y un par de
avisos luminosos correspondientes a la
carga del generador y a la insercion del
starter.

Entre ambas esferas se disponen tres
avisos luminosos para distintas co-

néxiones de las luces exteriores e inte-
riores del cuadro.

A la derecha de ambas esferas, el cua-
dro se prolonga en forma de panel con
tres esferas de menor diametro. La pri-
mera es un medidor de presion en el
circuito de refrigeracion, y la mas ale-
jada del conductor un reloj. En con-
junto es muy agradable y completo. Su
lluminacién de color verde-azulada no
produce reflejos.

Los mandos de conexion de las luces
de carretera e intermitentes van dis-
uestos a la izquierda de la columna de
a direccion, por debajo del volante. Su
accionamiento es preciso y con recorri-
dos cortos, muy comodo. Lo mismo
ocurre con el del limpiaparabrisas que
se encuentra al otro lado.
Otros mandos son el pomo del starter,
a la derecha, el interruptor de la luneta
térmica, junto a los mandos de la cale-
faccion. A la izquierda del salpicadero
estd el interruptor general de alumbra-
do, el del cuadro y el pulsador de go-
ma del lavaparabrisas totalmente fuera

.

Y

o
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de lugar en este coche cuando la nueva
version del 127 lleva una bomba eléc-
trica que hace innecesario separar las
manos del volante para accionarla.
Los paneles laterales posteriores incor-
oran ceniceros para los pasajeros de
as plazas traseras, El retrovisor exte-
rior es graduable en dos posiciones dis-
tintas prefijadas. Las puertas incorpo-
ran un catadioptrico rojo para senali-
zar mejor su apertura durante la no-
che. El gato se fija al pasarruedas trase-
ro derecho y junto a él se lleva la caja
de herramientas con la consabida dota-
cion Seat.
Como detalle final del equipo anota-
mos el mando original de apertura de
la tapa del portamaletas que carece de
llave o cierre exterior. Consiste en una
palanca embutida en el quicio de la
puerta izquierda, que puede ser accio-
nada por el conductor o pasajero de

dicho lado solamente cuando la puerta
esta abierta. Tirando hacia afuera el ca-
pot se levanta.

lzquierda: Frente al conductor, el panel de instrumentos preSentalos grandesyrelojes. Derecha: A la derecha de los anteriores hay otras tres

esferas de tamario mas reducido.

electrico.

Izquierda: Las luces de marcha atrds se incorporan al parachogues. Derecha:

apertura del portaequipajes.

]
i

{zquierda: El generador es un alternador. Derecha: El boton (1) del lavaparabrisa manual deberia haberse

B
W [} -
[ :

Bajo la cerradura de la puerta izquierda se encuentra la palanca de

suprimido incorporando otro de tipo
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5
El maletero es de dimensiones reduci-
das en relacién con la habitabilidad.
No es ni mayor ni menor que el de
otros coches deportivos de tamanos si-
milares, pero como el 1200 es mayor
interiormente, pues queda algo peque-
no para cualro pasajeros.

La inclusion de un motor voluminoso
ha obligado a la inclinacion del capot
en la parte delantera, y con ello no se
ha podido adoptar la solucion que em-
plea el 127 para el almacenaje de la
rueda de repuesto (dentro de él). La
mejor solucién que se ha encontrado
ha sido colocarla detras, de pie, y pega-
da al respaldo de los asientos traseros.
Esto quita bastante fondo al porta-
equipajes. Como, ademas, el deposiio
de gasolina se coloca en la parte infe-
rior, resulta que tampoco puede tener
mucha profundidad.

En el interior del coche, como ya he-
mos visto anteriormenté tampoco se
pueden transportar paquetes, pues ape-
nas hay sitio especifico para ellos.
Resulta entonces que, si bien no se
puede tildar de ridiculo, el espacio des-
tinado a equipajes es algo pequeno.

\A

" 3.6. EQUIPAJES

En el pasarruedas derecho se fija el gato.

 3.7.ESTETICA

Aunque no gustamos de pronunciarnos
en este aspeclo, indudablemente nues-
tro eriterio es coincidente con el de la
mayoria de las personas que han visto
el coche: El 1200 Sport entra por la
vista. Es un coche que agrada nada mas
verlo. Su linea deportiva, sin parangon
hasta la fecha en Espana es el objetivo
de las miradas de los que lo ven pasar a
su lado.

Un coche asi representa para su posee-
dor el saberse admirado por gozar de
una posicion privilegiada, pues al fin v
al Eagﬂ es un coche caro, de capricho,
que prestigia por si solo a su afortu-
nado conductor.

Estéeticamente solo puede rePruchiir
sele la vista posterior, que es algo pesa-
da, pero, a pesar de ello, es un coche
que gusta lo mismo al publico masculi-
no que al femenino.

En clas fotografias adjuntas puede ver

kn el pasarruedas izquierdo se dispone la entrada de gasolina al deposito, que se encuentra el lector este modelo contemplado des-

debajo del cofre,
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Vista larernl.

Vista frontal Vista posterior,

T'res cuartos delantero. Tres cuartos trasero.




4. PRESTACIONES

Velocidades nidimasteoricas a plena cofaa, facilitadas por el fabricante.

Con las prisas que acompanan el traba-
— jo propio del clerre de una revista, he-

PRESTACIONES mos podido efectuar las mediciones

s =l — — correspondientes al consumo y presta-
ciones.

En principio, hemos observado una di-

REPRISE ferengia sengihle del n:i::-nsunm silgﬁn ]el

z tipo de conduccion, algo parecido a lo

L b T S U e 4 i e Iyt Bt E%FEI‘ID HEe 7158 OCUREG con o 1. A

1000, e a0 Ky e R o e bafad msntentdae piiade congis

rarse reducido. A velocidades elevadas,

ACELERACION algo inferior al del 124, gracias a su

H Fi mEHUr pEE{]-
400 msalida:parada . rmt e A A e s v A T L R T 18'8/10 La velocidad punta es sensiblemente

1000 m. salida PoEa AT S e Sl e T S e o AL 3574/10 $uperim-d a la de _éste ‘prin{:ipalmente
por su linea aerodiniamica que permite
una penetracion perfecta sin resisten-
VELOCIDAD MAXIMA ‘ cia demasiado progresiva. ‘
Kilometros por hl:ll’ﬂ, a 5.980 R e e e v e Sk TN e 155'80 Los datos C[}I’I‘ES}]DI‘I{HEHtEE Sp reﬂejan
en los cuadros adjuntos.

Pendientes maximas superables a plena carga.
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