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PRESENTACION

LA aparicion del Seat 1.200 Sport fue, dentro del mundo del automovilismo espafiol,

un verdadero acontecimiento. Se trataba de un vehiculo de fabricacion exclusiva
en nuestro pais, de aspecto atractivo, lineas de fuerte personalidad v de unas
caracteristicas sumamente comerciales.

Desgraciadamente cayé en un momento poco propicio para este tipo de turismos
“deportivos” y pronto se agoto el primer impulso de atraccion y empezo & encontrar
dificultades de venta. El lanzamiento por Seat del 128/3p, mas racional, resulto un duro
golpe para el original “Sport”, dejando en evidencia su caracter de coche-capricho, poco
préactico, y el lanzamiento de una nueva version, con motor de 1.430 c.c. —la que aqui
probamos— suponia una mejora en el terreno de las prestaciones y consumo sobre el
modelo primitivo que, al menos teoricamente, sigue produciéndose.

En la actualidad, el Seat 1.430 Sport se distribuye con cuentagotas en el mercado
nacional, en parte por ese “cansancio” del que hablibamos, pero también por la venta de
este vehiculo a la exportacion y por los compromisos contraidos por Seat con la red de

distribucion Fiat en Francia, Alemania, Suiza, etc. Este éxito estd basado precisamente

en la concepcion del Seat “Sport’, un vehiculo que no se pliega enteramente a las
normas de polivalencia y utilitarismo que, progresivamente, estin acabando con los coupés
y spiders deportivos.



EL VEHICULO PROBADO
L. Seat 1430 «Sport» que hemos probado, contaba
E en el momento de comenzar nuestros ensayos con
2.323 Km., estando ya totalmente rodado, pero
sin que se pudiera considerar un coche «suelto» al 100%.
Su acabado y equipo ha sufrido pequefios retoques al
objeto de adaptar el vehiculo a los mercados de exporta-
cion, para los que se fabrica practicamente en exclusiva.
Seat no propone en él ninguna opcion salvo, a lo sumo,
la pintura metalizada, cuyo precio es de 7.198 ptas. si
tiene una sola capa y de 16.958 cuando son de esta cali-
dad las tres capas sucesivas.
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NUESTRA PRUEBA

se abatieron sobre la Peninsula desde
finales de julio. la prueba realizada del Seat
1430 Sport ha estado condicionada por estas cir-
cunstancias meteorolégicas extremas, de forma que
nos fue imposible verificar “in concreto” el com-

DUR ANTE los dias de extrema canicula que

..—__pﬂﬂﬂllll{-‘lltﬂ del vehiculo en mojado (teniendo que

remititnos para ello a las impresiones de anteriores
ﬁnanvus) o el funcionamiento del sistema de ca-

iranscurso de unos 2.000 km. recorridos,
#tufos consumo apreciable de aceite, ni

FaCLOIY:

| tﬂmpomi%@duhh en el circuito sellado de refrige-

0 de los cuerpos del carburador presento

?e&ua &&er pero molesta averia por obstruccion de

PrecmFF

f§f372,50{l pts
Transpnrte. LV e e e i e
Impuestode lujo .............
Tasa circulacion. :

8940 >
6739
31.950 e
¢ I T
1.030 ”
35.870

510164 pts.

Placas de matricula...........
Matriculacion ........
Seguro a todo riesgo (un afio).

Total del vehiculo probado.. ..
* (Precio en vigor 1/08/78)

Costo por kilometro

10.000 km/afio .......... ... 16,20 pts.
20.000 km/afio ............. 11,62 pts.
30.000 km/afio ............. 9,58 pts

un conducto de admision de aire mientras que el
manometro y el termoOmetro, generosamente insta-
lados en el salpicadero, permanecieron constante-
mente inmoviles, sin acusar para nada las circuns-
tancias de cada momento de nuestra prueba. El
consumo global de combustible fue de 148 litros,
lo cual supone 8,15 litros/100 km. en el conjunto
de la prueba, con recorridos de carretera y auto-
pista al maximo de sus posibilidades, pero también
un buen numero de kilometros circulando por
debajo de las velocidades maximas establecidas.

Como recorrido basico escogimos un desplaza-
miento de Madrid a Coimbra con la porcion de
autopista Madrid-Villacastin, al que afiadimos un
Madrid-Valladolid por el puerto de Navacerrada v
retornc por la autopista. para obtener una mayor
variedad de utilizacion.
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CARROCERIA

"
E_ ]

—— -
T ——— — IR L A R

a7 5
L .‘ i n_ g L
M ."1:-" A T
L e e Sl e f e -
oy el T P i W a;
i * L " L
sl e ol

Al
L T _._.I_-l.:____‘:_:-____.""

L et

-

- " E ,..'". v’
_lf_.._..ﬁ . Fa 'F.l-lq"._

A pesar de la escasez de superficies acristaladas y las dificultades de accesibilidad, la carroceria del Seat Sport tiene sus admiradores.

L. Seat 1430 Sport, como

la mayoria de los turis-

mos de sus caracteristi-
cas, emplea una carroceria origi-
nal sobre la base mecanica de un
turismo de serie a la que, en el
caso mas favorable, se mejoran las
prestaciones y rendimientos.

En este caso, se ha partido de la
base del Seat 127, al que se ha
realizado una carroceria totalmen-
te nueva, sin ningun elemento co-
mun con la del popular polivalen-
te. El resultado es mas convincen-
te en el aspecto estético, cuya
fuerte personalidad puede hacer

olvidar la pesadez de las lineas en
su parte trasera, que en lo tocante
a habitabilidad, wisibilidad, con-
fort, etc.

Se trata de un coupé de ‘‘2 mas
2"’ plazas, de dimensiones exterio-
res reducidas y con carroceria de
poca altura (ello facilita la obten-
cion de un coeficiente de penetra-
cion aerodinamica de 0,37, particu-
larmente favorable) en el que, des-
graciadamente, la linea de cintura
es muy alta, con dos cristales
unicos laterales que dejan en la
parte trasera demasiada ‘‘chapa’’.

Las soluciones adoptadas para re-
solver los habituales problemas de
alojamiento de los pasajeros, posi-
cion de la rueda de repuesto,
accesibilidad al motor, depdsito de
combustible, maletero, etc., son
particularmente poco practicas y
ello —junto con el confort— es el
grave talén de Aquiles del Seat
Sport, tanto en su version inicial
de 1.200 c.c., como en esta supe-
rior de 1.438 c.c.

EEEE PUNTOS: 3 B




A apreciacion objetiva de
las lineas de un vehiculo es
algo realmente arduo. En el
caso del Seat ‘“‘Sport”’ resulta aun
mas complejo por el hecho de su
originalidad y de tratarse de un
vehiculo exclusivamente espaiiol.

Su fuerte personalidad atrae in-
mediatamente y es en cualquier
caso su frontal la parte mas lo-
grada, con un espeso paragolpes
de caucho negro en el que se
engloban —protegiéndolos— los
proyectores rectangulares y gran-
des intermitentes. En general, las
lineas son muy angulosas y deci-
didas, aunque no se pueda hablar
de agresividad propiamente dicha
sino que mas bien se integra en
una tendencia estética bastante di-
fundida durante los primeros afios
de la década de los setenta en la
produccion de bienes de consumo
duradero, caracterizada por rebor-
des vivos, superficies planas y una
precisién casi geométrica de todos
sus elementos. Es una tendencia
que en el automoévil no ha tenido
muchos ejemplos, pues pronto se
ha visto suplantada por los disefios
de mayor suavidad.

El interior estd mds a tono,
perteneciendo a la misma escuela
aunque en €l se nota muy clara-
mente que es un vehiculo sin defi-
nirse entre el lujo y el utilitarismo.
A pesar de todo, el aspecto estéti-
co cuenta —tal y como es— de
forma decisiva a la hora de elegir
un turismo como éste.

ESTETICA

BN PUNTOS: 4 SN

El interior, con elementos originales (asien-
tos, tablero de instrumentos...) no llega a
ofrecer un nivel de suficiente calidad.
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La parte trasera da una impresion de pesadez realmente marcada.




HABITABILIDAD

e

N pura légica no se puede

exigir a un coupé la habi-

tabilidad y aprovechamien-
(0 del espacio que se estd acos-
.umbrado a encontrar en un utili-
‘ario polivalente, aunque al ser el
Seat Sport un derivado directo del
127 se podria esperar un resultado
algo mejor.
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La realidad es que, Se mire por
donde se mire, es dificil eludir el
comentario critico, tanto mas que
la propia Seat ha comercializado
otro vehiculo —el 128/3p— que
sin grandes diferencias externas y
una presentaciéon y filosofia bas-
tantes proximas ofrece un nivel de
habitabilidad sorprendente, da op-
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e . nas, al colocar el asiento en su posicién més atrasada, el
acceso a las nfazh;@‘gass}rasees..-basfa@j{? angosto.

cibon a una capacidad de carga
importante y dispone de un habi-
taculo mucho mejor aprovechado.

Como en todo coupe, las plazas
traseras son realmente de emer-

gencia y solo las delanteras pueden
considerarse como utilizables en

un viaje. Estas son de acceso algo
dificil, por lo muy bajo de los
asientos, y en ellas se encuentran,
tanto el conductor como su acom-
pafiante, un tanto encajonados.
Mencion especial merece el male-
tero cuyo .volumen es escasisimo,
mal dispuesto y con la rueda de
repuesto pegada al respaldo del
asiento. Se puede pensar que los

autores del disefio han pensado

que para dos personas ‘‘jovenes y
sin prejuicios’” era suficiente.
El motor transversal esta aloja-

do en un compartimiento bastante
justo.

BN PUNTOS: 2 RS

‘05 discretos bolfsos de viaje, bastan para ocupar casi totalmente el maletero y dificultar la
ya de por si complicada extraccion de la rueda de repuesto.




ONTRARIAMENTE a lo
que sefialabamos referente a
la habitabilidad, un coupé
—aun con aspecto o vocaciéon ‘‘de-
portiva’’— no tiene por qué ser
inconfortable. Hoy en dia se ob-
lienen suspensiones realmente efi-
caces sin exceso de dureza y la

traccion delantera facilita mucho
las cosas.

En el caso del Seat 1430 Sport,
no parece que se hayan centrado
las preocupaciones de su estudio
en el apartado del confort y no
hay ninguna duda de que con
ligeras mejoras se podria llegar a
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~ Las aireaciones laterales permiten, en condiciones normales, que la temperatura en el
habitéculo no suba excesivamente al estar el vehiculo parado al sol. En marcha sirven de
extractor del aire viciado.

CONFORT

Los asientos, a pesar de su aspecto
atractivo, son bastante incomodos.

unos resultados mucho méas favo-
rables.

Nuestras criticas se centran en
diversos terrenos. El nivel sonoro
es uno de ellos, siendo claramente
excesivo en cuanto el vehiculo so-
brepasa un ritmo de marcha “‘de
paseo’’. También hay que criticar
la excesiva dureza de determinados
mandos, la palanca de cambios en
particular, que es un gran inconve-
niente no resuelto, y lo poco prac-
ticos que son muchos de sus acce-
SOrios.

Criticable, atin con mas razon,
el disefio de los asientos que pare-
ce pensado tan s6lo en funcién de
su aspecto externo —dandole un
aire pretendidamente futurista—
sin preocuparse en absoluto de
dotarles de un disefio envolvente y
de un acolchado adecuado.

BN PUNTOS: 2 T




VISIBILIDAD
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grupos opticos son de una dimension correcta, pero las lamparas
erian ser de halogenos para ofrecer una iluminacién nocturna

digna del vehiculo.

A carroceria del Seat Sport
no se caracteriza precisa-
_mente por su luminosidad.
s superficies acristaladas latera-
son muy reducidas y ello da
:a sensacién de encajonamiento
las personas que se encuentran
ntro. La posicion de conduccidén
deficiente, sentado demasiado
10, con el borde de la portezuela
zando facilmente a la altura del
mbro, muy desagradable en el
fico urbano cuando hay que
lear no ya con otros turismos,
10 igualmente con autobuses, cu-
s ruedas nos pasan a la altura de
. 0]OS.

El parabrisas es amplio y la vi-
sion hacia delante es correcta, pero
hacia atrds tenemos una luneta
demasiado pequefia y la visiébn de
3/4 trasero es defectuosa a pesar
del retrovisor exterior, con un an-
gulo muerto a cada lado realmente
alarmante.

El tablero de instrumentos de un
aspecto que puede resultar atracti-

vo es, desgraciadamente, poco efi-
caz, con las informaciones dema-
siado desperdigadas unas de otras,
sin racionalidad en sus posiciones
respectivas y facilmente ocultas
por el volante o la mano del

El tablero de instrumentos no resufta nada prictico, con una
visibifidad escasa de muchos elementos.

conductor. Los reflejos en el para-
brisas llegan a ser molestos de
noche.

En visibn nocturna, sus proyec-
tores resultan suficientes para una
marcha normal aunque las presta-
ciones generosas de este vehiculo,
asi como su pretension *‘‘deporti-
va’’, justificarian ampliamente la
instalacion de una pareja de faros
complementaria, o, al menos, de
lamparas de halogeno.

BN PUNTOS: 2 B




SEGURIDAD

£ y i B " e ! = .
- A B A g B Ty ST T
iR '?‘-?!:!-‘-':':,-,:--F 1 '! e e e e e T

RTIENDO de la excelente
| o base mecanica del 127, el
| Seat 1430 Sport ha instala-
0 un motor mas potente y con
lo ha ganado en prestaciones,
pero también en capacidad de res-
nuesta, nervio y repris. Los ele-
nentos de la suspension, aun sien-
lo similares, han sido reforzados
para aumentar la estabilidad del
vehiculo en las condiciones mas
2xtremas a las que puede llevarle
l.us propias posibilidades de motor
el hecho de su vocacion ‘‘depor-
va’’. El sistema de frenos tam-
én ha sido reforzado, tanto en
v que se refiere a su eficacia
ymo en la resistencia al calenta-
nento y uso de las pastillas y
mbores.
En lo que a seguridad activa se
fiere, la unica laguna la encon-
amos en el terreno de la visibili-
:d, fundamentalmente hacia
-as, que en el trafico urbano
ede dar lugar a alguna sorpresa.
L.a seguridad pasiva de este ve-

SIEE S e W

e indeformabilidad.
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El cinturén de seguridad es de tensado
manual y la posicion del anclaje superior
deja bastante que desear.

hiculo, sin haber sido estudiada de
una forma especial, es buena. La
posicion delantera transversal del
motor es una buena garantia en
caso de choque, pues ofrece una
mayor resistencia. La carroceria,de
dos puertas y muy compacta, ofre-
ce buena resistencia en todos los
sentidos y el habitaculo, por su
disefio, no presenta peligros nota-
bles, maxime con la posiciéon de
conduccidn, practicamente sentado
en el piso, sin posibilidad de gol-
pearse con ningun elemento.

Como elementos defectuosos,
hay que sefialar el cinturén de
seguridad que no es de inercia,
cosa inexcusable (maxime que Seat
no lo ofrece siquiera “‘en opci6n’’)
en un vehiculo como éste, y la
posicion del depésito de gasolina,
particularmente al alcance de cual-
quier choque trasero.

@ PUNTOS: 4 NS




MAECANICA

N el apartado mecanico, el

Seat 1430 Sport puede

considerarse como un ve-
niculo en cierta forma hibrido. Su
astructura basica es la del 127 pero
se le ha adoptado el bloque mo-
tor del 124 (en esta versidn, con
cilindrada de 1.438 c.c.) vy la caja
de cambios transversal del 128. El
conjunto se ha instalado en un
compartimento particularmente re-
dgucido y ello trae como conse-
cuencia el acceso dificil a la ma-
voria de los Organos.

Una serie de elementos que,
aisladamente, ofrecen una calidad
indiscutible y que en su conjunto
parecen bien adaptados aunque
aparezcan algunos defectillos,
srincipalmente derivados de la ins-
talacion en la ““‘cuna’ del 127 de
i grupo motriz y de una trans-
misiOn previstas para un ‘‘hueco’
nas amplio como es el del Fiat
[28.

Con su motor transversal, incli-
:ado 17° hacia delante, traccion a
as ruedas delanteras y suspension
ie ruedas independientes en ambos

_ et v
ejes, responde.a las técﬁgi%asfmés
en voga acthalmente ¥ gue @ermi-
ten obtener Una~excelemt® &stabili-
dad y un gran aprovechamiento
del espacio. Fiat se ha caracteri-
zado siempre por la fabricacion de
vehiculos de alto rendimiento me-
canico y el Seat 1430 Sport perte-
nece a la tribu, aunque no lleve la
firma aparente del giganté italia-
no. Responde perfectamente a lo
que debe ser un vehiculo de su
tipo en la actualidad, de mecénica
sOlida y fiable con un rendimiento
superior al de la mayoria de los
turismos, gracias a la adopcion de
elementos que, normalmente, en-
contramos en versiones de mayor
peso y dimensiones.

Gracias a este ‘‘juego de meca-
no”’’ se pueden mantener unos pre-
cios de costo abordables y una
garantia comparable a la de cual-
quier turismo de serie a pesar de
sus caracteristicas un tanto espe-
ciales.

B PUNTOS: 4 S

Mecanicamente se trata de un
wtodo delante» con sus 0rganos
fundamentales agrupados entre las
dos ruedas delanteras.
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ADA mas conocido dentro
de la ya amplia gama de
vehiculos y motores fabri-
cados hoy en dia en nuestro pais,
que el grupo de cuatro cilindros en
linea de refrigeracion liquida con

cigiiefial de cinco apoyos y éarbol

de levas lateral, cuya cilindrada de

1.438 c.c. ha dado origen a la
denominacién de los vehiculos que
ha equipado y entre los cuales el
Seat 1430 marcd, en cierta forma,
toda una época del automovilismo

espaiiol,

L.as dimensiones de los cilindros
son de 80 x 71,5 mm. y su relacién
de compresion de 9/1 impone el
uso de gasolina ‘“‘super’’. Esta ali-
mentado por un carburador de
doble cuerpo,dando una potencia
de 77 CV DIN a 5.400 r.p.m. y un
par maximo 11,2 mkg a 1.800
r.p.m.,con lo que la relaciédn pe-

El alojamiento del motor de 1.438 c.c. no ha presentado ningin problema por tratarse del mismo blogue que en el original 1.200.

so/potencia resulta particularmen-
te favorable (10,52 Kg/CV) como
corresponde a un vehiculo de aspi-
raciones deportivas.

En la practica, el motor se
comporta extraordinariamente y
responde perfectamente a lo que se
puede esperar de este tipo de
turismo. Sin un exceso de consu-
mo, sus prestaciones son elevadas,
con una gran elasticidad a bajo
régimen y buena capacidad para
mantenerse en velocidades de giro
elevadas, sin que aparezca tenden-
cia al calentamiento ni ninguna
sensacion de ‘“‘ahogo”

En su posicién transversal, lige-
ramente inclinado hacia delante,
permite la reduccion de las dimen-
siones totales del vehiculo.

B PUNTOS: 5 B




TRANSMISION

[UNA ASOCIACION PERFECTA
" de productos para el transporte,
la manutencion y las obras publicas

HYSTER

40

CARRETILLAS
ELEVADDRAS

MAQUINARIA
DE OBRAS
PUBLICAS
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Ba p,?{gﬁé'ﬁ de cambios, que se ha doblado ligeramente para mayor
facilidad de manejo, resulta realmente dura.

A estructura del Seat 1430 Sport es de traccion

delantera, con la caja de cambios situada en

prolongacion del bloque motor, con embrague
monodisco a seco de mando mecanico.

Con respecto al Seat 1.200 Sport, del que ha
adoptado la concepcion y la mayoria de sus elementos
mecanicos, la caja de cambios ha sido relativamente
modificada. en parte para responder al aumento de
potencia de 10 CV que proporciona el nuevo motor, y
en parte, también, para responder a las duras criticas
que suscitaba este elemento en su predecesor por falta
de precision y de suavidad. Las sincronizaciones de 1.°
y 2.2 son Borg Warner, mientras que la de 3.* y 4.7
son del tipo Porsche.

Finpnzauto

d = iti i
UAERVIL:DT = Su dureza es criticable, asi como una falta de
“trate con profesionales” precision en el paso de la 3.* a la 4.%, que no se hace
. - £ i 4 L | :
CENTAML: Paves DoGIor ESqUSrdo, 156" Tals. 261 04 00/ - 251 £4/00. en linea recta, sino a través de un ‘‘escalén’ particu-
MADRID-7 larmente molesto.
ey En lo que aaesca;lﬂ_namflenm se refiere, hay que
ALCAZAR DE SAN JUAN (Ciudad ReaD, AUCANTE. BAR- sefialar que la 4.* esta ligeramente sobremultiplicada, y
e La PRONTERA (i), LA CORURA.  LUGO. ello hace aparecer frecuentemente un ‘‘hueco’ entre
LUGONES (Dvisdel), MALAGA, PAMPLONA, SAN SEBAS- P _ )
Bl bl il T i e it ella y la 3.2, relativamente corta (110 kilometros por

hora), mientras que

la 2.* llega casi a - PUNTOS' . -

80 Km/h.




Sisterna de asistencia por «servoy Master-Vac que se muestra eficaz.
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Decididamente
masculino

Disco delantero con pinza dnica. ?ﬂ.—.’é‘* .12

AS primeras versiones del Seat Sport, con
motor de 1.200 c.c., no estaban equipadas con
‘“‘servo’” por considerar este elemento poco
““‘deportivo’. Un error que ha quedado subsanado en
el “1430”°, cuyo sistema de doble circuito, con tambo-
res atras y discos delanteros, cuenta, logicamente, con
el compensador de frenada del eje trasero en funcion
de la carga del mismo y que evita su bloqueado
prematuro, v una asistencia por depresién que reduce
de forma considerable la presion a ejercer sobre el
pedal vy al mismo tiempo garantiza un superior
rendimiento del conjunto.
El rusultado, en la practica, nos ha parecido muy
positivo, con una buena capacidad de deceleracion,
incluso con el vehiculo ocupado por tres personas y

algo de equipaje vy rodando a velocidad elevada, sin

que notaramos tendencia al bloqueado en uno u otro
eje.

LLa resistencia al calentamiento la hemos podido
ensayar con generosidad en esta €época de altas tempe-
raturas en la que, logicamente, la evacuacion del calor
es menor. La pérdida de eficacia no es excesiva y el sis-
lema se mantiene

dentro de unas co- ¥
tas razonables. - PUNTUS. 4 -

con impacto
gris acero
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de venta en perfumerias

Volante de pequenas dimensiones que se adapta bien a su publico.

ARA un vehiculo con traccion delantera, ofre-
cer una direccion suave y precisa es fundamen-
tal. Tanto mas cuanto se trata de un turismo
destinado a un publico ‘‘selecto’’ que valorara este
elemento prioritariamente a los aspectos mas utilita-
rios.

En el Seat 1430 Sport, se ha logrado un buen
resultado, gracias al sistema de cremallera que es a la
vez de preciso en carretera y bastante suave para las
maniobras de aparcamiento, lo suficientemente rapido
en el trafico urbano, con reacciones que permiten al
conductor “‘sentir’’ bastante claramente el coche, sin la
mas minima holgura. Las dimensiones del volante
—bastante pequeifio— estan adoptadas a este vehiculo. La
desmultiplicacion es correcta, con un radio de giro de
4,8 m. El volante carece de personalidad. Es una
lastima en este coche, que mereceria algo mas '‘que
el elemento de que estd equipado, con claxon en el
centro y que, a pesar de su forro de material es-
ponjoso, parece una simple mejora del Seat 133,
el modelo mas eco-

nomico de la gama - PUNTDS: 4 -

Seat.




ARA su pequeio ‘‘deporti-
vo’’, Seat ha adoptado un
conjunto que ofrece un ni-
vel de estabilidad mejor que en el
vehiculo del que el Sport esta
derivado (el 127) y, al mismo
tiempo, un mvel de confort com-
parable.

Esta dotado de cuatro ruedas
independientes, con eje delantero
McPherson, con muelles helicoida-
les, amortiguadores telescOpicos y

barra estabilizadora.
Atras, amortiguadores telescOpi-

cos y ballesta transversal que actaa
también como elemento estabili-
zador.

El conjunto es simple y su efica-
cia en carretera es indiscutible pa-
ra todo tipo de trazado aunque, en
el aspecto del confort, se muestra
excesivamente rigido en cuanto el
firme aparece algo deteriorado. La
dureza de los amortiguadores y
muelles helicoidales, unida al dise-
no de los asientos, hace que se
“*salte’” al menor desnivel o bache.

Esquemma de la suspension trasera con la ballesta tran:versal que la caracteriza.

Ello resulta extremadamente de-
sagradable, pues se nota tanto en
las plazas delanteras como en las
traseras, sin que en los primeros, co-
mo ocurre en muchos vehiculos, se
encuentren alabrige de las sacu-
didas a que s¢ somete dal personal
““de atras’js(48 X\
La adefiol

caida negativa para las ruedas tra-
seras mejora aun el ‘‘agarre’’ de la
suspension, mientras que la elec-
cion de ruedas de 165/70 SR 13
(Michelin ZX) es particularmente
acertada.

B PUNTOS: 4 I8

Por carreteras de «segundo ordeny la dureza de la suspension hace sufrir a los ocupantes.




‘OMPORTAMIENTO EN RUTA
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RIOSO, elastico, maneja-
ble, de buenas prestaciones
y consumo recortado, el
Seat 1430 soOlo tiene un inconve-
niente serio en carretera: su incon-
fort. En este aspecto, es el digno
continuador de prestigiosos ve-
hiculos britanicos del género, que
hacian una cuestibn de honor el
someter a sus ocupantes a las maés
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El Seat H30-Sport noclega a
tanto, ni en prédtaciqaedd” estabili-
dad, etc. ni en lo del inconfort. En
ambos extremos se puede compa-
rar sin grandes dificultades a los
turismos polivalentes de los que ha
adoptado buen niimero de elemen-

tos, acentuando, l6gicamente, los
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Con una excelente relacién peso/potencia, su comportarmiento en ruta puede ser brillante.

aspectos ‘‘dinamicos’’ que su ‘‘de-
portividad’’ exige.

Con traccién delantera y motor
transversal, es un clasico “‘todo
delante’” en el que el comporta-
miento en ruta estd fuertemente
condicionado por la mayor o me-
nor capacidad del eje delantero a
transmitir los esfuerzos —en este
modelo considerables— del grupo
motriz. El resultado es bueno gra-
cias a la ya larga experiencia que
tienen en el apartado de las trac-
ciones delanteras los técnicos de
Fiat-Seat; solo la dureza de la‘caja
de cambios presenta terreno a dis-
cusion. Los anclajes del motor,
como ya hemos sefialado anterior-
mente, se han visto reforzados en
esta version,

Frenos, direcciébn, embrague y
motor ofrecen una excelente ho-
mogeneidad y confieren al ve-
hiculo uno de los comportamien-
tos en ruta mas positivos de cuan-
tos turismos se presentan en el
mercado nacional.

B PUNTOS: 5 N
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La suspension de cuatro ruedas independientes proporciona un wagarren aceptable.

I. Seat 1430 Spor es un

vehiculo extremadamente

sensible, con unas reaccio-
nes rapidas que pueden dar la
sensacion, en un primer momento,
de falta de estabilidad. Se trata, en
realidad, de unas variaciones de la
rrayectoria de muy limitada ampli-
tud, debidas principalmente a su
tren delantero al que se ha supri-
mido la caida negativa que tan

buen resultado daba en el 1200
Sport.

La suspensién de cuatro ruedas
independientes responde al mismo
esquema que en el 127 y 128
aunque la instalacion de un motor
ya con una potengia y peso apre-
ciables, haga mas-evidentes algu-
nos desequilibriost Elnmaoter esta
tDIdlh]LI‘llL daspla}:.ado a la: dt.re-

masas que ello representa, dentro
de un conjunto que, va de por
definicién, recarga brutalmente el
peso en el eje delantero.

Con una suspension trasera a
base de amortiguadores hidrauli-
cos y balleston transversal, la es-
tabilidad de este eje es excelente y
ello garantiza el mantenimiento de
la trayectoria, corrigiendo las pe-
quefias oscilaciones que detecta-
mos en el tren delantero.

En estas condiciones, la inciden-
cia del viento lateral es apreciable,
notandose claramente los *‘tiro-

es ' del volante cuando cruzamos
un camion O pasamos junto a
cualquier otro obstaculo.

El comportamiento basico es
subvirador, es decir con tendencia
a girar menos de la cuenta, por el
peso que soporta el eje delantero,
pero ¢s una tendencia poco marca-
¢a y con el coche cargado se llega
a vna casi total ““neutralidad”’.

Bl PUNTOS: 4 IS

Su traccion delantera y el reparto de pesos favorable al eje anterior propicia un comportamiento tipicamente subvirador.
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En prestaciones puras el Sport 1.430 resulta mas eficaz en aceleracién gue en velocidad punta.

L Seat 1430 Sport tiene a

su favor todos los elemen-

tos necesarios para seducir
a los clientes de aspiraciones ‘‘de-
portivas’® que, ademas, quieren
que todo el mundo se entere de
ello.

Dotado de un motor particular-
mente brioso, con un peso apenas
superior a los 800 Kg. y unas
dimensiones bastante reducidas
con la incidencia que ello tiene en
la resistencia aerodinamica, el re-
sultado deberia ser un verdadero
“tiro”’. Decimos deberia porque
en la practica el vehiculo que
hemos probado se mostraba bas-
tante discreto, con cierta reticen-
cia a alcanzar su velocidad méxi-
ma y dandonos una cifra de velo-
cidad punta (151,2 Km/h) muy

inferior a la anunciada por Seat
(165 Km/h) en su catalogo.

Las causas de estos resultados
algo decepcionantes, pueden acha-
carse a un motor insuficientemen-
te rodado aunque, por la posicion
del cuenta-vueltas, la velocidad
maxima de catalogo parece muy
optimista. Al mismo tiempo, la
sequedad de la suspensién y las
bruscas sacudidas que produce,
incitan a levantar el pie cuando se
circula por carreteras algo deterio-
radas y ello influye en esa sensa-
cion de falta de brillantez que
hemos apreciado durante esta
prueba y que se contradice con lo
que pudimos constatar en otra
unidad del mismo vehiculo en el
otonio ultimo, en un viaje de ida y
vuelta a Paris.

En aceleracién, el kilobmetro con

salida parado lo hemos cubierto en
34 segundos, lo cual se puede
considerar como un resultado bue-
no, aunque no espectacular.

En la practica, el Seat 1430
Sport se muestra relativamente
irregular. No cabe duda de que se
le puede sacar un rendimiento ele-
vado practicamente en cualquier
tipo de itinerario, aun en los mas
tortuosos, gracias a su manejabili-
dad y a sus dimensiones reducidas,
pero no podemos olvidar que para
ello debemos concentrarnos real-
mente y conducir sin titubeos,
porque tanto el nivel sonoro como
las vibraciones y saltos del vehicu-
lo incitan constantemente a levan-
tar el pie.

B PUNTOS: 4 S




S, sin lugar a dudas, uno de

los grandes atractivos del

Seat 1430 Sport. El juego
combinado de un motor de cilin-
drada elevada y de una carroceria
de pequefias dimensiones ha per-
mitido a los técnicos de Seat afi-
nar bastante en este apartado y
mejorar los resultados, ya buenos,
del anterior Seat 1200 Sport.

Su curva de consumo se caracte-
riza por no presentar una progre-
siOn excesiva, manteniéndose den-
tro de los valores aceptables aun a
altas velocidades. Rodando *‘a to-
pe’’, o casi, por autopista y carre-
teras secundarias, pero no excesi-
vamente viradas y sin desniveles
importantes, consumi6 10,8 litros,
que puede considerarse como el
maximo para este vehiculo (con
tres personas y algo de equipaje),
mientras que con el conductor solo
y rodando realmente suave se llegd
a bajar el consumo a 6,3 litros
aunque, en ese caso, la media
obtenida no era, ni mucho menos,
la misma.

El haber instalado un carbura-
dor de doble cuerpo se traduce en
este ahorro apreciable de combus-
tible, puesto que la segunda mitad
no entra en funcionamiento mas
que en contadas ocasiones, cuando
realmente el conductor lo necesita,
dejando de funcionar inmediata-
mente al levantar ligeramente el
pie, proporcionando una mezcla
menos rica cuya potencionalidad
energética debe de ser particular-
mente bien aprovechada por los
resultados que hemos obtenido.

En el terreno del combustible el
gran defecto de este vehiculo esta

en la ridicula capacidad del dep6-
sito de combustible, en el que sélo

caben 30 litros, inadecuada para
un turismo que, légicamente, tiene
vocacion de gran viajero. El tama-
o pero también la posicidn, real-
mente muy poco protegida. Como
detalle positivo, la instalaciéon ‘‘de
serie’” de un tapén con cerradura
en el depésito.

I PUNTOS: 4 S
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El consumo es reducido, si, pero ain con ello el depésito resulta demasiado pequeno.




{ EQUIPO

Tablero de instrumentos en el que nos falta, por lo menos, un parcial de kilémetros.

A filosofia de un vehiculo
como el Seat 1430 Spurl
destinado a un pubhcu mi-
noritario y con un precio de venta
alto, nos haria esperar un equipo
bastante completo que compensara
a sus propietarios de los inconve-
nientes que en otros terrenos im-
plica este tipo de turismos.

La realidad es que Seat no
ofrece un nivel particularmente al-
to, mas bien lo contrario, em-
pleando elementos de estricta serie
en el 127 y sin afiadir nada ex-
cepcional.

Hay que sefialar, ademas, que la

instalacion de una mecinica trans-
versal en el/¢ap6-del Sport no se
ha logradoi“de’ forma’ suficiente-
mente Sahsfatioria,’ ‘apareciendo

bastaqﬁ;@ﬁﬂ'ﬂgp%%adu
mientras que algunos eicie
contr re%aciﬁ'g’f

encuent¥an casi inaccesible

Tal es
el caso dﬁﬁuvci de_daceite, pasan-

do a travéd<8e U8Y cables del
encendido y, sobre todo, de la
correa del alternador, practica-

mente 1mposible de cambiar. Al
mismo tiempo, se ha perdido el
espacio que en el 127 se dedicaba
a la rueda de repuesto, ahora
colocada en el maletero. Tampoco

es aceptable no equipar este ‘‘de-
portivo’’ con cinturones de inercia
o0 la ausencia de cuentakilémetros
parcial.

En contrapartida, algunos ele-
mentos son dignos de sefialar, la
instalacion de un “‘servo’’ bastan-
te potente, de doble claxon, de
manometro de aceite y termdmetro
de agua, de un reloj de cuarzo,
lava-parabrisas eléctrico y algun
detalle mas.

B PUNTOS: 3 IS

Una «central de controly del equipo eléctrico se ha instalado en un
lugar suficientemente accesible junto a la bateria.

Para verificar el nivel de aceite es casi imposible no ponerse perdido
de grasa 0 no quemarse.




ACABADO

Auedas de cuatro esparragos y un disefio bien logrado dentro de su

sencillez.

L Seat 1430 Sport esta ac-

tualmente destinado de for-

ma casi exclusiva a la ex-
portacion. Esto ha exigido un cla-
ro esfuerzo en el acabado de cada
unidad, puesto que la clientela en
paises como Alemania, Suiza,
Francia, etc. no acepta cualquier
cosa y, ademas, se trata del pres-
tigio de Fiat, bajo cuya marca se
vende.

En su conjunto, su acabado es
bueno, con un aspecto exterior
bastante cuidado, aunque en los
interiores se achaque el empleo de

el

- l‘-h:'
L

R

elementos de serie en turismos de
la gama baja de Seat que afean cl
conjunto, rebajando la sensacion
de calidad que, logicamente, tiene
que ofrecer este tipo de turismos.
Es mcumprﬂnmble que ciertos
accesorios se encuentren €asl como
‘“de pf:gutf: , sin mtegrarse en el

disefio del ‘comjunto o) es el
caso détl m ﬂfeg Lrico,

atornil dﬂ ] to

ventila
El salp dern esta poch.anse-
2 altimos

guido en 6? ué ‘a
retoques se refi ierer ’t?arece Incom-

-

Los interiores ofrecen una impresion menos favorable para un vehiculo

de su categoria.

prensiblemente, de una guantera
que cierre con llave y tampoco se
han instalado elementos para de-
positar objetos en las portezuelas.

Buena calidad, en lo que a
acabado se refiere, de los asientos,
y en general, del tapizado, con un
tejido sintetico de color discreto y
tacto agradable que no resulta
molesto con los fuertes calores
VEeraniegos.

I PUNTOS: 3

El aspecto externo da una buena sensacion de pulcritud y acabado, con un frontal de caucho deformable.




INDUSTRIA AUXILIAR

A adecuacidn del Seat 1430 /*
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DEHTRI’J de un nivel muy homogéneo en todos los ele-
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mentos que equipan al Seat 1430 Sport, hemos encon-
trado el retrovisor interno digno de resaltar, sin que, a
primera vista, nada justifique esta eleccion. Se trata de un
retrovisor con dos posiciones fnoche-dia) como los de la ma-
voria de los turismos actuales pero que, contrariamente a la
moda que se estd imponiendo, se encuentra atornillado en el
reborde del parabrisas en lugar de pegado a la luna, con la
garantia de solidez que ello supone.

Las dos posiciones estan bien definidas y al pasar de una a
otra no se desregla el retrovisor y ello, por banal que parezca,
es importante v poco frecuente.
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¢Le gustaria ser
MECANICO DE

UTOMOVILES?

¢Le gustaria ser Me-
canico de Automoviles?

Esta es realmente una
profesion para hombres
activos y modernos. Hoy
puede conseguir el ti-
tulo de mecanico de un
modo sencillo y sin
complicaciones. Sin
necesidad de moverse
de su casa ni de dejar
sus ocupaciones habi-
tuales, aprovechando
los ratos libres.

En nuestros dias no existe otra profesion que ofrezca mayores posi-
bilidades economicas que la mecanica de automoviles.

Si Vd. es una persona aficionada a la mecanica, a las carreras de
automoviles, al moto-cross o alguna de las variadas y sugestivas aclivi-
dades que se desarrollan alrededor del motor, no lo dude, su porvenir
esté en la mecanica de automaoviles. Una profesion bien considerada y
gue goza de prestigio.

¢QUE APRENDERA?

La ensefianza que Vd. recibira es tan completa, que le capacilara
para poder realizar toda clase de trabajos relacionados con al motor.
Vd. llegara a conocer todo cuanto se refiere el montaje, desmontaje y
conservacion de automoviles, tanto de marcas naclonales como eg’ﬂh-"
jeras. Todo lo que pueda ser de interés practico para un Macanit

es detenidamente estudiado en este Curso.

El Curso se compone de 24 cuadernos de lecclones con un { e
1.136 paginas ilustradas con mas de 1.200 fotografias y dibujos."Ade-
mas de las lecciones, con este Curso le enviaremos las fichas técnicaa

de 335 marcas diferentes de automoviles, lo cual sera un instrumantﬁ?} 1

de gran utilidad en su vida profesional.

PRECIO REDUCIDO

Cuando Vd. se entere del precio de este Curso se quedara sorpren-
dido de lo muy economico que resulta, pudiendolo pagar ademas en
comodas mensualidades.

En poco tiempo y casl sin darse cuenta. Vd. podra obiener el litulo
de Mecanico de automaoviles. ;No sera magnifico? Tendra el porvenir
asegurado, trabajara en una profesion que le gusta y tendra un sueldo
muy elevado. Y no solo esto, sino la posibilidad, en cuanto tenga mas
experiencia, de poder instalarse por su cuenta sin tener que depender
de nadie.

Solicite el lolleto gratuito del Curso de Mecanico de Automaoviles
mediante este cupén.

OTROS CURSOS: ELECTRICIDAD AUTOMOVIL
JEFE TALLER AUTOMOVILES « MECANICO MOTORES
DIESEL « LOCALIZACION AVERIAS » FONTANERIA
FOTOGRAFIA « ELECTRONICA

CENTRO DE ENSENANZA A DISTANCIA

Autonrzado por el Minsteno de fodui sonn y Ciencia n = 54

VIRTUDES Y DEFECTOS
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Consumo reducido
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GRATUITAMENTE deseo recibir informacion del cursc o cursos:

Nombre
Edad
Domicilio
Poblacion

Provincia

CEAC Aragén, 472 (Dpto. V — § M} Barcelona 13

Profesion

Dto, e

El aprovechamiento del espacio y el disefio del habitaculo dejan bas-
tante que desear.

LO PEOR

Escaso confort y habitabilidad
Caja de cambios dura e imprecisa
Deposito de gasolina demasiado pequeno




DIMENSIONES Y CARACTERISTICAS

=

MOTOR

Situacion y disposicion: Delantero trans-
versal. Nimero de cilindros: Cuatro en li-
nea. Cilindrada total: 1.438 c.c. Diametro
por carrera: B0 x 71,6 mm. Relacion de com-
presion: 9:1. Potencia y régimen maximos:
77 CV DIN a 5.400 r.p.m. Par maximo:
11,2 mkg. a 1.800 r.p.m. Alimentacion: Un
carburador de doble cuerpo. Distribucion:
Arbol de levas lateral. Cigiiefial: De cinco
apoyos. Refrigeracion: Por agua. Capaci-
dad del circuito: 7,5 litros. Lubricacion: Por
aceite. Bomba de engranajes. Capacidad 3,9
litros. Generador: Alternador 480 W. Bate-
ria: 12V 45 Ah.

TRANSMISION

Traccion: Delantera. Embrague: Monodis-

co en seco. Caja de cambio: Cuatro veloci-
dades y marcha atrds. Relaciones de cam-
bio: 1. 3,683; 2.* 2,235; 3.* 1,454; 4.7
1,042; MA 3,714:1.

CARROCERIA

Tipo y chasis: Monocasco-autoportante.
Namero de puertas: Dos. Nimero de pla-
zas: Cuatro. Peso en vacio: 810 kilos. Peso
maximo permitido: 1.135 kilos. Dimensiones:
batalla 2.225 mm.: via delantera 1.356 mm.;
trasera 1.371 mm.; longitud 3.667 mm.;
anchura 1.554 mm.; altura 1.249 mm. Ca-
pacidad del depdsito de gasolina: 30 litros.

DIRECCION

Tipo: De cremallera. Diametro de giro:
9,6 metros.

FRENOS

Sistema: Discos delanteros y tambores
traseros con servofreno. Tipo de circuito:
Doble. Superficie activa de frenada: 340
centimetros cuadrados,

SUSPENSION

Tipo: 4 ruedas independientes. Delantera:
McPherson. Muelles helicoidales, amorti-
guadores telescopicos y barra estabilizado-
ra. Trasera: Amortiguadores telescopicos y
ballesta transversal.

RUEDAS

Dimensiones: 4,5 J-13. Neuméticos: 145
0 165 x 13.
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. qgue el 1.200) tiene sus incondicionales, por
W ser un vehiculo de produccion exclusiva en
' Lspaita, pero también por rEpresentar un npﬂ

OCOS son hoy en dia los turismos que pueden

compararse con el Seat 1430 Sport. El pano-
rama automovilistico ha evolucionado de tal
manera en los ultimos afios, que un producto
de disefio relativamente reciente puede estar
hoy totalmente desfasado.

Con una mecdnica de calidad indiscutible,
que une a su brillantez y buena relacion
peso-potencia una fiabilidad y un costo de
auténtico utilitario, la carroceria del «Sport»
va a contra-corriente de las tendencias mis en
boga en la actualidad. Poco espaciosa, con
escasa visibilidad, confort deficiente y unas
lineas discutibles, el resultado no esti a la al-
tura de lo que hoy en dia exige el mercado.

A ello se une un acabado que no ha evolu-
cionado préacticamente desde su lanzamiento,
hace ahora tres aios, cuyo aspecto y calidad
se puede considerar totalmente superado.
Pese a todo ello, el Seat Sport (mas el 1430

...... o a




SEAT 1430 SPORT FRENTE A SUS RIVALES

CARACTERISTICAS SEAT 1430 SPORT

471.945
1.438 cc.

Precio total contado

Cilindrada

Motor Transversal, 4 cilindros
Potencia 77 CV DIN a 5.400 r.p.m.
Par maximo 11,2 MKG a 1.800 r.p.m.
Gasolina «Super»
Longitud 3,66 m.
Anchura 1.55 m.
Diametro de giro 9.6 m.
Suspension Cuatro ruedas

independientes
Peso en vacio 810 Kg.
Capacidad del maletero 225 dm?’
Con el asiento abatido e
Velocidad maxima

(de Catalogo). 165 Km/h.

SEAT 128/3P 1430

445.696
1.438 cc.
Transversal, 4 cilindros

77 CV DIN a 5.400 r.p.m.
11,2 MKG a 1.800 r.p.m.

«Super»
3.82 m.
1.56 m.

9.8 m.
Cuatro ruedas
independientes

855 Kg.

320 dm?
920 dm?

Y65 m/h.

SEAT 1.200 SPORT

455.713
1.197 cc.
Transversal, 4 cilindros
67 CV DIN a 5.600 r.p.m.
9.2 MKG a 1.800 r.p.m.
«Normal»
3.66 m.
1,55 m.
9.6 m.
Cuatro ruedas
independientes
805 Kg.
225 dm?

163 Km/h.

PROXIMO NUMERO:

SIMCA 1.200

YA PUBLICADOS: Ford Fiesta (gasolina 90 N.0.), Chrysler 150 GT,
Seat 127/3P Especial 1.010 cc., Renault 12, Citroén GS X2, Ford Fiesta

1.300 «S» y Peugeot 504 GL

jiCOLECCIONELOS!!

Pida los nimeros que le falten a:

VELOCIDAD

C/. Covarrubias, n.© 1

MADRID-10
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