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LO MEJOR
. . ; Por LUIS FERNANDO MEDINA
Buenas prestaciones. Asientos poco mullidos v muy bajos. Fotos: DAMASO EREIRE

Magnifica estabilidad. pedal de acelerador que vibra a Vveces.

Consumec muy moderado. Ligero «cabeceo» en determinados firmes. Un niiavo. coche:se: acebaists incorporar al ya
rico acervo de modelos nacionales, entre los que
el usuario espanol ‘cuenta con una amplia baraje
entre los que elegir. No hay muchos, 2n cambio
dentro del segmento de mercado que se ha dadc
en denominar de «sport» o deportivos. Este es unc
de ellos y precisamente de ahi la importancia que
ha de tener para nuestros lectores cuando de é
se hable. Esperamos informarle con esta prueba, |
en préoximo nimero volveremos sobre el para refe
rirnos al modelo zpequeino», que es de igual te
maiio, pero con el motor 124, de menos potenci
y, por tanto, de menores prestaciones.

La vista tres ::unrtus pu-stﬂrlnr no desmerece en nada, dentro de 'un tonjunto muy
arménico. .
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| PUERTHS

1430 €.0.)

PRECIO TOTAL SIN SEGURO
327.194 ptas.

CONSUMO MEDIO:
8 Its/100 kms.

VELOCIDAD MAXIMA:
165 k.p. h.

1.000 MTS. SALIDA PARADO:
A"y 2/5

CARROCERIA

El nuevo coche de Seat, quiza
para muchos venga a presentarse
como otro Sport 1200 de distinta
apariencia. Tanto es asi, que tam-
bién muchos profetizaron que con
su aparicion podria pronosticarse
un caso de canibalismo, por lo
cual el nuevo modelo «se come-
ria= al anterior, cuando nada maés
lejos de la realidad, al conside-
rar que el 1200 es un auténtico
sport, no por sus gprestaciones,
sino més que nada por su forma,
mientras que el 128, sin dejar a
un lado ese mismo concepto, se
presenta como una berlina de
uso familiar, de cuatro plazas —no
dos més dos, como el otro— con
una tercera puerta que da al co-
che un mas amplio abanico de
utilizaciones. Pero en nada rests
al éxito de una linea de carroce
ria de impronta espaiola Seat
como e€s el 1200, que, desde aho-
ra dirigido a una clientela mas re-
ducida, cual es la del piblico jo
ven, precisamente por su especi-
fica forma, no dejard de tener su
comprador incondicional v su per-
sonalidad aparte, quiza menos fun
cional, pero no por ello menos de-
finida y codiciada

Si la linea deportiva del 12060
es la buscada por el joven = cg
mo decimos—, por su aire dBpor
tivo y desenfadado, |z eﬂgmﬁh,,.
del nuevo 128/3 Pueftas accede
a un mercado mas poSado, cual
puede ser el de la pequéha [anmy:
lia que busca un coche apta pard
el trafico ciudadano v, a ladvez

COe

e

En su observacién lateral se aprecian las lineas alargadas por io bajo de
su altura,

con ciertas virtudes de habitacu-
lo que permitan el desplazamien-
to de fin de semana o el viaje
largo para cuatro personas, subra-
yando esto dGltimo porque ciera-
mente pueden ubicarse cuatro
adultos en su interior v realizar

viajes largos sin cansancio, si
bien hay que aclarar que lo bajo
de. [gs asientos —por tratarse de
lin "Bache,. bajo— vy los pasos de

rueda. del haquet posterior, im-
piden el llagar al confort o al me-
nos_g ok@e posibilidades de habi-
téetilo GuE-ofrecen otras berlinas
de ﬂ:pﬂﬂf orf W :_i—-:_gn deportivo—,
e=pudeian™ saf. dentro de la
marca, el 2ipe incluso el 133,
aun skendo dé€ymenor tamano ex-
tarn

&
-

ESTETICA

No es la presentacion de un
coche avanzado en su linea. Mas
bien se ha buscado la elegancia
del coche convencional, pero sin
perder el aire deportivo de coups,
bajo el cual se esconde una ber
lina de cuatro plazas en las que
si bien algo se sacrifica en como-
didad, no cabe duda de que se ha
trabajado mucho y con eficacia
dentro de la limitacion de medi-
das, puesto que comparando con
la caja mucho més voluminosa del
Seat 124/1800 (anteriormente
1600] los asientos posteriores del
128 permiten un acomodo muy
superior, aunque parezca dificil
de creer.

Visto desde el frontal, la amplia

Ante el desierto de las Ermitas de fa sierra cordobesa.



" PRUEBA DEL SEAT 128-3 PUERTAS
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Un viaje de prueba de un total de mil kilometros ha sido suficiente para saber que es el 128/3 P.
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parrilla de motivos horizontales y
los dobles grupos dpticos, asi como
el estilizado parachoques con ele-
mento de goma, le dan una indiscu-
tible elegancia. Lateralmente, la I
nea mas bien alta de cintura y to
das sus formas en general, consi-
guen un conjunto de aspecto alar
gado, a lo que contribuye muy prin-
cipalmente su limitada altura de
1,264 metros. La parte posterior ter-
minando en cola truncada, disimula
muy bien la existencia de la «ter-
cera partes, por lo que tampoco
se puede decir que bajo este an-
gulo desmerezca mucho su aspec-
to de unas formas que son induda-
blemente sugestivas, dentro de un
todo que no es en nada atrevido ni
estridente, sino mas bien conserva-
dor, clasico v, por ello, elegante.

Los grupos Opticos posteriores
triples, con cristales independien
tes para cada una de las tres lin-
ternas o pilotos en cada lado, le
dan también indiscutible personali
dad y elegancia. Estos seis pilotos
en total, comprenden los dos inte-
riores, las luces de marcha atras
y los extremos, las de cambio de
direccion; mientras los interme-
dios, en cada grupo de tres, son los
correspondientes a luces piloto vy
sparegw.,

CONFORT

La suspension es bastante blan-
da, sl consideramos su insercion
dentro de la familia de los deporti-
vos, ¥ normal, si tenemos €n cuen-
ta que, en definitiva, se trata de
un coche «de calles, El sistema
McPherson, adoptado, tanto en el
eje delantero como €n el posterior,
ofrece una gran comodidad de mar-
cha, tanto, que a él se confia casi
el todo, puesto que los asientos,
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al ser de poco espesor pet o ba
jos que van colocadds, ne oirecen
un gran mullido ¥ S& muestran mis

Creemos que B8R este 8sp de
los asientos, podrifd¢haberse hecho
algo mds, en el sentfdp. de. un ma
yor mullido, tanto en asientns cp-
mo en respaldos y, sobre todoy 8
cuanto a una forma aldn mas ana
tdmica, de manera que los cuerpos
queden mejor sujetos en los vai-
Venes EITTEJLIHHHJH _[JCIF |€15 curvas,
y dado el que se trata de un co-
che que puede abordarlas a buena
marcha por su magnifica estabili-
dad. Seat —y Fiat igualmente— no
acaba de conseguir mucha como-
didad de sus asientos y hay que
irse 2 los modelos de lo alto de la

bien duros que ofra cosa™

~gama para encontrarla. En cuanto

al pano utilizado es muy vistoso,
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WoMmuy agradable al tacto, - pera,

al pargcessde buen resultado. Res-
pecte-a % paneles laterales. son
dels"HpdMex~ imitando cuero, y el
tetho (s acolchado con recubri-
mient@’ vinilico perforado en negro
maget muy vistoso también.

Falla un poco el acabado en los
paneles laterales posteriores, de
un material prensado no muy apa-
rente, v en los que la forma im-
puesta por los pasos de rueda es
causa de alguna incomodidad para
los pasajeros, sobre todo si éstos
son de alguna corpulencia. La ban-
deja que hay detras de los asientos
posteriores, va forrada en plastico
negro mate y esta formada por dos
cuadrados en bajo relieve, para im-
pedir que los objetos que transpor
te vayan dando bandazos de un la-
do para otro en las curvas,
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La puerta posterior, que al abrir levanta la bandeja portacbjetos para un mejor
acceso. \

La calefaccion es simplemente
eficaz, que no es poco, y lo mis-
mo la aireacion.

HABITABILIDAD

Para un coche que no llega a los
cuatro metros de largo —exacta
mente 3,826 metros— y que dis-
pone de un capot relativamente
largo para conservar la apariencia
de sport, no cabe duda de que se
cuenta con una habitabilidad sufi-
ciente para cuatro personas. Las
medidas, tanto de largo como de
ancho interior del habitaculo, son
suficientes y Gnicamente algn es-
casas las de su altura interior. Cla-
ro que esta Gltima medida se ha
dispuesto asi precisamente para
conservar su wvocacion deportiva,
lo que supone un relativo sacrif:-
cio para los ocupantes, que han de
ir sentados en una postura mas
bien baja, sobre todo en los asien-
tos delanteros, lo que es motivo de
alguna incomodidad, pero ya se sa-
be que esto es un tributo que hay
que pagar a cambio de la estabi
lidad de marcha que ofrece un co-
che bajo en su centro de gravedad.

Respecto al maletero, es de di
mensiones también suficientes: 320
decimetros culbicos, que pueden
ampliarse a 920 cuando se abate
el asiento posterior y se deja todo
el volumen de atrds para carga.
El suelo, una vez dispuesto para
ello, queda perfectamente plano y
no hay mas inconveniente que los
inevitables pasos de rueda, que-
dando recubierto de paneles de
plastico bastante resistentes al
uso. Respecto a la «tercera puer-
ta= 0 portén posterior, tiene la
fuerte inclinacibn que impone un
coche deportivo, y, como tal, aéro-
dinamico. Esta portela no baja has-
ta el suelo o plano de carga, pero
permite bien la carga o descarga de
bagajes, estando prgvista de mue-
lles que facilitan la maniobra de
apertura, asi como de un sistema
de cuerdas de nylon que al abrir-
la hacen girar hacia arriba a la ban-
deja portaobjetos, que es, por otra
parte, desmontable.

VISIBILIDAD

Muy buena al frente, sin el estor
bo de columnillas de deflectores.
que, afortunadamente, van desapa-
reciendo dia a dia en los nuevos
modelos, con lo que la vista queda
bien despejada a los lados, tenien-
do en cuenta que frecuentement=2
hay que mirar hacia ellos durante la
conducciéon. No tan buena hacia
atrds, pues al estar muy tendida
la luneta posterior, quedan zonas
muertas relativamente importantes
en las esquinas y, sobre todo, o
que se achica en altura la vision
hacla atrds por las dimensiones de
los respaldos de asiento poste-
riores.

Mo obstante, la visién hacia atras
se mejora por €l hecho de contarse
con dos retrovisores externos, uno
a cada lado, que en todo momento
nos dan una perfecta referencia de
lo que ocurre tras de nosotros. En
cuanto al alumbrado, esta perfecta-
mente de acuerdo con las presta-
ciones del coche, y éstas son bas
tante buenas, como luego compro-
baremos en el apartado correspon
diente.
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Los asientos delanteros de forma envolvente resultan dema- Reposacabezas, que mas que al con-  Asientos posteriores también de relativa hrm-n lnntﬁmu:a
siado bajos y poco mullidos. fort contribuyen a la seguridad de
{os ocupantes.
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Maletero de buenas dimensiones para un volumen discreto del equipaje. Con el asiento posterior replegado, el espacio para la carga es bastante importante.
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El salpicadero queda por su parte superior en forma de bandeja para pequefios Grupos dpticos de potencia luminica suficiente para

objatos,




PRUEBA DEL SEAT 128-3 PUERTAS-

NMECANICA

Se trata de una nueva utilizacion
de las normas adoptadas en el 127
o, mejor dicho, en el 128, puesto
que éste fue anterior en el tiempo.
aunque no en el numero de notacion
o de proyecto. Aqui, el 128 Normal
no lo hemos conocido, y por eso
nuestro nimero de partida es el 127
del que se derivo €l 1200 Sport con
carroceria original espanoia, y aho.

SETED ra este 128/3 Puertas, identico al
” originario italiano, de igual nombre
aie T, en todo, menos en cuanto respec-
s ta @ su mecanica motriz.

e Para mover al coche nuestro se
A han elegido dos posibilidades dife.
S rentes, es decir, las que ofrecen
ISR las dos mecénicas del Seat 124 o
_: del 1430, dos motores bien experi.
'n.f'_:‘:# mentados por la marca espanola y
ol e uno u otro aptos, desde luego, para
d el tipo de utilizacién gue se quiera
I obtener. Discreta en el caso del
dEre motor 124 y de mejores prestacio-
SEEEE nes en el caso del 1430. Mosotros
Stk hemos preferido probar primero es.
S Ty te modelo por entender que al es.
N tar en el limite de posibilidades ds
UAeLE utilizacién |l6gica, sera —sin duda—
AT el de mayor éxito en el mercado na-
ERe cional,

0 MOTOR

et Va colocado transversalmente
- : con una inclinacion de 20 grados
AR hacia adelante. Los cuatro cilindros
o5 en linea tienen unas medidas de
80 milimetros de didmetro por
it 71,5 de recorrido, La cubicacion es
s Al de 1,438 cc. y con una relacion de
ey compresion de 9 a 1 —que no es
e hoatT exagerada— se obtiene una poten-
i cia de 77 CV. DIN a 5400 r.p.m.
A las caracteristicas tipicas de
S robustez y simplicidad de funciona-
- o miento, este grupo motopropulsor
B une la gran virtud de su elasticidad
TR gracias a que su par motor maximo
—u,!'*: de- 11,3 mkg. se obtiene al régimen
e e relativamente bajo de 3,400 r.p. m.,
Lo lo que permite apurar las marchas
;:.-"E'E;j}_:_ y obtener pronto buenas acelera-
e ciones, partiendo de la base de
ey que ya se dispone de buena poten-
5 ‘.:: cia en los bajos regimenes de giro.
T No es un motor excesivamente
E_':;i:} ruidoso, ni tampoco transmite mo.
A lestas vibraciones al habitaculo

Suena lo que debe sonar un depor-
tivo moderno y es bastante sobrio
en el consumo, como [uego vere-
mos en este apartado.

P
BN CAJA DE CAMBIOS
A R
El sistema es muy moderno, em-
'3?;.'4' pleandose sincronizadores BW pa-
E" ra la primera y segunda, mientras
E—‘*ﬁr que para las tercera y directa se
_I--.-_.t'a han dispuesto tales mecanismos
e¥iih, de| tipo Porsche. Las relaciones de
o transmision son:
L
TN Primera ... ... ... ... 338 a1
Ll kT Segunda ... ... ... ... 2,23 a1
g s Tercera ... ... «. ... 145 a1
41-:-1 : Directa ... v 2 o 10487
g e Depésito de liguido de freno con doble compartimiento para  Depdsito de liquido de freno con doble compartimiento para Marcha atras ... ... 3.71 a1
B bombillas en los faros. los dos circuitos. Reduccién final ... ... 17/64
S A S b S e R R SN e i o R




La palanca de cambios es de ma-
nejo facil, sin complicaciones en
ninguna de las marchas. Corta Yy
bien situada, no acusa imprecisio-
nes debidas a la tiranteria necesa-
ria hasta llegar a |a caja de cambios,
puesto que ésta no esta situada en
gl lugar clasico, al no tratarse de
motor longitudinal, sino transversal.
Esta circunstancia, evita, por cierto,
el empleo del grupo cdnico en €|
diferencial, siendo el grupo reduc.
tor de pifones en cascada de talla
oblicua en los dientes, por no pre-
cisarse la helicoidal, al igual que
tampoco en los demas engranajes
de la caja de cambios y como es |0
normal en éstos, son de talla obli.
cua tambieén. excepto los de la mar
rhz 21rAs Que son de pinones
ML

El escalonamiento entre marchas
es perfecto, o al menos no s acu.
sa entre eligs minogun s=hache-, de
manera gue alguna se guede cort:
fn laroa con respecto & Su vecino
Lo gue sI se advierte es que |os
desarrollos son liberadamente co:-
tos, gracias a lo cual se obtiene
una gran agilidad en el tratico s
se quiere, pero al llegar a la di
recta, en carretera, el ruide ce
motor parece. al principio —luegu
cuando uno se acostumbra. no0—. Co-
mo si detras de la directa debieré
haber una quinta o superdirécts
Mo la hay. perg Creemos que no nu
biera venido mal tampoco. Por eso
es de esperar que no faltan quie-
nes |p ofrezcan como refinamiento
por el que habréd que pagar buenas
pesetas. El resultado es que no hay
quinta ni en opcidon por la marca, y
gue, como consecuencia, nos en.
contramos con una cuarta que tre-
pa como Bahamontes en sus buenos
niempos, Subiendo Despenaperros,
en 2| sentido de Cérdoba-Madrid, a
plena carga, el 128/3 Puertas 1430
se pasaba los coches de dos en
dos v los camiones de cinco en
cinco. Es un cecir, pero creemos
que muy orientativo, de su capaci-
daa ascensional.

tDE

FRENOS

El sistema es el ya tipico en Seat
de unz bomba tandem con un pis.
I0n gue actua sobre los discos de
las ruedas delanteras y otro que
lo hace sobre los tambores de las
traseras, con alimentacion desde e!
depdsito de liquido independiente
para cada uno de los dos circuitos.
Este sistema va., ademas, asistido
por servofreno a depresion, y en
cuanto se refiere a las ruedas tra-
seras hay un equilibrador de frena.
da de cada una con respecto a la
opuesta, as. como un compensador
con respecto a la carga sobre el
eje trasero. El resultado es que se
cuenta con un sistema de frenado
muy eficaz y eneérgico —de res-
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Vista en seccion de la caja de cambios, del grupo reductor vy del diferencial,

puesta muy rapida— S| Se precisa
en determinadas situaciones de
emergenciz

La posicion del pedal es buer:a v
e| estuerzo sobre el MIsSmMo es e
justo, de manera que no es dema.
siado sensible. como en el caso de
otros servofrenos, en que hay que
tocar el pedal con excesiva mesure
para no s«salir por el parabrisass
En cuanto al treno de mano, actus
sobre los tambores de las ruedas

traseras por medio de cable. No es
preciso extendeérse mas sobre este
particular al gque consideramos en
@ste caso como el idoneo para un
tipo de coche como este. Hemos
hecho repetidas frenadas bajando
la cuesta de las Ermitas (Cordobz)
y no hemos acusado efecto impor.
tante de <fading» o desvanecimien.
to por calentamiento de las guamni-
ciones. Todo, pues, correcto en este
aspecto.
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Esquema de los circuitos hidraulicos
independientes y d:l freno de mano en
el 128/3 P,

DIRECCION

El volante es de pequeio tamafo
y muy agradable al tacto por la fun.
da y aro almochadillado gue ya trae
de serie, siendo de dos brazos per.
torados v diseno deportive. La po.
sicion es dptima, ademas de que
permite el ver los instrumentos de
control del salpicadero, sin quitar
tampoco nada de la vision al frente.

La columna de la direccion es ar-
ticulada en tres tramos para obte.
ner el maximo de seguridad en ca.
so de accidente, evitandose asi el
que pudiera clavarse en el pecho
del conductor al no ser proyectada
hacia el interior gracias a su refe-
rida disposicién. En cuanto al siste-
ma de accionamiento adoptado, es
el de cremallera con una relacidn
ni muy directa ni muy desmultipli-
cada. De esta manera, sin dejar de
obtenerse una respuesta rdpida en
cualquier momento, tampoco hay
que ir excesivamente pendiente del
volante, porque su sensibilidad es
la justa para no cansar ni aun en
los largos viajes. Este aspecto de
la direccidon se ha cuidado mucho,
mostrandose por ello con las dos
condiciones que se le puede exigir,
es decir, que sea suave y precisa.
Es, por tanto, otro particular bien
logrado en este coche, como ya lo
estaba en otros coches de la mar
ca que utilizan el mismo sistema,
como son el 127, Sport 1200 y 131.
No se puede decir lo mismo en to-
dos ios demas, que utilizan el sis.
tema de husillo.
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eje posterior.

Resortes muy calculados implden que

la puerta posterior se baje de repente

y pueda herir a quienes estén manipu-
{ando con el equipaje.

Tapén da gasolina con llave, que no

Las ventanillas posteriores se abren hacia afuera para impedir la formacion de
todos los coches llevan de serie.

atmésfera viclada en el Interior, por efecto de una excesiva calefaccién.

PRESTACIONES Y
COMPORTAMIENTO
GENERAL

El empleo es el de una pequena
berlina con aspecto de coupé que
ofrece la ventaja del uso de una ter-
cera puerta. La denominacion 3P,
segun la casa, le viene no solo de
las tres puertas, sino de lo que pue
de conocerse como «triple persona-
lidad> o «triple empleos. Estos son
la capacidad de la berlina familiar,
la linea de| coche deportivo y el do
ble uso inherente a la puerta poste-
rior. Son estas las mismas palabras
que utiliza el fabricante y que trans.
cribimos fielmente reproducidas,
siendo realmente ciertas aun ha-
biendo algo de exageracion en lo de
berlina tamiliar, pues se trata de
cuatro plazas muy justas a las que
s6lo podria anadirse un nino de cor-
ta edad.

En nuestro articulo publicado
cuando su presentacion en Tenerife,
dljimos que se trataba de un dos
plazas para adultos y dos atrés para
nifios, pero aquello quedaba en re-
serva de la prueba posterior que ha
venido a demostrar el que cuatro
adultos normales —que no sean
muy corpulentos— pueden hacer
largos viajes sin cansancio ostensi-
ble, & buenos promedios de mar-
cha y consumiendo cantidades de
combustible muy favorable para el
usuario, lo gue en estos tiempos
de carestia es muy de agradecer,
Como coche de ciudad también es
de tener .en cuenta su comporta-
miento, agil como es en el trafico
y ofreciendo buenas facilidades para
el aparcamiento. E|l balance de
cuentas al final es, pues, muy po-
sitivo.

ESTARBILIDAD

Un coche bajo y relativaments
ancho en proporcién ha de ser ne-
cesariamente estable y éste lo es.
El reparto de peso es muy juicio
so0 ¥ gracias a ello el coche no es
apreciablemente subvirador como
podria esperarse de un vehiculo &
motor y traccién anteriores, Se pue
de admitir que es perfectamente
neutro y no hay problemas de es-
tabilidad tampoco por lo que se
refiere a la suspensién. Esta, del
sistema McPherson en ambos ejes
con resortes helicoidales delante y
ballestén transversal de dos hojas
atrdas, ha permitido el poder dar
una caida negativa ideal en las
ruedas posteriores, confirmando el
agarre de éstas al suelo y evitan-
do posibles derrapes en curvas to-
madas a gran velocidad,

Unicamente podria ponerse el re-
paro de que a veces =cabeceas,
es decir, se levanta de delante,
naturalmente cuando se pasa por
firmes con desigualdades de piso.
No es problema grave en absoluto.
pues no varia en nada la trayecto
ria ni afecta a la estabilidad o se
guridad del coche y tampoco se
puede decir que moleste, sino que
sorprende hasta que uno se acos
tumbra a ello.

SEGURIDAD

La sequridad activa arroja un sal-
do muy positivo al tratarse de un
coche que, ante todo, ofrece muy
buenas prestaciones en cuanto al
poder de aceleracion, lo que e
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Los cinturones de seguridad
serfectaments escamoteados cuandp no
se usan. ;

quedan

permite una muy buena agilidad en
el trafico. Direccién y frenos son
particulares que se han cuidado
mucho, asi como la suspension,
aungue presente a veces ese de-
fectillo del «cabeceos a que antes
nos referimos y que en nada com-
promete a la estabilidad, apartado
de tanta trascendencla en cuanto
a la seguridad. El coche anade, por
otra parte, una buena visibilidad al
frente y hacia atrds, en este (lti-
mo caso asegurada por dos retro-
visores externos.

Los reposacabezas en los asien
tos delanteros, graduables en altu-
ra, y los cinturones de seguridad,
extensibles y enrollables, quedando
escamoteados para que no pueda
uno engancharse con ellos al sa-
ir, son detalles a destecar, como,
asimismo, «! punto de anclaje baju
en la parte alta de tales cinturo-
nes, gracias a lo cual éstos se ci-
nen perfectamente al cuerpo y no
al cuello como sucede con tantos
Iros,

En la seguridad pasiva, cuenta
igualmente una estructura pensada
¢ construida de forma que pueda
absorber los posibles impactos,
tanto de la parte delantera como
da la posterior, sin transmitir toda

Grupos Opticos posteriores de luces bien definidas para la mayor seguridad en el
trafico.

la violencia a los pasajeros, sino,
antes bien, amortigudndola al ma-
ximo, evitando también en lo posi-
ble las deformaciones en el habi-
taculo. No nos gusta demasiado la
ccelocaciéon del depésito de combus-
tibles, atrds del todo, si bien pa-
rece que en un posible alcance
por otro coche, es f[acil que se
desprenda y no llegue a rajarse,
con proyeccién de gasolina al ex-
terior. De todas maneras, tan apro-
vechado estd el espacio, que no
habia otro lugar donde ubicarle.

{4 PE“WRM;‘LN‘: Eﬁ »

Este es uno de los aspectos en
que mas- gratamente hemos sido
sorprendidos durante la prueba
con el nuevo coche. Los desarrollos
cortos y los buenos 77 CV. de su
brioso motor, han permitido que en
la prueba de aceleracién en el ki
loimmetre con salida-parada ha-
jambs  ohrenido tacilmentz  <cro-
anss die 24 sequndos e, inclusc
en un caso, las 1" 275 yue g7 o3
cifra blen elocuente, v ¢lln cunr o
personas de un pesu tuial we 1hu
kilos.

Por lo que se refiere a la velo
cidad maxima obtenida fue en el

mejor caso de 165 km/h. en kil6-
metro lanzado, pero ya a un régi-
men de 6.250 r.p.m., por lo que,
teniendo en cuenta que si no de-
ben sobrepasarse en mucho las
5.000 por motivos de buena con-
servacion de la mecdnica, se pue-
de cifrar la velocidad punta segura
en los 150 km/h., lo que es, sin-
duda, més que suficiente, sobre
todo ahora en tiempo de limitacio-
nes. Teniendo en cuenta que ac-
tualmente la velocidad méxima per-
mitida es la de 100 km/h., el ré-
gimen maximo de trabajo del
motor serda el de 4,000 r.p.m., in-
dudablemente muy descansado.

CONSTUMO

Con el coche cargado hasta 10
recomendado por el fabricante y a
velocidad mantenida de 100 kilé-
metros por hora de promedio, el
consumo ha sido de 8 litros por
cada 100 kilémetros, lo cual es,
sin duda, una buena cifra para un
coche como el que se trata. Su
buena elasticidad contribuye muy
uspecialmente a este consumo, gra-
L= @ contarse con un motor que
nu precisa del cambio continuo de
una relacion del cambio a otra

para obtener una buena agilidad en
el tréfico. Incluso cuando se trata
de efectuar un adelantamiento en
carretera, no es preciso el pasar
a tercera, porque en directa siem-
pre queda una reserva de reprise
pronta @ ser utilizada. Todo ello in-
fluye en lo recortado del consumo,
que en ciudad no pasa de los 10
litros sl no se le fuerza.

CONCLUSION

i
:
;
-

distinga en el traiico no sodlo por
su fisico, sino por sus prestaciones
y que le permita un empleo normal
e incluso familiar. ¥ creemos gue
hay muche cliente de aste tipo.

.F. M.
Fotos: FREIRE
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