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UN COCHE

A NUESTRA MEDIDA

Mucha gente se pregunta "“por qué SEAT no cesa de lanzar nuevos modelos™, sin dar-
se cuenta que ese dinamismo no es méas que el reflejo del también enormemente dinami-
co mercado automovilistico nacional. La sociedad esparola estda cambiando a gran veloci-
dad y SEAT trata de adaptarse dgilmente a las nuevas generaciones de usuarios y a sus

nuevos gustos. La gama de coches Seat no se parece nada a hace tres o cuatro anos (de-
saparecidos los 600, 850, 1500, etcétera), porque tampoco los esparioles son los mis-
mos..., como tampoco [y ponemos un ejemplo bien triste) son iguales los precios del car-
burante, por no citar otras c’irﬁﬂ'nsfanciag_

Pero esperar apagjblemente a que iairea’irinri se vaya definiendo en todos sus perfiles,
para no equivocarse ¥ “no.Eorrer ningun riesgo’, es correr el riesgo mucho mayor de llegar
siempre tarde, lo wﬂﬁ:wﬁ?ﬁiﬁvﬂﬁﬁ equivocacion mucho mayor.

ist1g8S de una empresa modema es que cuenta con
los adﬂcuarim Se -‘ﬁmﬁ 3 n. Son a la vez los profetas v los intérpretes
del comportamientt de fa' demanda, ﬂUF}'}?Im'h yen la antigua chispa de la intuicion
empresarial por la n‘é*;(;r;hzamﬁn de~ ns;mmieluq econdémicos de prevision, de andlisis
estadistico y la correcta v raler racn' nﬂil" periodicas muestras de opinion.

Al llegar a cierto grado de desarrollo automovilistico, todos los paises decantan en ni-
mero suficiente “un tipo especial de conductor que quiere un tipo especial de coche™, por
decirlo brevemente. Los meticulosos estudios de mercado que SEAT empezo a hacer en
1972 y 1973 llevaron a la conclusion de que en 1976 habria una demanda suficiente ele-
vada de un coche Sport como para acometer su construccion en serie, permitiendo unos
margenes a cierta rentabilidad empresarial. El periodo disponible de tres a cuatro anos era
suficiente para desarrollar a fondo el proyecto de un automévil nuevo de arriba abajo,
solucionar todos los problemas técnicos, de fatiga y resistencia de estructuras, seguridad
pasiva y, en Gltimo caso, homologacién internacional, llegando a tiempo todavia de ser los
primeros en satisfacer esa especifica demanda.

Esta es, en pocas palabras, la historia del Seat 1200 Sport. Cada una de las preguntas
que puedan hacerse ampliando detalles se contesta sabiendo que es estrictamente lo que
deseaban la mayoria de este personalizado segmento de automovilistas. En concreto, es
lo ocurrido con la cilindrada, pues aunque para algunos seria preferible montarun 1.430y
hasta un 1.800 c. c., para la mayoria lo cierto es que quieren la potencia exacta para llevar
ellos el coche v no que sea el coche quien les maneje a ellos, rebosando un estéril exceso
de caballos. Tampoco se trataba de poner simplemente a un modelo 127, por ejemplo, un
motor mayor, con lo que no dejaria de sequir siendo basicamente un 127, pero nunca un
auténtico coche Sport.

No es un secreto para nadie que SEAT no ha escatimado medios, ni ilusion, ni esfuer-
zos personales para ofrecer ese sofiado modelo, genuinamente espanol y digno exponen-
te, fuera de nuestras fronteras, del progreso alcanzado tanto por la industria como, lo que
es igualmente evidente, por los propios automovilistas de nuestro pais. Ahora ellos tienen
la palabra y SEAT la conviccién de haber hecho un buen trabajo.
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La moda del vestir, como la linea de los automoviles,
es quizd una de las cuestiones externas que mejor defi-
nen una época concreta al conferirle una particular este-
I tica que la diferencia de cualquier otra. Si asistimos a la
proyeccion de un film o contemplamos una fotografia
podemos, con s6lo observar los automoviles que circulan
vy los vestidos de las personas, determinar su antigi‘:gdad
o actualidad. Cuando se impuso en el cine la moda “re-
tro”’, la recreacion de los arfios 30 y 40, fue claro que Ia
cuestion mas importante para producir una pelicula eran

los figurines y los automoviles d

De acuerdo con esta teoria se puede

gstética y la apariencia que definira
encontrarla en los -automoviles vy las s modas.glie vean la

.
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afirmar gue..ia

luz en su transcurso. Posiblemente ni wgyg@hf" \Q, MAST_A

apropiado que el Seat 1200 Sport ra‘rﬁ dar F] tmagen ﬂE'
ano; una linea nueva, moderna y agi
vocacion europea. Respecto ala m ~
afirmar que lo mas destacable del ano
siendo— el capitulo dedicado al hc
te, en Espaina no ha habido por parte .'ia: la pobla
masculina una excesiva preocupacion por el vestir. Ya en
los tltimos afos se ha detectado una mayor inquietud en
estas cuestiones, aparentemente frivolas si se quiere,
pero de importantes denotaciones sociales.

Por otra parte, es notorio que la moda masculina en
Espaiia ha estado muy acusadamente hasta ahora bajo
la influencia de la italiana. Por ello, el ano que empieza
representa también tna novedad en el sentido de que se
ha iniciado la blisqueda de un estilo espafiol, acorde con
nuestros gustos y heredero de nuestras tradiciones. En
esta tendencia se inscribe la linea "Encuentro 30/76",
presentada por la sastreria Simo, de Madrid, con organi-
zacion del Consejo Espanol de Sastres y la colaboracion
de numerosos sastres espanoles.

Si en el mundo del automoévil nacional la salida del
1200 Sport representa un alto grado de madurez técnica

r y un éxito de linea y disefio, una prueba, en definitiva, del
alto nivel industrial y creativo alcanzado por nuestras

‘)
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ymbre. 1 in rj?‘m'mﬂ*‘-
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- empresas, la linea “Encuentro 30/76" de moda masculi-

na sirve de “test” para determinar la gran importancia de
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UNA MODA
UE COMIENZA

o

tanto en cantidad de modelos v
no en la calidad. :
espanol es cada dia mas exigente
wiles y aprecia y conoce las virtu-
1@ mecanica, por la misma razén
itencion en el vestir como nunca la
=te, preocupandose de las combi-
la eleccion de los complementos.

UN COCHE Y UNA MODA

En las fotografias que ilustran estas paginas se unen
armoniosamente coche y moda. Del 1200 Sport, de sus
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UN COCHE Y UNA MODA
PARA UN ANO
QUE COMIENZA

caracteristicas, ya se habla en otro lugar de esta '_re.iisizi.
Vamos a referirnos exclusivamente a las peculiaridades
mas destacables de la nueva linea masculina.

En colores triunfan, como en el resto de E_prdp;i,_ los
tonos verdes. combinados y mezclados con otros tonos
adecuados (marrén, gris...) Contintian utilizdndose los
tonos oscuros para trajes de vestir, aunque en efiqueta
(smoking, chaqués y frac) se ha rehuido el clésncﬂ nagmf:
de granito en beneficio de lanas muy, f‘ inas con Iabradusf

3= ED general Ias amancanas son I|gerarnenla més cor-
tas, menos ajustadas aungue lav&mente antaﬂaﬂas. qe';
una forma mas natural. Se ha mcramentadn el usn dela
chagueta cruzada, §abre tﬂdt s de ves

'generaimente se rehlyen las ﬂl

nes, por su parte, adnpt;an* Iosfr
sico, y los deportivos, cruzad"as Ct
0 cnmpletn pudiendu Iieuar

AsT ias a grandas rasgaé, Ifn

los espaﬁoies elegantes
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EL PORQUE DE UN NUEVO MODELO

Con la progresiva madurez del mercado espanol, que
ya cuenta con cinco millones de aumnmw!es en circula-
cidn, ha surgido en los Gltimos anos un ‘creciente sector
de usuarios que, por sus particulares caracteristicas y
gustos automovilisticos, desea disponer de un “coche
diferente, tanto en su estética como en sus posibilidades
de conduccion™. Son autumnwltstas para Ins que un{:r de

los principales atractivos de un cor

cer de conducir, entendido de un

especialmente activa y segura. Para

cion es insuficiente, en efecto, e

que permiten las caracteristicas d:
de utilizacion familiar, como asimi:

vos de altas cilindradas, en los g

se impone tambien en gran medid
ductores. Por otra parte, y en esti
las posibilidades mecanicas, se bu:
movil de linea original y acusadsa

mas alto nivel de confort v com

Con todo, en las actuales circul

ponder a estas exigencias de un;

es suficiente ya el cancepto clasico

aetudakion
NAs ADEMales
de-los deporn-

c|gvadaeole ] ciegw
a lospropios Eﬂn— .
cchElconjURBIon Som o)

- B

”'ﬂ "*"i']“j dE' Ell..ltl.'j-
Yajtiad-"con el

sin apenas posibilidades de otro tipo. Ei conductor de
hoy se resiste a perder las principales ventajas que pue-
de disfrutar a diario en una berlina familiar y, por ello, en
muy pocos casos esta dispuesto a renunciar mas alla de
lo imprescindible a una capacidad y utilidad normales.

Nace asi un nuevo concepto de Sport basado en una
utilizacion versatil y flexible que permite disfrutar plena-
mente del coche en el uso cotidiano.

Atendiendo a este planteamiento de conjunto, SEAT
ha estudiado y desarrollado el proyecto de nueva con-

_cepcion que ahora se presenta: el Seat 1200 Sport. Un

esfuerzo a la altura de su tradicion como primera empre-

sa automovilistica del pais.

En los capitulos que siguen se expone con detalle la
forma concreta en gue se han aplicado las ideas que han
regido el disefio y construccién general del nuevo Seat

1200 Sport.

SEAT ha querido poner a disposicion del usuario un
modelo nico que incorpora las soluciones técnicas de
probado rendimiento, derivadas de la amplia y valiosa
experiencia que supone haber lanzado ya al mercado
nacional y exterior mas de tres millones de turismos.

18
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CARACTERISTICAS DEL
NUEVO MODELO DEPORTIVO
ESPANOL.

DISENO AVANZADO
Y TECNICA PROBADA.




MOTOR

El Seat 1200 Sport va equipado con un motor delantero,
situado en posicién transversal, que funciona segin el cilco
OTTO de cuatro tiempos. Consta de cuatro cilindros en linea
“supercuadradaes”, con un didmetro de 73 mm. y un recorrido
del émbolo de 71,5 mm., que le permiten alcanzar una cilin-
drada total de 1.197 c. c. La relacién de compresién es de 8,8
a 1y lacamara de combustién es cénica, con base esférica
prominente, construida sobre la cabeza del cilindro. De esta
forma, su diserio permite un alto rendimiento con un indice de
compresion desahogado. Los cilindros tienen un f=!d%n '=r00
en las zonas de esfuerzo y el minimo en los ¢
amarre del buldn.

El cigtenal es de cinco puntos de apoyo y en g
el conjunto lo componen elementos de -constr
robusta. Cada cilindro lleva dos segmentos de co
uno de engrase. Las valvulas van en cabeza, in
poseen una gran superficie de cierre para asegur:
alimentacion y un rapido escape. ‘

El arbol de levas va situado lateralmente en el |
mandado mediante correa desde el cigterial. Los er
50N cortos y actuan sobre los balancines situados €
De esta forma, el reglaje y puesta a punto, que ta
“personalizar”’ a los amantes de los modelos Spor
comodamente.

Los colectores de admisién y escape estan ubics
ma entrelazada para que los gases de admisién sea
tados, con lo que la mezcla es més homogénea y po: taiic 2l
aprovechamiento del combustible se eleva al maximo.

La potencia del motor del Seat 1200 Sport es de 67 CV.

e wmtE e —




[DIN}, conseguida a 5.600 r. p. m. Dadas las caracteristicas de
construccién de este vehiculo, la relacién peso/potencia es de
12 kg/CV., es decir, que cada cabailo de petencia sélo tiene
que mover doce Kilos.

Esto no solo significa potencia, sino un sensible ahorro de
combustible, pues la abundancia de potencia permite engranar

una marcha larga, la tercera O la cuarta, en recorridos nor-
males con un consumo bajo. Asl, con gasolinas de 92 a 96
octanos v cargado a tope, con cuatro personas mé&s 40 kg. de
carga, en una velocidad constante de 100 km/hora, el consu-
mo es de 7.3 litros cada cien *10metros

ira caracteristica que defin

es el alcanzar su par maximo de

Bitiiien N
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- AN of ocia: 67 CV (DIN) a 5,600 r. p. m.
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OBRE EL
SEAT 1200 -

por minuto. Por otro lado, la curva que representia s
desarrollo es muy plana, lo que indica que cualquier conducto
puede disponer de un gran caudal de potencia aun en march,
lenta. .

La refrigeracion del motor es muy eficaz, merced a un cir
cuito de circulanion forzada de agua por bomba. La capacidai
de dicho circuito es de 7 litros.

Un termostato regula el flujo y temperatura del agua en ¢
circuito. El ventilador es propulsado mediante un motor eléc
trico que lleva instalado un interruptor termométrico que actl
~utamaticamente cuando la temperatura del agua supera IC

se desconecta, también automéaticamente, cuand
30°C.

ACTERISTICAS TECNICAS
DEL MOTOR

492 kW (SI)* a 5600 r. p. m.

imo: 9,2 kg. {DIN) a 3.700 r. p. m.
92 Nm (Sl1) a 3.700 r. p. m.

e valvulas

Admisién: Comienzo, 10° antaé del PMS.
Fin, 49° despues del PMI.

Escape; Comienzo, 50° antes del PMI.
Fin, 9° despues del PMS.

Juego entre vélvulas y balancines

Para el control
puesta en fase: Admisién: 0,75 mm.
Escape: 0,75 mm,

De funcionamiento . :
{motor fr{n}: Admision: 0,25 + 0,05 mm.

Escape: 0,25 + 0,06 mm.

Encendido

Avance inicial: 10°.

Avance automatico: 20° + 2°,

Juego entre contactos por ruptor: 0,42 + 0.48 mm.
Diametro/paso bujias: 14 x 1,25 mm.

Distancia entre electrodos: 0,6 - 0,7 mm.

* (S]) (Sistema Internacional de Unidedes).




INGENIERIA DE APLICACION

Una de las caracteristicas que mejor definen al Seat 1200
Sport es su ingenierla de aplicacién, que ha adoptado la confi-
guracion de motor delantero situado de forma transversal.

El sistema es muy préactico, pues reduce al minimo la ocu-
pacion de espacio, cediendo el maximo habitdculo de los pasa-
jeros, Desde el punto de vista del disefio mecénico, se consi-
gue ademas que el giro del motor sea siempre en el mismo
sentido del giro de las ruedas. Con ello se evitan las pérdidas
energéticas que se producen en todo cambio en la direccién
de la energia rotativa..

Sobre este concepto técnico, el Seat 120(
soluciones muy practicas. Una de ellas es la
motor 16° hacia adelante, para bajar la altura ¢

permite aumentar la aerodinamicidad de la line 30,
ademéas una accesibilidad grande a los element icio
del motor y del bastidor. N

El anclaje es elastico y el conjunto motor y ¢z L ,
preceden a la transmision. Con ello el margen c Atad que
tienen los palieres o semiejes de transmisién e waglpli-u;
permitiendo obtener las maximas posibilidades T

sion delantera. El radiador se sit(a a un lado de
que el espacio destinado al distribuidor y dep6s
admite una actuacion plenamente desahogada,
los trabajos de mantenimiento.

= gfecto 5-“5 =
(oW las mangiesh
-,“"!E,-*: el :

SUSPENSION DELANTERA

La suspensién del Seat 1200 Sport es de ruedas indepen-
dientes tipo Mac Pherson. En la parte delantera, al ser las rue-
das al mismo tiempo directrices y propulsoras, la suspension
adquiere una particular importancia. Por ello se ha adoptado
un sistema que ofrece la mayor garantia técnica y que respon-
de a plena satisfaccion tanto en el 127 como en los modelos
mas pesados, tipo 131. Consiste en brazos triangulares
inferiores de amarre, con muelles helicoidales, coaxiales a
unos amortiguadores hidraulicos telescdpicos. Estos conjugan

estabilizadora transversal, que actaa
e reaccion de los brazos oscilantes

S SUSPENS ERA

1 de todas las ruedas en un automovil
iteros es un problema técnico que se
3 TG oy gue e ] tica y efectiva en el Seat 1200 Sport,
B Wopr : ansversal de dos hojas que produce
\as trepidaciones asimétricas de las
‘dulico telescopico unido rigidamente
solucion es regulada en su accién

La poredis

8 Mooy ira

-

'l

as articulaciones son “for life”’ y no

\adas por llantas de disefio original y

1 acero de alta resistencia y especial-

e preparacas conira |la corrosion. La medida de 1a llanta

es de 4 1/2 J x 13". Los neuméticos son radiales y opcio-
nalmente se sirven con medidas 145SR x 13" &
165/170SR 13", segun el tipo de conduccién que vaya a
seéguir fundamentalmente el propio usuario y de acuerdo con
la idea central de personalizar dicha conduccion al maximo.
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~(soldados) y la coraza delantera.

FRENOS

El sistema de frenos del Seat 1200 Sport es hidraulico, con
doble circuito independiente para las ruedas delanteras y las
posteriores. El circuito delantero, que es el que soporta el
mayor esfuerzo, va equipado con frenos de disco de un diame-
tro de 227 mm. con dos patines de fricciébn por disco y una
superficie de frenada de 124 cm?

El circuito de las ruedas posteriores lleva intercalado un
corrector de frenada combinando con la suspension trasera, de
forma que, de acuerdo con la transferencia de carga que causa
la propia deceleracion y la propia
hiculo, regula el esfuerzo frenante
cunstancia que las ruedas no se bl  frene
la menor distancia posible, sin des rgvectoria~En
las ruedas posteriores, los tambore
tas de friccién, cada una con ul
180 x 30 mm. El 4rea de friccidn
216 cm?, con lo que el érea total
centimetros cuadrados.

El freno de mano, de mando m
actia sobre las ruedas posteriore:

iciefde 101'0s de
scivn@icanza os 0417

\

CARROCERIA

Ei elemento més caracteristico

moderna carroceria monocasco, i

desde el doble punto de vista de la estética deseada a la
seguridad. Destacan en ella, como una prolongacion de la li-
nea ( y no formando un elemento resistente independiente,
como hasta ahora era habitual en otros automoviles), dos
amplios parachoques envolventes, en elastomero de espuma
de poliuretano, de sita densidad, color negro mate. Se trata de
un material de gran elasticidad, inatacable por los agentes
atmosféricos e inoxidable, por lo cual estad siempre libre del
temido fenémeno de la corrosién. Dado su espesor y carac-
teristicas, admite impactos de hasta 5 km/h. sin deformarse e

incluso recupera su forma y comportamiento habitual, tras

choques a 10 km/h., bastando sustituir en todo caso el aima
de acero de que va provisio en su interior. El parachoques

 delantero estd compuesto de dos piezas, y el posterior de una
- sola; atomilladas en ambos casos a la carroceria.

. Sobre un piso de probada robustez se ha construido una

 armadura muy s6lida a la que se han aplicado todos los avan-
ces tecnolégicos experimentados en anteriores modslos Seat.
~ Basicamente, dicha armadura la forma un rigido cuerpo

situado sobre las ruedas posteriores y que enlaza por la estruc-

~ tura del techo y los montantes del capot delantero, uniéndose i
 otra vez a su base mediante Ia estructura de los guardabarros -

e $
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DIRECCION

La direccion es siempre uno de los elementos més cuidados
en todo modelo Sport. El nuevo Seat 1200 tiene un volante de
reducidas dimensiones y marcado caracter deportivo, estando
guarnecido en material sintético de agradable tacto y adecua-
do grosor,

La situacion con respecto al conductor ha sido detenida-
mente estudiada para hacer cémoda una conduccién brillante.

La columna de direccién es de seguridad, pues la forman
dos troncos unidos entre si por sendas juntas cardan, al efecto
de evitar la repercusion hacia el pecho del conductor en caso
de fuerte impacto. El mando actia mediante
cremallera, de gran precision.

El radio de giro es de unos 4,8 metros y par:
giro total es necesario dar tres vueltas y media 2
muitiplicacion que facilita las maniobras de ap

23




10D0
SUBRE EL

hasta hasta
40 Km/h : 115 Km/h

- T

_Eﬂﬁﬁhﬂiiﬂiﬂhhmﬂki,ﬁﬁ?}

s

AN

Supera
los 160 Km/h

(s

e

T
Lk

it
YL

- 4 PERSONAS 40 Kg DE CARC

o
ik

Disefic de los asientos delanteros.

v
-:ulll“




PRUEBA DEL 1200 SPORT

UN MOTOR SORPRENDENTE
Y UNA ESTABILIDAD

EXGEPGIONAL

La gama Seat es, sin duda) una de las mas com-
pletas ofertas,del mercado nacional, desde el 133,
que se da por satisfecho con 85 octanos, hasta el
Seat 132, proximo al escalon clasico europeo de los
“dos litros’". De por medio, todas las posibilidades
de eleccion, incluso con versiones bien diferencia-
das a su vez .dentro de cada modelo, tdi _COMO
ocurre en los diversos 127, 124 v 131,

Se podia pensar, en cnnquuumd, ﬁtiﬂ SEAI’__;‘
tenia ya cubiertas todas las p:mu;udddeq de e
demanda. Sin embargn Inse tudios delpE

QUINIELA
DE 14 ACIERTOS

DE LA INVESTIGACION SEAT

del mercado tuvieron conocimiento de unas Insis-
tentes solicitudes, que apuntaban a un nuevo tipo
de automovil. En efecto, el usuario espanol empeza-
ba a apetecer un automovil no estrictamente depor-
tivo, pero si de raza, con estilo “sport”. Es decir, no
un coche para competicion pura, pero tampoco
exclusivamente familiar. Un coche que le permite
disfrutar de una conduccién “agil” (esto creo que se |
entiende bien...) dentro de unos amplios margenes
de seguridad, que le personalizase dentro del enor-
rrn cumulo de DDEIbIlIdEdES del mercado nacional y




que le permitiese, igualmente, una utilizacion
familiar. A estas peculiares premisas de la demanda
ha respondido SEAT ofreciendo el 1200 Sport. Su
diseno es individualizante, con una linea netamente
“distinta”; su estilo, vivaz y de accién. Su talante
responde al del ejecutivo, con poder de decision
vida activa, seguridad en si mismo y un afan de dis-
frutar las satisfacciones que circundan su propio
trabajo.

Casi cuatro anos han transcurrido, segin nos
informaron, desde que se trazaron las primeras |i-
neas sobre el tablero de dibujo para configurar lo
que hoy es ya un automovil de venta al publico.
Fueron cuatro anos de trabajos continuos, concien:
zudos, en busca de las soluciones 6ptimas, en todos
los aspectos, para adecuarse exactamente a lo que
un reducido grupo de usuarios pedia.

16° A FAVOR DEL CX

El Seat 1200 Sport es un “todo delante’ es
decir, un traccion delantera, con motor “supercua-
drado”, que permite disponer de 67 CV. DIN. un
buen pufado de caballos si se tiene en cuenta el
peso del coche v su muy logrado estudio de aerodi
namica. El motor esta colocado transversalmente lo

w.| Que ofrece diferentes ventajas: mejor centrado de
“ =

- _pesossobre el eje, mayor espacio (til, menor perdi

& /-8 d&vendimientos. El motor no tiene problemas vy
| esta suparexperimentado; es basicamente el mismo
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PRUEBA DEL 1200 SPORT

que montan los centenares de millones de unidades
del modelo 124. Una buena obra de implantacion
es la conseguida por los ingenieros de SEAT, que
han logrado ubicarlo en un vano relativamente redu-
cido. a base de inclinarlo 16 grados hacia delante
con el fin de perfilar méas, en beneficio del CX (el
famoso ‘‘coeficiente de penetracion”), la parte
delantera, que se “‘clava” en el viento. El conjunto
coge vueltas con facilidad y desde luego muestra un
nervio tal que hasta se duda de que solo tenga
1.197 c. c. En todo caso se percibe en seguida la
buena relacion peso/potencia; cada caballo sola-
mente tiene que mover 12 kg. del peso total del
coche. Por eso queda claro que el motor, tan experi-
mentado como robusto, es el mas adecuado.

UNA FORMA
DE SENTARSE INEDITA

Al sentarse, la primera impresion es para muchas
personas inédita y desde |uego se entiende esa

diferencia en sentido positivo respecto de la inco
moda postura que hay que adoptar en un deportivo

cien por cien. El puesto de conduccion, J£0nsk G
asiento quiza corto y un respaldo con repasacabes 88
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zas integral, nos situa frente a un tablero de instru-
mentos que, sin ser exhaustivo, tipo "jet”’, se mues-
tra de verdad completo, con la salvedad de que falta
un totalizador parcial de kilometraje.

El volante tiene dimensiones correctas y tacto
s aceptable. Los hay de otras clases, pero sin duda el
usuario de este coche lo dejara como viene, por sus
buenas proporciones y facilidad para sensibilizarnos
con los datos que su tacto nos proporciona en
marcha.

Una franja amarilla se extiende desde los 120 a
los 160 km/h. del velocimetro y sefala la denomi-
nada “zona de alta velocidad”. El cuentavueltas
registra las 6.000 con facilidad en cualquier marcha
y sin que, a oido, la mecanica acuse ningtin resenti-
miento. La refrigeracion no plantea problemas vy
solo en caso de atascos urbanos entra en funciona-
miento el electroventilador, facilmente perceptible
por su zumbido. Su accion es eficaz y rapida. La pre-
sion del aceite no plantea problemas.

En cambio, es incomodo accionar el pulsador de
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goma del limpiaparabrisas. No se comprende que
no lleve uno electrico. La guantera no tiene tapa con
cerradura, pero es amplia y da buen servicio.

La visibilidad, muy buena al frente, solo admite
algun reparo en la vista tres cuartos posterior.

ALGUNOS MANDOS

El embrague funciona correctamente. El pedal
que lo manda esta muy proximo al paso de rueda
que sirve de reposapie. Del freno como sistema
hablaremos mas adelante. En cuanto al acelerador,
a coche caliente, hemos percibido en alguna oca-
sion una ligera brusquedad en su primer recorrido,

que acusaba indudablemente una irregularidad ini-
cial en la apertura de las mariposas. El freno y el
acelerador se manejan bien simultaneamente casi
siempre y tienen unas dimensiones adecuadas, pero
es dificil, en una bajada “fuerte”, hacer el punta-
tacon, consiguiendo asi una maniobra doble mas ra-
pida. Por lo demas, encontramos perfectos los man-
dos y su tamano adecuado, a pesar de su disposi-
cion no especificamente deportiva.

La palanca de la caja de cambios es clasica vy la
bola redonda. La encuentro un poco ‘desfasada .
Desde el momento en que el asiento lo retiramos
hacia atras del todo, como tiene mucho recorrido,
encuentro que el paso de segunda a tercera se hace
algo dificil, pues hay que estirar bastante el brazo.
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PRUEBA DEL 1200 SPORT

Para engranar la primera en marcha es mejor hacer
el doble embrague, maniobra que, por otra parte,
casi va dentro de la formacion del conductor que en
su dia sea usuario de este modelo.

El acompanante viaja con toda comodidad. Los
reglajes del asiento son faciles y miltiples, y como
el balanceo de la caja es minimo, cuando no imper-
ceptible, aun en las carreteras més viradas, el pasa-
jero puede ir dormitando confortablemente. Lo mis-
mo cabe decir de los asientos posteriores, prueba
esta que casi nadie hace, y que conviene efectuar,
va que pese a su cardcter de coche de “sport” el
1200 admite de sobra cuatro plazas y sirve tambien
como coche para una familia joven. Esta es la venta-

ja principal de no ser un simple “2 + 2",

LA PRUEBA EN REDIA

La prueba senalada tenia dos tramos perfecta-
mente diferenciados. Uno rapido y otro tortuoso.
Después de callejear practicamente toda Malaga
desde el aeropuerto hasta tomar | uev
rumbo a Granada se entra en u
casi impecable, y en !a que, hen
en varias ocasiones se nos fue ¢
alld de la legalidad. Las primer:
amplias y se advierte en seguid
muy rapida y que el coche se mu:

MNYaSASOLL TIIUY

portamiento en el que influyen ddgisivamente las ™
c& iuraiegl |

ubiag ‘E‘.{

prestaciones e inflado de las |
|8 %g., réspecti-

CN 54-165-70-SR-13, con 1.}
vamente, en los ejes delantero v | .
estaba poco rodado y la tercera, engrana
vueltas, era un verdadero rugido. Sin emb:
un coche de esta apariencia y ce estas prestal

el sonido también tiene su valor, en la medid e
nos permita detectar el funcionamiento dei motor,
aparte que muchos conductores lo consideran como
complemento de su estilo de conduccion.

y B0k B Q)
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TENUE DE RUOTE, “0. K.”

Poco antes de Loja, la carretera ha cambiado por
completo y es de las de 90 km/h. legales, con firme
irreqular y curvas de tercera/media a terce-
ra/tope, teniendo en cuenta que vamos a exprimir
las posibilidades del coche. El conjunto de suspen-
sidn y amortiguacion nos parece Optimo, porque,
ademas, coincide con una buena eleccion de neu-

maticos. Unos eficaces efectos estabilizadores,

una llanta de garganta generosa y una cubierta de

“buenas caracteristicas mantienen a todo trance el

coche en la carretera. Aunque en alguna ocasion se

‘nota rebotar la caja (la carretera en algun punto "'se

las trae”’), lo que si se advierte es que nunca las rue-
das pierden contacto con el asfalto. El trafico alguna
vez nos ha obligado a pasar por todas las relaciones
de la caja de cambios, primera incluida, y se com-

re CQROCEHON Y
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sonsiderable poder de aceleracion del

..*,

08" Sport cuando se obliga a hacer desde una
Vel Fidad reducida un adelantamiento enérgico. No
& erabamos menos de un motor conocido por su

. ¥ una potencia, en este caso, acrecenta-

-alacion con el peso.

EL MANDO DEL ACELERADOR

En cuanto a la direccion, a la salida de las curvas
mandato inicial el acelerador, y se hace un poco “a
tirones’' la conduccion lenta. En el capitulo de fre-

" nos, los encontramos en todo momento correctos y

de frenada, a pesar de no disponer de servomeca-
nismo. El coche que nos tocd probar disponia de

unas pastillas de un coeficiente de dureza medio,

puesto gue respondia con un frenado enérgico, tan-
to en frio como en caliente, y en ningin momento
acusaba fatiga, a lo que debemos de anadir que la
calidad del liquido debia seguramente estar en con-

sonancia con todo el sistema. No hubo sintomas de

ufading-rl‘ . - | .
En cuanto a la direccién, a la salida de las curvas

y a causa de la imprecision de mando sobre el
acelerador (hace llegar de pronto la potencia a ias
ruedas con mas rapidez de lo que el conductor

espera) parece imprecisa, cuando no lo es en
absoluto. Por ello seguimos insistiendo en la des-
ventaja de que el sistema de aceleracion no sea mas
progresivo. Era dificil (me refiero (nicamente al
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coche que yo probé) dosificar la potencia en el
recorrido inicial del mando de apertura de gases.

Las relaciones de cambio son buenas y efectivas
en todo momento. El motor responde perfectamen-
te en todas las relaciones, lograndose unas reaccio-
nes brillantes y muy de acuerdo con el estilo y la
categoria de este tipo de coche.

Tuvimos ocasion de rodar sobre agua, observan-
do que la estabilidad era excelente, gracias a la sus-
pension McPherson y a los neumaticos que calza,
perfectos sobre la lluvia. No se notaba, ni al tomar
las curvas con energia, ninguna anormalidad o “ex-
trano”’. También hicimos sobre agua pruebas de fre-
nos, observando la perfeccién de su comportamien-
to. A este respecto es de tener muy en cuenta que
monta una combinacion disco-tambor.

RESUMIENDO

En conjunto, el Seat 1200 Sport deja muy buena
impresion, destacando, a mi juicio, los frenos, la
estabilidad y la direccion; y, en otro orden de cosas,
la buena “pinta” que tiene este coche, de estilo tni-
co en la produccion nacional, y al que no es preciso
hacerle "15*1[h1r1;'| "cirugia de taller” para sacarle el
jugo que desea el automovilista tirando a muy exi-
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Recientemente, por primera vez en Espana, ha
sido puesto a la venta un cargador de baterias
apto para "todo terreno’’, que viene a cubrir una
necesidad manifiesta repetidamente en el merca-
do nacional. Por su construccion soélida y su dise-
no moderno y manejable resulta ideal para ser
utilizado como auxiliar de equipos de excursionis-
mo, embarcaciones, campings y refugios de
montana, e incluso por aquellos automovilistas
que deseen viajar tranquilos sin problemas de
bateria.

. Hasta ahora no existia nada en este sentido.
La iniciativa de su creacion ha corrido a cargo de
Industrias Ferve, de El Vendrell (Tarragona), que,
como es sabido, goza de un amplio prestigio

?WEMB IITEIIIHEEQES&L
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HA SIDO FABRIGADO POR INDUSTRIAS FERVE, DE EL VENDRELL (TARRAGONA)
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internacional en la fabricacion de cargadores de
bateria. Concretamente la idea de construir este
nuevo modelo_de cargador “todo terreno” surgi6 |
como necesidad de equipar la expedicién que el | |
Venancio L. de Ceballos dirigi6 al continente afri- |
cano; los prototipos de dicho modelo prestaron
un gran servicio a los expedicionarios, superando
con éxito los rigores climéticos y las innumera-
bles pruebas de todo orden a que estuvieron
sometidos.

Este nuevo cargador de bateria “todo terreno”

se presenta al mercado bajo la denominacion °
FERVE-801.
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EL SEAT 1200 SPORT, PRESENT

XXNXNEXEXENXXENXERXXEXRNXXX XXX XX XX

MAS DE 150 EXPERTOS HAN PROBADO TREINTA UNIDADES A PLENO RENDI-
EL NUEVO DEPORTIVO ESPANOL. MIENTO DURANTE DOS SEMANAS.

Como viene siendo habitual en SEAT, el nuevo modelo de la marca, el deportivo 1200 Sport, fue pre-
sentado a los medios de comunicacidén nacionales con antelacion a su salida al mercado espanol.

En esta ocasion, el escenario elegido para las pruebas de comportamiento fue la bella tierra granadi-
na, donde se dan los mayores contrastes geograficos de nuestro pais: el Mulhacén y el Veleta y, a escasos
kilometros, el azul Mediterraneo. Una dura prueba para cualquier coche.

A lo largo de dos semanas, més de ciento cincuenta informadores especializados, representantes de
todos los medios de comunicacion nacionales, se dieron cita en aquella ciudad. Alli fueron atendidos por
directivos y personal técnico de SEAT y tuvieron su primera toma de contacto con el nuevo Seat. Estas son
algunas de sus opiniones.
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N el curso de la presentacion, los asistentes fueron informados de las caracteristi-

18 del nuevo modalo por parte de altos directivos de SEAT. La fotografia, que reco-

8 uno de esos actos, muestra al excelentisimo seior gobernadar civil de Granada,

on José Manuel Menéndez-Manjon, en el centro, y a los sefiores Villar Seco, direc-

r comercial de SEAT, y Oistrach Stabenau, director de ingenieria del producto de
la factoria SEAT.
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En cuanto a la estabilidad, ningu-
na pega. £l coche se agarra fename-
nalmente, a lo que contribuye su
sistema delantero de suspension
Mac Pherson. En todo el recaorrido
de prueba no hubo el menor fallo en
este sentido, y eso gue en diversos
frams e ko carretera hahia hielo

Por lo Eue se refiere a las ruecss,”

monta lantas de cuatro pulgadas y
media, cof neumdticos de 145 0
165 gque le confieren una gran
seguridad en curvas,

M. ROCA
("Arriba”, 6-XI1=75)

£l elemento mas caracteristico
del Seat 1200 Sport es su moderng
carroceria maonocasco, cuidadosa-
mente estudiads desde el doble
punta de vista de la estética desea-
da a la seguridad. Destacan en éella,
come una prolongacién de la linea
fy no formando un elemento resis-
tente independiente, como hasta
ahora era habitual en otros autom-
viles], dos amplios paracheques
envolventes.
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Este. 1200 Sport ha demostrado
que sabe compaginar, y muy acerta-
damente, un gren capitulo de positi-
vas prestaciones; gran seguridad
buena direccidn; ganemsa porencia
y cldsico motor: buena estabilidad,
unida a una alegria y vivacidad de
auténtico rango deportivo, mbédulo
este rjrue dara plena satisfaccién &
aguellos que gusten del placentero
sabor de la aceleracion, vehiculo al
que también se le han hecho gran-
des concesiones al iujo y al confort,

JOSE LAS MORENAS
(“El Alcazar”, 13-XII-75)

Mafaga-Sierra NNevada-Granada,
8 grosso modo”, unos doscientos
kilbmetros. No son muchos kiléme-
tros, pero ramﬂggcn son pocos. A
nuesiro entender, suficlentes para
dar una impresidn de este nuevo
modelo, que amp _
adelante en_el habituval “banco de
pruebas”. El coche ands, anda
came un ftiro; Heneande permite
alcanzar _los 165 kildmetros-hora
con facilidad. Tiene un motor muy
eléstico, ?m._’ sumadp al desarrollo o
par final facilita los adelantamisntos
sin necesidad de utilizar con fre-
cuencia el camb .

TOMAS DIAZ VALD
("As”, B-X1I-75

"Me encanta este coche”, La

confesién pertenece a Alfredo

faremos méas

Megido, el delantero internacional
del Granada, que estuvo probando
en el bellisimo marco de Sierra
Nevada el dltimo producto de la
SEAT en el mercado: el 1200 Sport.
La presentacion del modelo a los
medios /nformativos nacionales
tuva lugar precisamente alll, ﬂ’/’? Don
Balon'™ quiso que fuera Megido
guien {t}:_pmbara para nuestros lec-
tares, "Es muy divertido, porque se
puede correr 8 altas velocidades con
perfecta estabilidad en las curvas™

(“Don - Balén”, 16-XI1-75)

Ahora, cuando nos encontramos
en condiciones de hacerlo, no tene-
mos rebozro en admitir gue su apari-
cion a fa venta, prevista para finales
de diclembre, puede ser el estupen-
do regalo que la industria nacional
hace a nuestro mercatdo en las
Navidades 1975. ; s

El fabricante ha tenido que incli-
nar hacfa delante 16 grados el
motor, al objeto de aumentar la visi-
bilidad, dande una curva suave al
capol y bajando su altura, con lo
gue se aumenta también la aerod)-
namicidad, aungue la distribucitn
gde pesas empeore, pues casi todo el
motor y el conjunio caja de cambio-
lransmistén quedan colgadas por
delante del eje delantero.

La conduccién resulté muy segu-
ra y ‘agradable, debiendo hacer
especial_mencion_de la direccidn,
suspension, estabilidad y frenos, Por
cierte que estos ditimos sufrieron
bastante castige bajando el pico de
la Veleta sin compasion. Pero en
ningin momento observamos que
gisminuyera ni se viera alectada su
efectividad, 5

En cuanto & /3 estabilidad, nos
impresiont favorablemente su
agarre en WE.AE réapido, tods vez que
al ser un coche corto entre ejes pre-
sumiamos que no se desenvolveria
como lo hizo. En curva lenta hemos
de afirmar rotundamente que su
estabilidad es fantéstica y, en caso
de apuro, desliza de atras con suavi-
dad, haclendo para el experto muy
facil y divertida la conduccion.

{"Gaceta llustrada”
21-X11-75)

SEAT presenté en Granada con
todo lujo de detalles. dignos de
agradecer_ v resaltar, el nuevo
madelo 1200 Sport, primer coche
de diseno, proyecte y desarrollo
espanol. Con ello, nuestro primer
fabricante de vehlculos de turismo
se apunta na solo el tanto de ofrecer
al mercado espaiol (cinco millones
de parque automovilistico} un coche
de magnificas cualidades, sino tam-
bién de lograr el prurito no poco
deseado de praducir un vehiculo en
ef que, si bien la recnologfe continia
siendo Fiat (esto, evidentemente, es
algo dificil de sustraer], el diserio,
proyecto y desarrollo se debe al
quehacer de técnicos e ingenieros
espanoles,

(“ABC” Madrid, 7-X11-75)

El elemento mas caracteristico
del Seat 1200 -Sport es su moderna
carfrgcena monocasco, cuidadosa-
mente cuidada desde el doble apunfﬂ
de vista de la estética deseada a la
sequridad. Destacan en ella_ come
una prolongacion de fa linea dos
amplios parachogues envolventes,
en elastomero de espuma 'de
poliuretano, de al densidad, color
negro male, con un alma de acero
en su interior. Los bajos estan trata-
dos con  pinturas  especralmente
pensadas. contra fos electos de la
corrosion y su electo es resistente -
contra los impactos producidos por
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Esta caja no tiene
sorpresas para Vd.

En su interior, siempre encontrara la misma calidad
comprobada. Para que su coche no le dé sorpresas des-
agradables, exija siempre recambios originales SEAT.

La pequefia atencion que Ud. dedica a verificar la
autenticidad de un recambio SEAT, le sera recompen-
sada con mucho tiempo de conduccion sin problemas.

Recambios originales SEAT, creados, fabricados, |
rsri;icadns y homolegados por SEAT, para su tranqui-
idad.

recambios
originales
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UNICAMENTE EN ESTAS CAJAS.
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