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MANUAL DE TALLER
Y TIEMPOS DE REPARACION

SEAT 118

ESTE MANUAL ESTA CONFECCIONADO DE ACUERDO CON EL MANUAL DE TALLER Y LOS
TIEMPOS OFICIALES PUBLICADOS POR SEAT.

CON ESTA EDICION PRETENDEMOS :

1 DAR INFORMAC!ON A LOS TALLERES NO PERTENECIENTES A LA RED COMERCIAL
DE SEAT PARA QUE, DANDO EL MAXIMO DE CALIDAD EN SUS REPARACIONES, PRESTIGIEN
A ESTA MARCA.

29 RECOMENDAR LA UTILIZACION DE RECAMBIOS ORIGINALES EN LAS REPARACIO-
NES. CONSIDERAMOS QUE SE PUEDE DAR “MAYOR GARANTIA EN LAS REPARACIONES,
UTILIZANDO RECAMBIOS ORIGINALES”.

GUIA DE TASACIONES, SIGUIENDO EL SISTEMA QUE YA CONOCEN NUESTROS SUSCRIPTO-
RES, MANTENDRA AL DIA ESTA PUBLICACION.

AGRADECEREMOS LAS SUGERENCIAS QUE NOS PERMITAN REVISAR CUANTOS DATOS
SEAN SUSCEPTIBLES DE MEJORA,

LOS TIEMPOS VIENEN EXPRESADOS EN HORAS Y DECIMAS DE HORA,

EN LAS OPERACIONES DE CARROCERIA EN LAS QUE SE INDICA EL TIEMPO DE PINTURA
NO SE INCLUYEN LOS MATERIALES, {PINTURA, DISOLVENTE, LIJA, ETC. ETC,}.

NG ESTA INCLUIDC EL TIEMPO DE PRUEBA QUE NECESITE UNA DETERMINADA OPERA-
CION, :

LOS TIEMPOS QUE AQUI SE CONTIENEN CORRESPONDEN A REPARACIONES EFECTUADAS
CON RECAMBIOS ORIGINALES SEAT.

EN CADA OPERACION SE REFLEJA EL TIEMPO TOi‘AL NECESARIO A APLICAR PARA SU
TOTAL REPARACION.

TABLA DE CONVERSION DE DECIMAS A MINUTOS

Cecimas Minutos . Décimas Minutos
Q.7 = 6 0.6 = 36
0,2 = 12 0.7 = 42
0,3 = 18 0.8 = 43
0.4 = 24 09 = 54
0,5 = 30 1.0 = 60

Edita: @ Imprime:

GUIA DE TASACIONES, S.L. GUIA DE TASACIONES, S.L.
ALCOBENDAS (Madrid) ‘ : ¢/ Torres Quevedo, 19
Depédsito Legal M-1473-1980 Telf./ * 65283 11
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GEMNERALIDADES SEAT 128
4.
MOTOR
CARACTERISTICAS LF-G0 LF-10 ]
TR0 e LF LF
Ciclo e Otto a cuatro tiempos
DIametro . .. . e mm 73 80
Carrera . e mm 71,5 71,5
Cilindrada total ... ... o cm? 1.197 1.438
Relacidon de compresién .. .. .. 88+1 91
Potencia méxima (DINY ... . .. .. . . . KW (CV) 49 31/87 56,65/77
Régimen potencia méxima . ... ... ...t r/m 5.800 5.600
Par maximo (DINY ... Nm Kgm) 80,2/9,2 112,7/11,6
Régimen par maximo .. ... ... r/m 3.800 2.800
Relacién peso/potencia ... . ... Kg/CV 12,68 11,10
Potencia fiscalen Espafia .. ... .. ... ... .. .. .. ... ... .. Cvf 9 10
DISTRIBUCION "
TIpO de véalvulas en cabeza
Situacion del drbol ... en el blogue
Accionamiento del drbol . ... ... L mediante correa dentada
Angulos de puesta a punto:
Admisic (Inicio, antes def P.M.S. 1C°
ISION | i despuds del P.ML1, 49°
ilnicio, antes del P.M.S. hpe
Escape |
IFin, después del P.M.|. ge
Juego entre vdlvulas y balancines para control puesta a punto . mm 0,79
Juego de funcionamien‘t(_} en frio {Admision ... ... mm 0,25 = 0,05
entre vafvulas y balancines: \Escape ... .... - 0.25 + 0.05

Alimentacion

Mediante bomba mecdnica de doble membrana y car-

burador de doble cuerpa, fipo invertido, con apertura

diferenciada de {as dos mariposas:

— dispeositivo limitador del monédxido de carbono;

— arranqgue en frio, con mariposa de estrangulacion;

— sistema de respiraci®n cerrada del motor, para evi-
tar que los gases producidos en los cilindros v los

vapores de aceite se escapen a la atmbsfera;

— filtro de aire seco con elemento filtrante de papel.

Lubricacion

Mediante bomba de engranajes con valvula de regul
cion de la presién de aceite incorporada y filtro d
aceite recambiable de capacidad total:

— presion normal de lubricacion al85° C,3+5hbe
(3 +5 Kg/em?}.

Refrigeracion

Circuito cerrado, formado por radiador y depobsit
suplementario de expansién con circulacion de agu
activada por homba centrifuga.



SEAT 128

Electroventiiador accionado por motor eléctrico
mandado por interruptor termoeléctrico situado en
la parte inferior del radiador, con ventilador de cua-
tro aspas.

Termostato de doble paso sobre el conducto de salida
del agua del metor at radiador.

Temperatura de inicio de apertura del termostato:
85h° + 88° C.

Temperatura aproximada de la puesta en funciona-

GENERALIDADES

miento del etectroventilador: 82° = 2° C,

Sistema de encendido
— Orden de encendido: 1-3-4-2.

— Avance inicial de encendido: 1Q°.
— Avance centrifugo automatico: 20° + 2°

— Juego entre los contactos del ruptor: 0,42 ~ 0,48
mim.

BASTIDOR

EMBRAGUE

Monodisco en seco con muelle de desacaoplamiento
del disco; mando mecénico.

CAMBIO DE VELOCIDADES-DIFERENCIAL

Cambio de cuatro velocidades sincronizadas y marcha
atras

Relacion de engranajes

En 1% Velocidad .ocoooeo v 3,583
En 2% Velocidad .......o.ooooeeiiiea 2,235
En 3% Velocidad....... ... 1,454
En 4% Velocidad .o v 1,042
En marcha atrds .covviioiioniiineeinenennnns 3,714

Par de reduccion y grupo diferencial incorporados a
la caja de cambio.

Par de reduccién de engranajes cilindricos de dientes
helicoidales con una reduccién de 17/64.

Transmision del movimiento a las ruedas anteriores
mediante semiejes unidos al diferencial por juntas
homocinéticas tripoidales v a las ruedas por juntas
homocinéticas de bolas.

DIRECCIDN

De cremailera:

— Rotacion total del volante. ... ... ... vueltas 3,4
- Carrera correspondiente sobre la

cremallera. ... ... ... .. .. ... .. .. mm 130
— Didmetro minimo degiro . ....... .. m 10,25

— Columna de direccidn articuiada con
dos jurnias carddnicas,

— Tirantes de mando simétricos e inde-
pendientes para cada rueda.

— Articulaciones de lubricacidn perma-
nente “‘for life”.

FRENOS

Hidrauticos sobre ias cuairc ruedas, con circuitos
anterior vy posterior independientes entre si.
— Diametro dei cilindro masstro. . mm 19,08 {3/4")

Frenos anteriores de disco con pinzas del tipo flotan-
te vy un sofo cilindro.

Dispositivo para la recuperacién automatica del juego
entre las placas de friccidn v el disco.

— Didmetrodeldisco. .. ... ... oL
-~ Diametro del cilindro pinza . . ... ... ..

Frenos postericres de tambor con rzapatas autocen-
trantes vy dispositivos de recuperacion autcmatica de
juego entre la zapata y el tambor.

— Didmetro del tambor. . .. .. mm 185,24 ~ 185,53
- Didmetro de los cilindros
mando zapatas. ... . ... ... mm 19,05 (3/4)

Corrector de frenado que actua sobre el circuito de
los frenos posteriores ligado a la suspensién mediante
una barra de torsion.

Freno de estacicnamiento con mando mecanico de
accion sobre las zapatas de los frenos de las ruedas
posterigres.

SUSPENSION ANTERIGRH

De ruedas independientes; brazos oscilantes y mon-
tante telescopico, que forman el moniante para rue-
das, unido rigidamente al amortiguador hidraulico
telescdpico,
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Muelles helicoidales v tirantes de reacciédn gue actuan
en los brazos oscilantes inferiores.

Articulaciones con engrase permanente “for fife”.

Angule de inclinacion a coche cargado ..., 1° £ 30°

Convergencia ruedas a coche cargade .., mm. 0% 1.

SUSPENSION POSTERIOR

De ruedas independientes con brazos oscilantes v
montantes telescopicos constituidos, cada uno, por la
mangueta unida rigidamente al amortiguador hidrau-
lico telescopico,

Ballesta transversal de dos hojas, gue funciona como
estabilizador en las trepidaciones asimétricas de las
ruedas,

Rétulas con casquillos de goma.

Seccion del conjunto moto propulsor

SEAT 128

RUEDAS

Llantas de acero estampado de medidas 4 1/2 J x 13"
Neumdticos radiales tipo . ........ .. 145 SR-13"
Presiones de inflado de los neumdticos:

Anteriores 2,0 Kg/cm?
Posteriores 2,0 Kg/ocm?

iINSTALACION ELECTRICA

Tensidn ... . V2
Bater(a {descarga 20 horas) ......... Ah 45
Alternador . ... ... . L ... A 45
Motor de arranque ... ... ... KW 0,8
Motor ventilador calefactor ......... W 20
Motor electroventilador ........... W 45
Motor limpiaparabrisas  ........... W 30




SEAT 128 GENERALIDADES

PESOS Y CAPACIDAD

Coche vacio en orden de marcha, con abastecimientos, rueda de

repuesto, herramientas y accesorios . ... .....cvvevneeeennn Kg
Cocheaplena carga . ... it it it et e Kg
‘Anterior ........................... Kg

| Reparto sobre ejes::
POSterior ... e Kg

Maximo remolcable (con freno) .. ... .. . .. o oo Kg

Capacidad a plena carga

LF—00 LF-10
860 855

1.250 1.2556
595 600
655 655
680 680

4/5 plazas + 50 Kg

ACELERACION

CONCEPTO

Tiempo (seg.)

Tiempo (seq.)

Partiendo de salida parada y empleando la caja de cambios (1)

Tiempo empleado en alcanzar fos 100 Km/h

Salidaparada (1) ................

LF-00 LF—10
19,8 18,6
35,7 34,5
15 12,5

(1) Correspondiente a un estado de carga con dos personas + 20 Kg.

Datos. de identificacién del

vehiculo

A.- Numero de identificacion
de la carroceria.

B.- Ptaca de identificacién

C.- Nimero def motar




GENERALIDADES SEAT 128

ABASTECIMIENTOS

CANTIDAD

Litros Kilos
Depdsito de combustible, comprendida una reserva
de S5 +8litros ... ... ~bol — Gasolina super
Radiador, motor, depdsito de expansion y sistema
de calefaccion .. .. ... L 6,5 — Agua clara {1)
Carterde aceite v filtro {(2) . ... ... . ... .. ... .. 4 3.8 | Aceite motor {4)
Caja de cambio vy diferencial . ... ... ... ... . ... 2,401 2,15 Aceite ZC-90 o hien

SAEBD MIZAD H.D.
Caja de la direccion ... .. ... ... oL 0,140 0,127 | Aceite W 90 M {SAE 90 EP)

Alojamiento de las juntas homocingticas e interior
de la tapa de proteccion {cada una) . . . ... ... ... - 0,0951 Grasa tipo FIAT MRM2

Circuito de los frenos hidraulicos anteriores y pos-
TBFIOIES i 0,315] 0,315 Liguido tipe Heavy-Duty

Dep6sito del lavacristales .. .. ... ..o L. 1,5 — Mezcla de agua y solucion
concentrada neutra {3)

(1) Cuando la temperatura se aproxima a 02 C sustituyase el agua por una mezcla incongelable. Es aconsejable el usc de una mezcia
de agua y Iiquido “Parafli 11" (Dynamic) o bien anticongelante Krafft Tipo S. al 35 por 100, gue tiene propiedades antioxi-
dantes, anticorrosivas, antiespumantes, antiincrustantes’y es incongelable hasta {(—19° C).

(2) La capacidad dei carter, filtro y tuberias es de 3,9 Kgs.(4,6 litros). L.a cantidad gue se indica en la fabla es la que se precisa para
el cambio periddico del aceite,

{3) A cada litro de agua clara afadir 30 cm? de solucion detergente concentrada neutra en verano v en invierno 50 por 100 de agua
clara y 50 por 100 de solucion concentrada neutra.

(4) WVer tablasiguiente.

(4) ACEITES DE MOTOR

TEMPERATURA EXTERIOR | SUPERMONOGRADQO SEAT V.S, MULTIGRADO
Inferior a — 15Y VS 10 W {SAE 10 W) 10W-30

Entre 0% y —15% C VS 20 W (SAE 20 W)

Mdxima inferior a 35% C VS 30 (SAE 30) 20 W — 40
Mdxima superior a 35° C VS 40 (SAE 40)

Se recomienda el uso de aceites C.5.

NOTA.— No mezclar aceites de distintos tipos ni marcas.
Emplear siempre para el motor ef tipo de aceite segin la tabla anterior adecuado a la estacion del afio
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DIMENSIONES

1@ @

aa—————— el

Dimensiones principales del
vehiculo, externas e internas
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CARACTERISTICAS DE LOS LUBRICANTES

SEAT 128

TIPO SEAT TIPO FIAT DESIGNACION INTERNACIONAL APLICACIONES
Supermonogradd Olio fiat VS 40 | Aceite detergente de bajo contenido de ce- | Motor
VS SAE 10 nizas. min. super 0° C
max, super 35° C

Homologaciones: MIL—L 46152

Supermonogrado| Olio fiat VS 30 | Servicios APl: SA-SB-SC-SD-SE. Motor

V5 SAE 80 min. super 0° C
{Supera ensayos previstos en normas médx. infer. 35° C
europeas)

Supermonogrado| Olio fiat VS 20 Motor

VS SAE 20 min. entre — 15° Cy 0° C

Supermonogrado| Olio fiat VS 10 Motor

VS SAE 10 min. infer.a 16° C

Motor de arranque

Extrema presién
(E.P.) SAE9QEP

QOlio fiat W90/M

Aceite mineral con aditivos de extrema
presion

Homologaciones: MIL—L 21058

Caja de direccidon

ZC-90 Olio fiat ZC-90 | Aceite mineral con aditivo antidesgaste Cambio de velocidades-
diferencial
Grasa MR—3 Grasso fiat Grasa al litio hidrorrepelente con aditivos Articulaciones brazos osci-
MR—3 antioxidantes, de extrema presion y de | lantes anteriores y tirante-
untuosidad. Consistencia N.L.G.l. n® 3. ria de direccibn y cojinetes
ruedas {no precisan lubrica-
cion) Cojinetes generador
distribuidor de encendido.
Freno de mano.
Mando embrague.
Grasa MRM—2 | Grasso fiat Grasa al bisulfuro de molibdeno a base de Juntas homocinéticas
MRM—2 jabones de litio, hidrorrepelente,
Consistencia N.L.G.T.n°2
Grasso fiat Grasa a base de aceite de ricino y jabones de | Pinzas de freno
SP-349 sodio congrafito y bisulfuro de molibdeno | Corrector de frenado

Debe ser compatible con el liquido de freno
y con las guarniciones de goma del circuito.
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MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES
¥ PAHES DE APRIETE

RiOQQUE

SEAT 128

DENOM MACION

mm

Didametro cilindros

73,000 +~ 73,050 (FL-00)
80,000 ~ 80,050 (FL-10)

Cigmetro asientos casquillos drbol distribucion:

— Soporte lado distribucion

- Soporte lado central

— Soporte lado volanie

51,120~ 51,150
46,920 + 46,950
39,962 - 39,892

Didmetro asientos semicgjinetes apoyo ciguenal .. ... ... . . ... ..

54 5G7 +~ 54,520

Longitud apoyo posterior entre aristas asientos semicojingetes axiales.

22,100 + 22,200

BIELAS ¥ SEMICOJINETES

DENOMINACION

i

Didmetiro asiento semicojinete de biela

48,630 ~ 438,646

Digmetro pie de biela

21,940 ~ 21,360

Espesor semicojinetes de biela:

Clase A.

1,631+ 1,638

Acoplamientc eje del pistdn al pie de biela:

Interferencia

0,010 +0,034

Clase A.

0,026 ~ 0,076

Escala minoracion semicojinetes biela de recambio

0,127-0,254—0,508—
0,762—1,018

Tolerancia en pesc de las cuatro bietas del motor .. ... ... ... ... t 5 grs,
Méaxima desalineacién entre los ejes de la cabeza y del pie de la biela
medida a 125 ram. del cuerpo de labiela . .. ... ... ... ... .. .. .. +0,12
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Y PARES DE APRIETE

PISTONES, EJES Y SEGMENTOS

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

13.

DENOMINACION

LF 00 mm

LF 10 mm

Didmetro pistones medido perpendicularmente al eje a 52,25 mm
de la cabeza del piston;

Clase A
Clase B
Clase C
Clase D
Clase E

72,960 +72970
72,970+ 72980
72,9680 + 72,990
72,990 +~ 73,000
73,000+ 73,010

79,930 + 79,940
79,840 ~ 79,950
79,950 ~ 79 960
79,960 ~ 79,970
79,970 + 79,880

Escala mayoracidn pistones recambio

0,1-0,2-04-06

0,1-0,2-0,4-0,6

Cidmetro normal orificios para ejes de pistones:

Clase 1 .
Clase 2 .. .
Clase 3 .............. R

21,982 +21,986
21,986 +~ 21,990
21,990 + 21,904

21,982 +21,986
21,9686~ 21,890
21,990+ 21,994

Altura acanaladura segmentos sobre el pistén:

19, acanaladura
24 acanaladura
3% acanaladura

1,635+ 1,665
2,015+2035
3,957+ 3,977

1,535+ 1,5b5
2,030 ~ 2,050
3,957 +~ 3,987

Digmetro normal eje pistén:

Clase 1 ... 21970+21974 21,970+ 21,974

Clase 2 . . . e 21,974+ 21978 21,974 +21978

Clase 3 ... .. 21,978+ 21,982 21,978+21,982
Escala de mayoracién eje pistén de recambio .. ......... .... 0,2 0,2
Espesor segmentos;

T8 segmento de compresiéon ... ... 1,478 + 1,490 1,478~ 1,490

29 segmento rascador de aceite
3*" segmento rascador de aceite:
— con abertura y muelle interno
— de entalladuras ragiales

1,978 + 1,890

3,925 = 3,837
3,900 - 3930

1,978~ 1,980

3,925 ~ 3,937
3,900 ~ 3,930

Juego de acoplamiento pistdn-cilindro, medido sobre la normal
al eje del pistén a 52,25 mm de la cabeza dei pistdn

0,030 + 0,050

0,060 + 0,080

Juego de acoplamiento eje-pistdn

0,008 0,016

0,002 < 0,008

Juego de acoplamiento segmentos a las acanaladuras pistén
(en sentido vertical);

19" segmento de compresion ... ... ...,

2° segmento rascadar de aceite
3% segmento rascador de aceite:

— con abertura y muelle interno
— de entalladuras radiales

0,045 0,077
0,025+ 0,057

0,020 - 0,062
0,027 ~ 0,077

0,045+ 0,077
0,040 < 0,072

0,030 0,062
0,027 ~0,077

Separacion entre los extremos introducidos en el cilindro.
Juego de montaje ;

187 segmento de compresidn

2° segmento rascador de aceite ... ... ... .. ..... ..
— can abertura y muelle interno
— de entalladuras radiales

0,200 ~ 0,350
0,200 + 0,350
0,200+ 0,380
£n contacto

0,300 + 0,550
0,200 = 0,400
0,200 + 0,350

Escala mayoracién segmentos recambio

0,1-0,2-0,4-0,6

0,1-0,2-0,4-0,56
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CIGUERAL Y VOLANTE

SEAT 128

DENOMINACION

Diametro normal mufiequilla de apoye ... oo i

50,775 ~ 50,795

Didmetrc asientos semicofingtes de apoyo ..ot e

54,507 ~ 54,520

Espesares semicajinetes de apoyvo .. . ...

1,825 + 1,831

Escala de minoracion semicojinetes de apoyo de recambio .............

0,127-0,254—-0,508
0,762—-1,016

Didmetre normal mufiequillas de biela

45,508 + 45,528

Juego de acoplamiento semnicojinetes de apoyo-mufiequillas de apoyo

0,050 + 0,085

Longitud mufiequiila posterior de apoyo entre los dos collarines

Longitud deif soporte posterior de apoyo entre los asientos de los semico-
JInETEs AXiales . .. e e e e

26,975 + 27,025

22,100 + 22,200

Espesores de los semicofinetes axiales ... ... ot

Espesores de los semicojinetes axiales mayorados ...................

2,310 + 2,380
2,437 + 2,487

Acoplamiento juegoaxial del cigiiefial ... ... .o v

0,055 + 0,305

Maxima tolerancia admisible en la alineacidn de las mufiequillas de apoyo. .

< 0,03

Méxima tolerancia admisible en la alineacién de mufiequillas de biela res-
pecto a las de apoyo

+0,35

Méxima ovalizacidn admisible de las mufiequillas de apoyo v de biela
después de rectificadas

< 0,005

Perpendicularidad del plano de apoyo del volante respecto al eje
del ciguefial: o

— Méxima tolerancia admitida con indicador centesimal apoyado
lateralmente a la distancia aproximada de 31 mm .............

< 0,025

Volante motor:

— Maxima tolerancia adfnitida de la falta de paraielismo entre la
superficie de apoyo del disco conducido y la superficie de apoyo
sobreel cigliefial .. ... .. ... ... ...

<0,10
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Y PARES DE APRIETE

CULATA, GUIA, VALVULAS Y MUELLES

DENOMINACION

mm

Diametro asientos guias valvula sobre culata

13,950 + 13,977

Diametro exterior gufas vélvulas

14,018 + 14,036

Mayoracion guias de vélvulas de recambio

0,2

’

Didmetro interior guia de vdlvula colocada:

— AdMISION .. . e e 8,022 + 8,040
— ESCAPE . 8,022 + 8,040
Interferencia entre guias vdlvula y sus asientos sobre culata  ........... 0,041 +0,086

Didmetro véstago valvula:

7,985 + 8,000
7,974 +7,992

— AdMISION . .. e 0,022 + 0,055
= ESCADE e 0,030 + 0,066
Angulo de inclinacién de los asientos de la valvula sobre culata ... ... ... 45° + 5°
Angulo de inclinacidn de la superficie de asiento de las valvulas . ... ... .. 45° 30" £ &’
Didmetro cabera véivulas:
— AdMISION .. e 34,350 + 34,650
— EBSCADE . e e e 30,850 + 31,180
Maximo descentramiento de la vélvula para un giro completo, guiada sobre
el vastago apoyado en el centro de la superficie de contacto . .......... < 0,030

Anchura de los asientos vdlvula sobre culata:
— Admisidn

.............................................

1,700 ~ 2,300
1,950 + 2,450

Didmetro interior asientos valvula sobre culata:

— AdMISiON ... e 31,000 + 31,200

— Bscape . 27,000 +~ 27,200
Muelles de vélvula: Interior Exterior
DIdmetro iNternG . . . .. . e e 17,6 +£0,18 255 +0,25
Altura muelle libre . .. . e 39,2 50
NUmero de espiras QTiles ... .. . . . 5 45
Digmetro del hilo . . 2,7 £0,05 3,6 0,05
Altura mdxima del muelleensuasiento ... ... ... ... . . ... ... 29,7 33,7
Carga correspond\ie’nte ...................................... Kg 13,9+0,9 28918
Altura maxima del muelle en suasiento ... ... . .. i 204 24,4
Carga correspondiente . ... . .. . .. e e Kg 275%1,2 454 £ 2
Carrera tedrica de las vdlvulas sin juego:

— AdMISION . e 9,900

— BSCapE .. 9,900
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Y PARES DE APRIETE
16.

ARBOL DE DISTRIBUCION

DENOMINACION mm

Diametro de los asientos de los casquillos o del drbol:

— Soporte lado distribucion . . .. 51,120~ 51,150
— Soporte central ... 46,920 +~ 46,950
— Soporte fado volante . ... 39,962 ~ 39,992

Didgmetro externo casquillos fibres {didgmetro anitlo central}:

— Casauillo lado distribucion . ... . . . 51,230 +51,271
— Casquifla central . ... 47,030 ~ 47,071
— Casguillo lado valante .. .. .. ... . . e 40,072 +40,113

Didmetro interior casquillos, colocados (ya terminados):

— Casquille lado distribucidn ... .. . 48,084 ~ 48,104
— Casquillo central .. ... . . 43,904 ~ 43,824
— Casquitlo lado volante . ... ... 36,926 + 36,946

Acoplamiento entre casguilios y asientos del blogue:

— Lado distribucién. Interferencia . ... ... .. . ... .. e T 0,080 ~ 0,151
— Soporte central, Interferencia ... ... ... ... .. ... .......... 0,080 ~ 0,151
— Soporte lado volante. Interferencia ... ... ... ... 0,080 ~ 0,151

Didmetro mufiequilias de apoyo arbol distribucion:

— Lado distribucién {anterior) ... ... L L 48,033 ~ 48,058
— Lado central . L 43,833 43,858
— Lado volante (posteriar) .. .. ... .. ... . ... . ..... e 36,875 + 36,900

Juego de acoplamiento entre los casquillos 0 1os asientos y las mufiequillas
de apoyo del drbol de la distribucion:

— Lado distribucidn {anterior) . .. ... 0,026 ~ 0,071
— Lado central 0,046 = 0,091

— Lado volante {posterior) ... ... . .. ... elae 0 . - 0,026 ~ 0,071
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ENMPUJADORES EJE PORTABALANCINES ¥ MUELLES

DENOMINACION

nm

Diametro asiento empujador normal

22,003 + 22,021

Didmetro exterior empujador normal .. ... . L L.

21,978~ 21,996

Escala mavoracion empujadores ... ...

0,05+0,10

Juego de acoplamiento entre los empujadores v sus asientos

0,007 ~ 0,043

Didmetro orificio soporte gje portabalancines .. .. ... ... ... ... .. .. ..

17,974 ~ 17,892

Didmetro eje portabalancines

17,956 ~ 17,974

Juego de acoplamiento entre soportes y gje portabalancines

0,000 ~ 0,036

Didmetro onficios de balancings .. ... . .

18,016 + 18,043

Juego de acoplamiento entre los balancines y su respectivo eje

0,042 + 0,087

Muelies de balancines:

— Didmetro intertor del muelle ... ... ..
— Altura del muelie libre ... . . ...

18,56 +0,2
46,6
21,5mma28+0,20kg.

REFRIGERACION

Mediante circulacion de mezcla refrigerante, con termostato de control,
activada porbomba ... .. . e

Centrifuga de paletas

Ventilador

Accionamiento ventilador/mando motor electroventilador .. .. ... ... ...

Accionado por motor
eléctrico
Interruptor termométrico

BOVBA DE AGUA
Acoplamiento entre:

— Buje polea conduccién mando del ventilador y gje del cojinete.

Interferencia . .. ... mm 0,012+ 0,060
— Asiento rotor y eje del cojinete. Interferencia . ............. mm 0,017 =~ 0,060
— Asiento cuerpo de la bomba y cojinete:
 Desde una interferencia 48 . .. oo mm 0,015
Aunjuego de ... e, mm 0,015
Juego de meontaje entre el rotor v el cuerpo de labomba ..., ... mim 1,000
TERMOSTATO
Temperatura minima inicio apertura .. .. ... ... ....... = T °C g7° #2°
Temperatura apartura total ... .. . R 100°
Carrera total . ssbdiivke oo {0 days o maldl@naiiiom s AN Mk ¢ e 555 b mm 75
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SISTEVMA DE LUBRICACION
CARACTERISTICAS
DENOMINACION mm
Bomba de aceite del tipode .. ... ... . .. engranajes

Mando debomba . ... . .

mediante drbol de
distribucién

incorporada a la bomba de

aceite
Juego entre el lado superior de los engranajes conducidos vy el plano de
apoyo de latapa bomba ... L 0,200 ~ 0,700
Juego entre la periferia de los engranajes y el cuerpo homba . ......... 0,110 +0,180

Juego entre el casquillo de guia del arbol de mando y su asiento corres-
pondiente en el bloque )

Juego entre el &rbol de mando vy el casquillo colocado en ef blogque

Juego entre el arbol del engranaje conductor y el asiento en el cuerpo
bomba

Juego entre el perno y el engranaje cenducido

Juego entre los engranajes conductor y conducido acoplados ... ... . ...

Juego entre el engranaje del drbol de mando vy el engranaje sobre el drbol

debe existir siempre
interferencia
(0,025 +0,070)

0,632 + 0,067

G,016 ~ 0,065

0,017 = 0,057

0,15

0,080

AIStriDUCIOn

Filtro de capacidad totai con vélvula de seguridad para la exclusion del filtro.

de cartucho

Transmisor sefializacidon insuficiente presidn de aceite .. ... . ........ gléctrico

Presién de lubricacion a la temperatura de 100° C kg/cm?® (bar) . ... . ... 3 ~5(3+%5)
MUELLE VALVULA REGULACION PRESION DE ACEITE A
Longitud referida al muelie en su asiento, bajo una cafga"de kg.5 20,15 mm 13,b
Alturalibredel muelle .. ... ... o oo mm 32,56
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ALIMENTACION
BOMBA DE ALIMENTACION
Capacidad . ... .. .. . . .. . e e LK 75
Carrerade lapalancade mando ....... ... .. uu. ... mm ~o 3,7
Presion de alimentacién a la velocidad 1.000 r/m ... ...... kg/cm? 0,2+0,3
CARBURADOR BRESSEL
DENOMINACION 1° Cuerpo 2° Cuerpo

LI <« 32 DMTR 41/250
DIfUSOr e e 22 22
Centrador ... .. e e e 4 4
Surtidor principal .. .. e 1,00 1,15
Surtidordeairedefreno ... .. . . 1,76 2,00
Tubo emulsionador .. ... .. e e F-30 F-—30
Surtidorde minima .. ...ttt e 0,60 0,70
Surtidorde aire de mMinima ... .. oot e 1,10 0,70
Surtidor de bomba ... .ot 0,45 —
Daescargade labomba . ... . . . . . .. Cerrado —
Surtidor sobrealimentacién ... ... ... ... ... e — 0,95
Surtidor aire sobrealimentacion .. ... .. .. . - 1,00
Orificio mezcla soBrealimentador ............................ — 2,00
Valvulade aguia . ..o oo e e 1,60 1,50

12orificio .. ... 1,00 1,00
Progresion.... ‘ 200rificio L 0,80 1,00

3%orificio ... v e e g 0,80 —
Orificio de irreversibilidad ... ... ... .. ... . .. .. . . 1,00
Caudal bombaen 10 emboladas .............................. cm? g5+12,5
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20.

PARES DE APRIETE

SEAT 1%

- Par aprie
PIEZAS Rosca Material mikg.
Torniilos fijacién sombreretes al blogue. . . ... ... ... .. M 10 x 1,25 R 100 82
Tornillo o tuerca fijacion sombrerete de biela ... ... .. .. M 9 x10° : 8%_};%%“”0 5-2
Tornillo fijaciénculata ... ... . M 10 x 1,25 R 100 85
40 Ni Cr
Tornillos fijacién volante ciguefal . ... ... .. .. ... .. .. MI10x 1,25 Mo 2 85
R 120--135
Tornillo fijacion carter al bloque ... .. ... ... . ... .. M B x1 R 80 Znt 0,8
Tornille fijacion engranaje sobre arbol
de distribucion ., .. ... M 10 x 1,25 R 80 4.9
, R 50 Znt
Tuerca fijacion conductos aspiracién y escape a la culata. . M 8x1,25 esparragas 25
R 80 Znt
R 50 Znt
Tuerca o tornitlo fijacion polea conductora al ciguedial M20x15 {eje Gh) 20,0
#75-50-0.3
R 50 Znt
Tuerca sujecion soporte bafancines ... .. ... ... ... ... M 10 x 1,25 esparragos 4.0
R 80
Tornilto fijacion abrazadera superior para generador
albloque ... L M 10 x 1,25 R 80 Cdt 53
) R B0 Znt
Tuerca fijacidon soporte inferior para generador al bloque .. M 10 x 1,25 esparragos 4.4
R 80 Znt
R 50 Znt
Tuerca fijacidn generador al soporte inferior ... .. .. ... M12x 1,25 torritlo 7,0
R 80 Znt
R 50 Znt
Tuerca fijacién generador a la abrazadera superior . ... ... M10x 1,26 tornilio 4.4
R 80 Znt
BUNAe SacBidido . .crrenn i ime g s A e M 14 x 1,25 3,8
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SOPORTES GRUPQ MOTOPROPULSOR
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Curvas caracteristicas DIN de potencia
¥y par motor de los motores de 1197 c.c.
y de 1438 ¢.c.

cha atras v el cable de baja del distri-
huidor.

Separacion del grupo motopropulsor
1. Rueda de repuesto - 2, Conexidn a ma-
sa - 3. Tuberie de retorno liquido re-

Separacion del grupo maotopropulsor

5. Tuberias de llegada y retorno com-
bustible ol carburador.

Soporte grupo motopropulsor.

Separacion del grupo motopropulsor
7. Utl Ar. 2.062.
8. Colector de escape.

frigerante al radiador - 4. Tuberics de oli-
mentacion vy retorno liguido refrigerante 6.

al calefactor. i . .
bic, quitando fos tornillos que 1o unen

a la carrozeria y el cambio.
- Soltar el manguito superior del ra-
diador, la bomba de agua v el mangui-
to inferior.
Descongctar los manguitos de la cale-
faccion, 1os tubos de la homba de gaso-
lina a! depdsito vy de retorno.
Soltar el mando del carburador.

- Aflgjar la contratuerca del mando del
embrague ' qu:r'tar su tuerca de regulaA -
cion, y

— Soltar ﬂl ﬁl& del cuentakilomstros.

Colocar el pusnte-soporte Ar. 2062 en
el compartimienio motor.

Soltar &} soporte de la bomba de agua.
Levantar el vehiculo y quitar las cha-
pas de proteccion.

Enderezar las chapas del freno de los
tornillos que fijan el soporte inferior
del conjunto motor a la carroceria,
y aflojar los mismos.

Quitar las tuercas gue fijan el tubo de
escape al colector.

Soltar el tirante de mando del cambio.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CON-
JUNTO MOTOR .
Una vez levantado el vehiculo sobre &
foso o elevador, se procaderd asi:

Una vez levantado el capot delantero,
se protegeran las aletas con fundas
plasticas,

— 3Sequita ia rueda de rapuesto,

Se desconecta el cable negativo de la
bateria.

Se extrae el tapdn de vaciado del ra-
diador,
Se suelta el soporte superior del cam-

_bw'lhf manocontacto de pre-
B , al alternador, indicador
ﬁg mnpammra interruptor de mar-

Separar de la carroceria el brazo de
suspension vy el tirante de ambos
lados. '
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— Quitar los tornillos gue sujetan el so-
porte del tubo de escape al cambio.

— Soltar el tapacubos de las ruedas de-
lanteras v quitar Iz tuerca de la junta
homaocinética en los dos lados.

~ Extraer lcs gjes derecho e izguierdo
de las ruedas.

— Poner bajo el motor un soporte, vy
bajar el vehiculo.

— Quitar el soporte-puente Ar. 2082,
para gue el conjunto motor cquede
apoyado sobre el soporte citado.

- Elevar un poco ia carrcceria y separar
el conjunto metor.

Para el montaje, procédase en orden in-

VETSO,

DESMONTAJE DEL MOTOR
modelos)

(ambos

— Separar el cambic de velocidades v
aplicar las bridas Ar. 22205/11 al blo-
gue motor, y colocar el conjunto en &l
cabailete rotativo Ar. 2204,

Conjunto motor'sujeto al caballete r.ol-
tativo Ar, 2204 mediante las hridas
Ar, 22.205/11

— Sevaciara de aceite el motor.

— Se separaré el conjunto del embrague,
asi como los cables de bujias v las
mismas bujras.

— Se retira ef filtro de zire y se desmonta
el distribuidor dei encendido.

— Se separan los cables de indicadores
de la presidon del acaite v de la tem-
peratura del agua.

-~ Se retiran los soportes del generador
junto con el generador, v la correa de
mando.

— Se desconecta de!l cerburador v de la
bomba el tubo de gasolina.

- Sa extrae |a taps de balancinegs.

— Sesueltan las tuberias del calefactor,

— Se separa la boca de salida de agua
de laculata.

— Se retirara el carbursdor, la protec-
cidn, ef separador y sus juntas.

— Se separan los colectores de admision

MOTOPROPULSOR — BLOQUE

vy aescape Y su junta (usando el 01l
A.B60312).

— Se separa &l soporte del filtro de acei-
te.

— Se quita la bombs de gasolina v su
junta.

— Se quita la polea v bomba de refrige-
racion.

— Se separz ¢l drbol de balancines, gui-
tando antes ios tornillos y tusrcas
necesarios.

— Se quitan las varillas del mando de
balancines y empujadores.

— Se exirae la culata v su junta.

— Se desmonta el cérter de aceite y su
junta.

— Se bloguea el giro del volante motor
con el util A, 80434,

— Se desenrosca la tuerca de sujecion
de la polez del ciglefial (con el Util
A, B0127) v se extraer dicha polea.

— Se separa |2 tapa de distribucién,

— Se separan la rueda dentada v la correa
de mando de la distribucion,

— Con el atil A, 40045, se extrae la
rueda dentada de la distribucion {con
el extractor A, 4004E). .

— Se sepsra-el volante motor.

— Se quita &! cojinete de apoyo del arbol
primario del cambio con e Otil A,
6423,

— Se separa la tapa protectora del blo-
que.

Girando después el conjunto 180°, se

separan:

— “El engranaje de mando de bomba de
aceite y distribuidor de encendido,

— La bomba de aceite.

— las tapas de biela y de ciglefal.

— Ehciglefial,

— Los semicojinetes de apoye del cigle-
fial.

— bLa chapa de retencion del arbol de
distribucion v el arbol.

Para el montaje, procédase en orden in-

VErso,

BLOOUE
Control de los cilindros

Después de la limpieza del blogue, se exa-
minard la superficie de los cilindros, re-
pasandolos con cuidado con una tela de
esmeri| muy fina.

A continuacidn se verd que el juego entre
cilindro vy pistén no sobrepasa los 0,15

mm. En caso contrario se rectificaran los

cilindros a la mayoracién inmediata

SEAT 128

supericr gue admitan. Para esto, sem|
ré con calibre de interiores {veéase figl
a tres afturas en cada uno de los ciling|
longitudinel v frensversalmente, para
terminar el didmetro mayor que pra
tan.
Una vez rectificados los cilindros se
tampard en la base dei blogue, corresg
diendo con cada uni, la letra que le
rresponda. Segln el digmetro se divi
an clases gue varian 0,01 mm. cada
Segln el didgmetro se montaran unos
tones que pertenezcan a la misma cii
dentro de una misma mayoracién.
] -
1@ MEDICION |

i

22 MEDICION

| 3 mECICION
i

” Sy

Esguema para la medicidn de {os cilind

Medicidn de los cilindros con un ¢
parador

Control y repasc dei plano de la cul

Si el blogue v la culata presentan i
gularidades en su superficie de conta
habra que proceder al planificado.

Encamisado de los cilindros rectifica
al maximo de mayoracion {(Motor LF.
de 1.197 cm®)

La mayoracién méaxima admisible de
cilindros es de 0,6 mm. sobre el didme
de origen. Este tipo de motores (LF. !
puede ser encamisado cuando supere
didgmetro de la' mayoracion méxima, (
este fin se expenden camisas de recam
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Seleccian de fos cilindras

Las flechas indican las letras que distin-
guen la clese de pertenencia del cilindro
que se encuentru frente a ellas.

’ T
R ‘
A 730 |
RECLI | g
- 73.02{1‘ | T7rsan]
1 Crom! 72,68)
a0l !
E i
| ) |
;1{ - b
T 7850
[ 76,520 I
- - 7,000 < 7R.000
| 76.950 -~

Dimensiones de camisas para cilindros
del motor de 1197 c.c.

con un didmetro externo de 77,000 +
77,020 mm., exigiéndose para su montaje
un rectificado de los cilindros para legar
a un didmetro de 76,920 + 76,950 mm.
Para colocar la camisa en su sitio se uti-
Hzard una prensa hidrdulica; se hard ia
operacion a una temperatura ambiente v
se intercalard entre la superficie de con-
tacto aceite lubricante, la separacion sera
de0,056a 0,10 mm.

Una vez colocadas, se rectificardn v puli-
mentaran las camisas para obtener un dia-
metro internc entre /3,000 vy 73,050
mm. vy se selecctonaran dos pistones.

Control v repaso de los asientos de los
empujadores

Si existiera demasiado juego entre los em-
pujadores y sus asientos en el blogue, se
escariardn estos Ultimos a un diametro
gue permita montar empujsdores de re-
cambio mayorados en 0,06 mm. & 0,10
mm.

Después de rectificados vy seleccionados
los empujadores se controlard el digmetro
antre empujadares vy asientos para ver gue
2| juego entre ambos es el adecuado.

BLOQUE Y CULATA

CULATA
Desmontaje y montaje

Para desmontarla se situard la culata so-

bre el apoyo A. 60310 v se separaran.

- Los semiconos de retencian de plati-
llos de muelles {con el Otil A. 60.311}.

— Los muelies de valvulas.

— Las valvulas v sus guias.

Para el montaje, procédase en orden in-

Verss,

Limpieza

Apovyada er el Gtil A, 60310, se quitard
todo residuo de carbonitla gue presente,
cemprobando luego que los conductos
de admisidn v lubricacion se encuentran
limpios,

e

e

Contro! de la profundidad de las camaras
de combustién con auxilio de un juego
de calibres de espesor y el 0til A. 96.210

Control y rectificado del plano de apovyo

Si la superficie de contacto de la cuats
con el blogue no estd completamente
plana, habrd que planificarla. En este ca-
50, se eliminara la menor cantidad posibie
de material, de modo que no se varie la
compresion del motor, Dicha compresidn
se medira utilizando el (til A. 96210, de
esta manera:

Apovando el calibrador en el centro de
la camara de combustion, se medird, con
un juego de calibre de espesores el juego
que hay entre la superficie de la culata, v
la aleta del calibre; si la holgura suogra los
0,25 mm., habra que sustituir la culata.

Control de estanquidad

Para hacer el control del circuito de refri-
geracion en. la culata se dispone del Gt
A. 60324, v se cierran las bocas de salida
de la culata. Se introduce agua en su inte-
rior y se somete a una presion de 2 + 3

23.

51

Control de la estanquidad de la culata
con auxilio del (til A. 80.324

1. Tapa asiento bocea salida

ra calefaccion.

2. Base de apoyo.

3. Tapa con grifo.

Las flechas sefialan los tornillos gue unen
la culata con la chapa de apoyo.

lquido pa-

kg/cm? .

Si existieran pérdidas de agua, se cambia-
ra fa culata por otra nuava, ya que no de-
be ser reparzda.

8 il

O O 8] o) O

O e} O o O)J
7 3 1 4 3

Orden de apriete de los tornitlos gue fi-
jan la culata

Siguiendo el orden indicado en la figura,
efectuar el apriete en dos fases hasta con-
seguir el par prescrito.

-
o
@

Apriete de la culata

Los tornillos que la sujetan, deberdn apre-
tarse segln el orden de la figura, en dos
fases al menos v al par de 8 mkyg. Primera-
mente, se apretardn a 4 mkg. v, en se-
gundo lugar, al par indicado.

Carter de aceite

Entre el carzer v el bloque se monta una
junta de caucho, sin producto sellante.
Para mantener la estanquidad, mediante
la junta, se limpiaran antes de su Mmantaje
las superficies en contacto.

Si fuera necesario desmontar a junia; se
sustituird siempre por otra nueva.

Control de las juntas de retencién del
aceite

Dos retenes mantienen estancas las dos
extremidades det cigiisfial. Uno se coloca
en la parte anterior en la tapa de distri-
bucion; el otro en la parte trasera del
blogue.

Si se comprobara falta de eficacia en algu-
na de las juntas, sustituirla. Esto se haréd
siempre que se revise el motor.
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Conjunto de tapas y juntas del bloque ' _ ‘
1. Junte pera tapa darbol distribucién - 2. Tapa pare drbol distribucién - 3. Cubrepolvo - 4. Retén de éstanquidad - 5.

Tapa pare cigiiefigl - 6. Junta para tapa cigiiefial - 7. Tapén del cdrter - 8. Cdrter - 9. Junta para cgrier - 10. Junta pora
tapa posterior del blogue - 11. Tapa posterior para blogue - 12. Retén de estunquidad - 13. Junta para tapa posterior

supierior del blogue - 14. Tapa posterior superior para blogue.
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CIGUERAL

CIGUENAL Y VOLANTE

25.

15508 |

§5,578

Datos principales de las mufiequillas de apoyo y de biela del cigiiefial y de las curvas de union de éstas a sus manivelas

Control v rectificado de las mufiequifias
de apoyo y de biela

El. cigleiial no debe presentar ningln

dafic, en otro caso habréd gue sustituirlo,
evitando as’ una posible rotura durante
Su funcionamiento. ,
Cuando las mufiequillas presenten ligeras
sefiales de agarrotamiento bastarg con pu-
iimentarlas en su superficie. .
Cuando el dafio de éstas sea mayor o pre-
sentan una ovalizacion por encima de los
0,005-mm. se rectificaran y pulimentarén.
Para esta operacidon habrd que tener pre-
sente los juggos de montaje v a escaia de
minoracion de los semicojingtes de re-
cambio, El rectificado de las mufiequiilas
de apoyo vy de biela se hard de modo que
se obtengan uncs diametros en corres-
poncdencia con los valores seflalados en
las tablas v .n radio de la curva de unidon
de las mufiequillas seglin se indica en la
figura. )

Después se montan 10s semicojinetes
minorados de cada mufequilla, siguiendo
el valor del juego de montaje prescrito.

Una vez rectificadas v lijadas ias mufiequi-’

flas, habrad que lavarlas perfectamente pa-
ra etiminar tados los residucs abrasivos.

Control de alineacidbn de fas mufiequillas
de apoyo y biela

Una vez sujeto el cigliefial por sus extre-
mos en &0s paralelas-se controlard:

— La alineacién de las murfiequillas de
apoye, no-admitiéndose una tolerancia
-mayor de 0,02 mm. {lectura total del
comparador). ' I

— La slineacién de las mufiequilias de
bieia, cuya maxima ftolerancia admi-
tida con relacion z las de apoyo es
de £{,25 mm.

— La ovalizacion de las mufiequiiias de
apoyo y de biela, gue después de rec-
tificadas ' no tendran una tolerancia
superio‘r"fs 0,005 mm.

— La conicidad de las mufequillas de
apoyo y de biela, gque no tendran des-
pués del rectificado una tolerancia su-
perior a 0,005 mm.

— La perpendicularidad al eje del cigue-
fial del planc de apoyo del volante. Pa-
ra ello, haciendo girar gl cigbefial, un
indicador, apovyado lateralments a
unos 34 mm. del eie de aquél, no acu-

sard wvarisciones mayores de 0,026

mm.

Control del juego axial

Una vez montado el ciglefial se contro-
lara el juegz axial de éste. Para ello se
aplicard un comprobador de base mag-
nética al biogue vy se introduciran dos
destorniliadores (véase figura). Después,
desplazando axialmente el ciglefial, com-
probar que estd comprendido entre 0,055
+ 0,35 mm.

Si el juego fuese superior, se sustituirédn
las semicojinetas por otros mayoradas en
0,127 mm., que se suministran en recam-
bios,

Para montar los semicojinetes de recam-
bio, las acanaladuras deberan caer del la-
do de apayo del cigtefial.

Contral del juego axial del cigiiefial
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CIGUENAL Y VOLANTE
BIELAS Y PISTONES

SEAT 128

Control de equilibrado y alineacitn de las mufiequilias de biela del cigiiefial con volante y embrague montados

Control de equilibrado del cigliefial

Se co ocan dos paralelas en un plano de
confrontacion v se disponen sobre las
mismas el ciglefal completado con el
volante vy el embrague. Si el conjunto
de cigtefial tiende a girar a un lado, se
aplicacda masilla en el lado opuesto; pe-
sando la masilla sabremos el valor del
peso de desequilibric. Para eliminar di-
cho peso se practicardn orificios en el
lado cpusesto,

Semicojinetes de apoyo

Si ne se encontraran en perfecto estado
habria que sustituirios.

£l juego de montaje entre los semnicoji-
netes de apovo v las mufequillas del
cigliefial debe ser de 0,050 + 0,095 mm.
El juego maximo admisibla es de 0,16
mm. En otro caso habra que sustituir los
semicoiinetes por otros minorados, previo
rectificado de las mufiequillas del cigle-
Aal,

Después de hecho el control vy las susti-
tuciones precisas se montardn las tapas,
apretando al par de 6,8 ~ 8,4 mkao.

Limpieza de las canalizaciones de paso
de aceite

Para dicha limpigza habra que quitar los
tapones de los conductos; se repasan los
alojamientos v se limpia el interior con
gaselina. Después se sopla con aire com-
primido, se montan fapones NUevos, con
un botador, v se practica el aplastamien-
to de seguridad con un punzon.
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Retencion del volante motor con auxilio
def Gtil A. 60.434

1. Corona dentada.

2. UHI A. 60.434.

VOLANTE MOTOR
Volante motor con la corona dentada

Si, comprobamos los dientes de la corona
y éstos estuviaran dafiados, habra que sus-
tituirla. Para montar la corona en el vo-
lante se utilizard la prensa hidraulica, ca-
lentando antes dicha corena en bafia de
aceite a 80 +90° C.

Las superficies de contacto del volante
con el cigliehal v con el disco conducido
del embrague deben estar lijadas vy sin
rayas.

Girando el volante, apoyadc en el planc
A {véase figura) y centrado sobre el ciglie-
fial, el comparador, apoyado en los pun-
tos B v C no deberd acusar variaciones
por encima de 0,01 mm.

Montaje del conjunto biela-eje-pistén

Para poder montar el gje del pistdn en el
pie de biela habréd gue calentar ésta en un
horno, a 240° v, después, realizar esias
operaciones:

LI"IE

Desmontaje del eje del pistan
1. Cabezal.

2, Botador A. 80.252.

3. Grupo biela-pistén.

4. Soporte del atil A. 95.6085.

;

y &M
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Montaje del eje del pistdn

1. Guia del uiil A, 60.325.

2. Eje del piston.

El montaje se da por finalizado cuando el

tope del tfil A. 60.325 entra en contacto

con la masa del piston.
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- Colocar el eje para el montaje en el
véstago del Util A B032E, reteniéndolo
con el tornillc de dicho Util (véass
figura).

— Se saca del horno el pig de biela v se
fijg—en &l tornillo del banco; despuds,
una vez colocada la masa del pistdn en
posicién correcta, se introduce el eje,
montado en el Ctif, hasta que este 0lti-
mo haga tope con la masa del piston,

NOTA. .- Si el horno en el gue se introduce
la biela estd a 240°, habré gue mantenar
ésta en 2l horno durante guince minutos.
El acoplamignto del conjunte pistdn-biela
se hara de modo que el desplazemiento
del orificio parz eje del pistdn, con reia-
cion al eje geométrico de éste, guede al
lado contrario del orificio de lubricacion
de la biela.

Controi de la resistencia del sje del pis-
ton a su salida

Para el contro! de esa resistencia del eje
del piston s su salida se colocara el con-
junto, ya enfriado, en el 4l A. 95.605,
fijado 2 un tornillo de banco {véase figu-
ra), teniendo cuidado de que quede eli-
minado el juego; después, apretar la
tuerca de la varitla al par de 1,3 mkag.,
comprobando el desplazamiento de |z
aguja del comparador. Se mantendrd
en esta posicién unos segundos; se afloja
la tuerca v se observa si |a aguja del com-
parador vuelve a cero. Si es asf el acopla-
miento del conjunto es correcto. Si no
volviese a cero, se deberia a un desli-
zamiento del eje en el pie de biels, sien-
do preciso sustituir ésta, por no existir
la interferencia necesaria,

15nt0 bieta-gja-piston

Colocacign del con
en el otil A, 95.605, para la prueba de
resistencia del eje a su salida

1. Soporte del util - 2, Tuereqg de la vari-
lla - 3. Varilla roscada con acanaladura pa-
ra el tornillo de bloqueo - 4, Cabeza de la
varille - 5. Soporte del comparador ba-
Jado - 6, Grupo biela-eje-pistdn.

Una  vez

BIELAS Y PISTONES

Prugha de resistencia dal e*a a

§ ,
sirviéndose para ello del util A. 95,605 vy
lave dinamométrica

e e e

Montaje de los segmentos en sus aloja-
mientos en el piston mediante pinzas

introduccidn del conjunto hiela-piston
completado con segmentos en el cilindro
i [ .

A

1
Estuema de acoplamiento del pistdn-biela
al ¢ilindro
1. Zona de estampado del numero del
cilindro al que pertenece la biela.
2. Arbol de levas.

Limpieza

separado el conjunto  biela-
pistorn se eliminaran todos los residuos
existentes de carbonilla.

Después, se comprobard gue no prasentan
desperfectos ninguno de los componen-
tes.

27.

Control de biela

Habra gue controler e! paralelismo en-
tre los ejes de cabeza v pie de biela (véase
figura), Nunca deberd ser superior a 0,12
mm, la falta de paralelismo,

Contral del paralelismo entre los ejes
de caheza vy del pie de hiela

Juego entre los segmentos ¥ sus asientos

Después de montado el segmento en su
alojamientc, se comprobard le holgura
entre ambos, con un juego de calibre, no
debiendo sobrepasar dicho juego fos ii-
mites prescritos. Un juego excesivo fa-
voreceria el desgaste de los flancos. Por
el contrario, la falta da holgura conlleva
una pérdida de compresion y excesivo
gasto de aceite, asi coma desgaste de ci-
lindros v segmentos.

._;-';;'V;“""' o

-

Control del juego entre fos segmentas
v sus asientos en el pistan

1. Segmento de engrase.

2. Piston. ¥

3. Calibre de espesores.
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Control del juego entre las extremidades
de los segmentos una vez alojados en sus
cilindras

Control del juego de las extremidades
de los segmentos

Antes de montar fos segmentos en {os pis-
tones, se introducirdn gstos en ios cilin-
dros y se medira el juege entre las extre-
rmidades. Si el juego no es suficiente, se
repasaran las puntas hasta iograr los valo-
res adecuados. Si el juego Tuera excesivo,
se sustituiran los segmentos.

Una vez alojados los segmentos en sus
asientos correspondientes —utilizando pa-
ra ello unas pinzas especiales— se orien-
tarén los cortes de modo que gueden
desfasados unos de otros 120°,

O
=y

Conjunto hiela-pistan

1. Letra indicativa de la clase a que perte-
nece el pistén para su acoplamiento al
cilindro - 2. Numero indicador de la cate-
goria del orificio para el buldén - 3. Gra-
bado del ntimero de cilindro al que perte-
nece la biela.

Control del juego entre pistén vy cilindro
y enire piston y su eje

Este control se hard determinando el
didmetro nominal  del piston, medido
perpendicularmente a su gje v a 52,25
mm. de la cabeza v midiendo el didmetro
de los cilindros. La diferencia entre los
dos valores deberd encontrarse dentro de
la tolerancia prescrita.

Tante los pistones como los gjes se en-
cuentran seleccionados en tres clases

BIELAS Y PISTONES

Condiciones para el correcte acoplamien-
to del eje al piston

El eje debe poder insertarse con la simple
presién del pulgar, ¥ no debe tender ¢ sa-
lirse de su masa por su propio peso.

segln la medida del orificio de dicho eje.
Por ello, se deben elegir pistones v eies
de una misma clase.

Para controlar la correcta holgura entre
el piston v su eje, se acoplardn ambos,
después de haberlos lubricado y se com-
probard que el eje no se dasliza por si
solo v si, en cambio, mediante una lige-
ra presion . (Véase figura).

Los pistones de recambio se suministran
en las mayoraciones 01 - 02-04 v 06
mm., sin seleccidn segin su didmetro
v alojamiento para el gje.

lLos ejes para pistones sOlo se suminis-
tran de recambio con la mayoracion de
0,2 mm., sin seleccion,

Desmontaje del eje de} piston

Como el eje va montado con juego en el
piston v con interferencia en el pie de
biela, para desmontar el eje se necesitarad
una prensa hidraulica, asl como el soporte
AL 895805 v de la pleza (2) del atil A,
60325, segimn se indica en la figura de la
pagina2l.

Una vez desmontados se marceran los ele-
mentos de cada conjunio para, caso de
volverlos a utilizar, montarios en el con-
junto del que formaban parte.

SEAT 128

CONTROL DE LA CORREA

Se verificara el estado de la correa cada
40.000 kms., debiendo sustituirla cada
60.000 aungue, aparentemente, se en-
cuentre 2n buen estado.

Sustitucion de la correa dentada

Se eleva el vehiculo v se desmonta la
rueda delantera derecha, se separan las
chapas protectaras det alternador; se ex-
traen los tornillos que fijen la parte in-
ferior de la tapa de |a distribucion.

Una vez bajado el vehiculo, se extrae
—por la parte superior del hueco de mo-
tor— el tornille superior que fija lz tapa
proteciora; se afloja después la tuerca
del tensor del alternador vy se extrae la
tapa.

Apriete _tuerca yetencion Eolea cigiiedal
con auxilio del atil A. 50.127

Se vuelve a elevar el vehiculo, se afloja
el alternador v se separa la correa.

Se desmonta la polea del ciglefial con la
llave A, B0.121.

Se saca la tuerca gue fija el pifion del
arbol ce levas, para extraer mejor la
correa.

Se quita el pifion del arbol de levas v la
correa centada.

Puesta a punto de la distribucion

Para montar la correa habra que poner
correctamente en fase la distribucion.
Para elic, se orientara la marca de cads
rueda centads, haciéndola coincidir con
la correspondiente grabada en la tapa de
retencion de acefte del moter (lado dis-
tribucion; véase figura).
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Diagrama de la distribucian, referido a un
jUEﬂO tedrico, entre valvulas v balancines,
375 mm,

Puesta en fase de la distribucitn

El montaje de los demds elementos se
hara de modo inverso al sefialado.

ARBOL DE LA DISTRIBUCION
Control

l_as superficies de {as mufiequilias de apo-
vO y de las levas deberin ostar en parfecto
estado; en casc contrario se sustituira
el arbol completo. Del mismo modo el
engranaje de mando de la bomba de acei-
te v del distribuidor de! encendido no
deberadn presentar danios, en Otro €aso, se
sustituird el arbol.

La excentricidad mdxima autorizada en
las mufiequillas de apoyo es de 0,02 mm.

Casquillos

£l arbol de distribucidn se apoya en tres
~ojinetes, que se montan con interferen-
2la en sus alojamientes. Para montarios
= utilizard el botador A, 40025, Una vez
nontados, se repasard su superficie inte-
rizr con el escariador U, 1003, para obie-
ner el didmetro correcto.

ACCIONAMIENTO DE LA DISTRIBUCION
DISTRIBUCION

Desmontaje de los casquillos del 4rbol de

ta distribucian

1. Ukl A. 40.025,

2. Casquille central del drbol de la distri-
bucion.

Escarlado de los casqmllos dei arbol de
_la distribucion con e dtil U, 1003

Para conseguir fa correcta lubricacion
del arbol, se deben colocar los cojinetes
de apovo an sus asientos de modo gue los
orificios de lubricacion en el blogue co-
rrespondan con los de Jos cojinetes.

Control y rectificado de los asientos de
valvula

Si los asientos presentaran hundimiento
en laz zona de contacto con las valvulas
habria qgue rectificar dichos asientos, utili-
zando el equipo A. 80100, Se procedera
asi:

B Y

Fresado asientos de v‘alvulas con |as fresas
nue componen el equipo A. 60,100

Sujeta la culata en el tormiilo de banco
con los asientos para valvulas en sus alo-
jamientos, se introducird un vastago de
guia gue ajuste sin juege en la gufa de
valvula a repasar. Se fresa dicho asiento
con 1z fresa de 45°, reduciends luego ta
anchura del mismo, con lag fresas de 20°
v 75°. Se haré lo mismo con cada uno de
los asientos de valvula.

Después del fresado, el angulo de inclina-
cion de los asientos deberd ser de 457 +
5
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Angula del asiento para cabeza vélvula,
una vez rectificado .

Valor de los dngulos de asiento y cabeza
de valvula

VALVULAS
Control v rectificado

Después de limpiado el cuerpo v 1a cabeza
de la vélvula se comprobara que no pre-
senta dafios; en otro case se sustituira,

En ceso de nueva utilizacion de la cabeza
se rectificard el asiento con una rectifica-
dora de angulos, para obtener un angulo
en cabeza de 45° 30" 5",

Si una vez terminada la rectificacion el
espesor de la valvula en la periferia de la
cabeza es inferior a 0,5 mm., habra que
sustituirle,

Prueba de estanquidad de las valvulas

Para reaslizar esta operacion se precisa
el puente vy el Otil indicado en la figura.
Una vez taponado el orificio para la bujla
v asentado el til con ventosa sobre ia
culata se bombeard aire al interior de la
cémara y se observard gl mantmetro. Si
la aguja vuelve rapidamente a cero habra
que practicar el rectificado de asiento v
vélvulas otra vez. En caso contrario e
rectificado habra sido correcto.

Guias de vdlvula

Se verificardn midiendo su didmetro in-
terno, asi como ia retencidn en sus asien-
tos. Casc de no ser asi se debera sustituir
dicha guia.

La separacion de estos elementos, después
de haber extraido el anilio de retencion,
se hara con ayuda del botador A, 60153,
y tambhién la colocacién de las nuevas
guias.

DISTRIBUCION Y VALVULAS

e

Prugha de estanguidad de las véivulas
. Puente.

2. Aparata ecomprobador.

3. Util de apoyo culata.

4. Tapén para orificios de las bujias de
encendido,

"ﬁ
Desmontaje de las guias de vélvula con
el botador A, 60.153

Si el acoplamiento del conjunto guia-
valvula presentara un juggo No excesivo,
por desgaste, podria sustituirse uno sclo
de esos elementos.

lLas gufas de vélvula se suministran de
recambio con su didmetro interior acaba-
do. Caso de sufrir deformacién al colocar
éstas en su alojamiento s2 repasard su
didmetro interior con un escariacor.

Control de la excentricidad de la valvula
en su asiento

SEAT 128
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Escariado del didmetro interior de la gufa
de vélvula

Muelles
Si presentan dafios, se sustituirdn.
Su elasticidad se ha de verificar con un

dinamdmetrc graduado en milimetros.

Retenas en gula de valvula

Para colocar los retenes en los alojamien-
tos fresados en la gufa, se dispondrd
del util A. 60344 sobre dicha gufa v se
empujard el retén hacia su alociamiento
con el dispositive de que dispone para
ese fin dicho Gtil. (Véase figura).

Montaje de retenes en |’s de vvula
con gl 0til A, 60.334

Balancines, muelies de balancines y vari-
{las de mando

Se verificard que no presentan dafios vy,
especialmente, su superficie de trabajo,
sustitayéndolos en otre caso.

Regulacion del juego entre valvulas vy
balancines

Se realizard con el motor frio, para abte-
ner un juego, en las valvulas de admision
v en las de escape, de 0,25 mm, Para re-
gular dicha holgura se procedera asi:

— Se gira el cigiefial hasta que la valvula
del cilindro ndm. 1 esté en cruce (ini-
cio de la fase de admision).

— Se regula ¢l juego enire balancines y
valvulas del cilindro ndm. 4, que esta-
ré al final de la fase de compresién vy
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DISTRIBUCION Y VALVULAS

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE — BOMBA ALIMENTACION

Regulacion del juego entre valvulas y ba-
lancines

1. Util A. 50.0086.

2. Calibre de espesores.

con {as dos valvulas cerradas. Con e
llave A, 50008 (véase figura) se tendra
apretado el tornilio de regulacién del
balancin v se aflojard la tuerca de blo-
queo. Se coloca entre los halancines
vy la valvula un calibre de 0,25 mm,
apretando y aflojando el tornillo de
regulacion, hasta que dicho calibre se
deslice entre las piezas con un ligero
roce. En este momento, se apretard
el tornillo de regulacion, bloqueando
la tuerca con la llave.
Terminada la operacidon en las dos valvu-
las del cilindro num. 4, se realizara en
los otros dos cilindros, teniendo presente
que cuando estan en cruce las valvulas del
cilindro nim. 4 se reguila el juego del
nam. 1; v cuando estén en cruce las del
cilindrc nim. 3 se regula el juego del
nam. 2, y viceversa.

BOMBA DE AL IMENTACION

Caso de no llegar suficiente combustibie
al carburador, se comprobara la fijacion
de la bomba al blogue v la sujecidon entre
los cuerpos de la misma; si es correcta
se separa la bomba v se comprueha la
carrera de la palanca de mando.

Una vez desmontada vy lavads con gasoli-
na la bomba, se observara el estado de la
membrana y de las valvulas, sustituyendo
el elemento que se encontrara en mal es-
fadc. Después, montar e  conjunto.

31.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
Separacion y colocacidn

Se soltard primeramente, el cable de masa
de la bateria y se elevard el vehiculo. Se
separa la tapa de proteccion de la boca de
carga v, luego, se aflcian los tornilios
gue fijan el depésito a la carroceria, de
modo que se pueda desconectar el tubo
de salida v retorno del combustitle v las
conexiones del indicador de nivel. Des-
pugs, se extraen totalmente los tornitlos
que sujetan el depdsitc vy se desmonta
éste.

Para colocsrlo, se procedera en orden in-
Verso,

e - = c h“h. -
Separacion del conjunto depdsito de com-
bustible
1. Conexiones eldsticas del indicador de

nivel de combustible.
2, Soporte soldado a la carroceria.

Control y limpieza

Si, una ver controlado, se observaran pér-
didas de combustible en las unicnes del
deposita, se deben cerrar 10s poros con
estafic. Luego, se lava el depdsito con ga-
solina y se seca con aire comprimido, des-
pués de quitar el tapén de descarga.

Bomba de alimentacian de combustible
1. Tornillo sujecién tapa - 2. Arandela -
3. Tapa superior - 4, Tornillo unién semi-
cuerpos - 5. Arendela - 6. Semicuerpo su-
perior - 7. Membrana - 8. Semicuerpo in-

ferior - 9. Filtro superior - 10. Eje de
mando y junta - 11. Muelle inferior - 12.
Muelle pare reforno leva de mando - 13.
Leva de mando - 14. Eje para leva.
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Esquema del sistema de lubricacion

1. Tapon de llenado del circuito - 2, Con-
ducto lubricacién cojinete anterior del dr-
bol de levas - 3. Filtro de capacidad total
- 4. Trompo de aspiracién de la bomba de
aceite - 5. Depdsito de aceite - 6. Tuberia
de descarga - 7. Cigiienlal - 8. Arbol de
levas - 8. Tuberia principal del circuito
de lubricacién - 10. Varilla cecionamiento
drbol de balancines - 11. Arbol de balanci-
nes.

BOMBA DE ACEITE
Limpieza y control

Después de desmontada vy iavada con

gasolina, se debe secar con aire a presion,

haciendo luego las siguientes verificacio-
nes:

— Controlar los engranajes de la bomba,
sustituyéndolos sl presentan  algln
diente roto.

— Controlar e asiento de |z bomba vy
la unidn entre 1os cuerpos v los demas
elemenios que la componen, susti-
tuyendo los elementos en mal estado.

— El juego entre los flancos de los dien-
tes debe ser de 0,16+ 0,25 mm.

— El juego entre la periferia de los engra-
naies y el cuerpo de la bomba debe
serde0,11+0,178 mm.

- — El juego entre los engranajes v el pla-

no de apoyo de la tapa debe ser de
0,20+ 0,105 mm.

— Verificar que as corracto & acapla-
miento, con interferencia, del eje det
engranaje conducido en el cuerpo de
la bomba.

— Ccmorobar gue el juego entre el oje
de mando de ls bomba v su cuerpo
s6a de 0,016 +0,055 mm,

En todos los casos de revisién de la bom-

ba de aceite se revisard la véivula regula-

dora de la presidn v, en especial el muelle
de la misma, sustituyéndola en caso nece-
sario.

LUBRICACION DEL MOTOR

SEAT 128

Conjunto cuerpo bomba y valvula regula-
dora de la presion

1. Eje de mando - 2. Cuerpo de la bomba
3. Tapa - 4. Muelle - 5. Vdlvula,

o

Cuerpo de la bemba con engranajes gene-
radores de fa presion

FILTRO DE ACEITE DE CAPACIDAD
TOTAL

Consta de un recipiente de chapa que
contiene un cartucho filtranis, con vél-

i ' 4]
Control del juego entre los engfranajes

el plano de apoyo para tapa de la bom-
a

vula de seguridad incorporada para actuar
cuando el filtro esté demasiado sucio.

£l cartucho deberd sustituirse cada
10.000 km., utilizando el Gtil A. 60.312.

TESTIGO ELECTRICO DE INSUFI-

CIENTE PRESION DE ACEITE

Este tastigo se enciende cuando la presion
es inferior a 0,80 kg/em? .

Para verificar el correcio funcionamiento
de este mando, habrd que intercalar un
manémetro v ver que la luz testigo se
apaga ente los 0,40 + 0,80 kg/em? de
presion.
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CARBURADOR

Para extracrlo se quitard la tapa superior
del filtro, el cartucho filtranie v el sopor-
te del filtro. Antes de revisarlo se lavara
con gasolina,

Los controles del carburador Bressel-

Weber 32 DMRT 41/250 son:

A, Abertura inicial de {a mariposa prinei-

pal del primer cuerpo, estando desin-
seriado el dispositivo de arranque en
frio.
Esta akbzrtura gueda determinada al re-
gular ei régimen minimo del giro del
motor. Su variacidon se consigue al
actuar sobre el tornillo {1).

B, Abertura inicial de la mariposa del
segunde cuerpo.

Dicha abertura debe ser de 0025
mm., varfandose su valor al actuar
sobre el tornillo (2),

C. Abertura inicial de la mariposa del
primer cuergo con el dispositive de
arranfiue en frio insertado fotalmente.
L.a palanca {3} debe encontrarse total-
mente desplazada hacia la izquisrda
v las mariposas de estrangulacion ce-
rradas. En tales condiciones, ta mari-
posa principal debe presentar una aber-
tura de 080 + 0,85 mm. Si esto no
fuera asi, actuar sobre el tornillo de
regulacian (4}, hasta consequir la aber-
tura citada.

D. Abertura de ia mariposa de estrangu-

lacion con el pulsador dei corrector
a final de curso.
La palanca (3} desplazada totalmente,
la (5} bajada vy presiorando el tirante
{6) proporcionan la abertura méxima
de ta mariposa en cusestidn que debe
ser de 5,76 + 0,25 mm. En caso con-
trario, corregir el error actuando de
forma conveniente sobre el tornille
(7).

E. Nivel del fiotador.

Estando la tapa en posicion vertical,
con le lengleta (8), presionandc la
vélvula de aguja v la lenglieta (9)
haciendo tope con ta tapa del carbura-
dor, E debe tomar el valor de 6,75
+ 7,2% mm. En caso de no cumplirse
este valor, deformar la lengleta {8)
hasta obtener el valor prescrito.
Después de regulada la posicién co-
rrecta de la lengleta (8), el recorrido
total del flotador F debe ser de 4,26 +
4,35 mm.; caso de no ser asi, actuar
de forma conveniente sobre la lengleta
{91,

CARBURADOR

iR il

-3 i

i
i 1 {
wri??__.f__.lr

Puesta a punto del carburador Bressel—

Regulacion del régimen minimo

Para elfo se actuard primero sobre el tor-
nillo de mezcla (10), hasta conseguir el
giro mds lento del motor; luego, actuar
sobre el tornillo de aire {1), hasta obtener
el giro més rapido.

En los carburadores con circuito de baja

33.

sellado, siempre que haya gue reglar &l
minimo se actuara de la misma forma,
separando antes el tapon gue oculta el
tornille de mezcla, siendo imprescindible
sustituir dicho tapon por otro nuevo,
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34.

INSTALACION DE REFRIGERACION
RADIADOR

Esquema del circuito de refrigeracion del motar :
1. Bomba impulsora - 2. Conducto de alimentucién bombe - 8. Radiador - 4. Telerruptor - 5. Conduccidén de reforno del
liquido ol radiador - 6. Termostato - 7. Conducto alimentocidn calefactor - §. Depdsito de expansién - 9. Conductor de
alimentacidn y retorno liquido refrigerante,

CONTROL DE LA INSTALACION DE
REFRIGERACION

Caso de apreciarse pérdidas dz agua habra
gue comprobar la instatacion.

Si al funcicnar el moter se elevara exce-
sivamente la temperatura, hatria que con-
trolar el interruptor termosiéctrico de
mando del ventilador, gue debe poner
a gste 2n marcha al alcanzar el liguido los
92° £ 2, asi como la temperatura a la
gue se abre el termostato. Si ambas
comprobacicnes son normales, la causa
del sobrecalentamiento puede deberse a
incrustaciones calcdreas an los conduc-
tos. Para solucionar este problema habré
que utilizar desincrustante,

Dicho calentamignte puede ser debido,
también, por fugas al exterior det ligui-
do refrigerante a través del circuito; por
un defectuoso apriete de la culata al blo-
que; por defermacion de dicha culata o
del plano de apoyo de la misma en el
blogue.

Las filtraciones al interior del motor por
rotura de la junta de culata pueden obser-
varse por la presencia de aceite en el

=

Prueba de estanquidad del circuito de re-
frigeracién con auxilio del 0til Ap.5.066

radiador. También comprobando, con el

motor a medio gas, si se forman burbujas

zn el radiador.

Si la temperatura del liguide refrigerante

tarda en alcanzar su nivel de régimen se

deberd a que lg valvula del termostato

permarnece abierta.

Si las pérdidas de tiquido han sido impor-

tantes se procederd asi:

— Se ceja enfriar el motar.

— Se guitan los tapones del radiador y
del depdsito de expansian.

— Se lHena completamente de agua el

SEAT 128

radiador.

- Se pone &l tapén del radiador,

— Se sfade agua en el depdsito de ex-
pansion  hasta Que sobrepase uNOS
7 cm. del minimo.

RADIADOR

Para extraerlc:

— Seratirag el tapdn del radiador.

— Se quita el soporie del cambio, extra-
vendo los tornillos que lo sujetan a
la carrocerfa,

— Se afloja el esparrago de sujecion del
soporte al cambio vy se abate el soporte
hacia el parabrisas.

— Se suelta el manguito superior del
radiador, el radiader vy el tubo del
depésito de expansion,

— Se suelta de la bomba de agua el man-
quito inferior del radiador,

— Se quitan los dos tornillas que fijan
el radiador a la carroceria, sacandolo,
y se desconecta el interruptor vy el
electroventitador,
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Lavado interior

El lavado interior y la utilizaciéon de
desincrunsiante se debe realizar antes
de afiadir e! anticongelante.

Comprobacitn, prusbe a presion y repa-
raciéon

Para comprobar s tiens pérdidas el ra-
diador, se tapan as tuberfas de entrada y
salida v el conducto del depdsito de ex-
pansidn, Sz liena de agua e radiadoer, se
aplica el dtil Ap. 5066 v s& bombea aire
hasta alcanzar 1 ka/fcm? de presion.

Si las pérdidas son de escasa importancia,
pueden repararse con soldadura de esta-
fio,

El tapdn del radiador se debera abrir a
una presien de 0.5 ko/em?, pudiéndose
comprobar tampién este extremo con ef
Otil Ap. BOBO.

ELECTROVENTILADOR

Tal v comg se ve en la figura, estos mo-
tores dispanen de un interruptor de tern-
peratura que acciona el electroventilador
al superar el Ifguido refrigeranie el nivel
térmico de funcionamisnta.

Caso de presentar alguna anomalia, sus-
tituir dicho interruptor.

TERMOSTATO

Para que el rendimiento del motor sea
el optimo, el fermostato deberd actuar
entre tas temperaturas prescritas. Para
comprobario:

— Se llenard de agus un recipiente.

— Se calienta el agua con &l termostato
en su interior v se controla la termpera-
twira. La vélvula del termostato debe
comenzar 3 abrirse entre los 85° +88°
C. v terminar su aperturs a los 100° C.

BOMBA DE AGUA

Es del tipo centrifuge de paletas v tiene
un rodamiento estanco gue no necesita
engrase.

E! rotor de la bomba y el bujz de la polea
del ventilador van colocados en gl eje del
cojinete sin chaveta de sujecion.

Desmontaje

Se procedera asi:
-~ Con el extractor A. 40.020 se desmon-

INSTALACION DE REFRIGERACION

RADIADOR — BOMBA DE AGUA

36.

ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO DEL TERAMOSTATD
SEMIABIERTO

CERRADO

/4

Desmontaje del roter de la bomba
1. Extractor A, 40.026.
2. Rotorde la bomba de agua.

ta el rotor del eje de mando.

— Se quita ol tornillo de retencion del
cojinete v se saca el arbol de mando,
asi’ coma el cojinete v el buje de la
polea.

Por Ultimo, con un botador, sc extrae

el retén de su asientc en la bomba.

Limpieza y' control

Se limpian con cuidado todas sus piezas,
eliminando los restos calizos en 2l rotor
y en el cuerpo de la bomba.

Se controlard que el cojinete v el gje no
tienen demasiado juego. De no ser asl
halbird que cambiario.

Ei juego axial no superard los 0,12 mm.
NOTA .- Siempre que se desmonte el eje
de la bomba, habra gue sustituir e retén.

Montaje

Se reslizars asi:

— Se coloca el retén en su asiento del
cuerno de ia bomba.

— Se monta el rodamiento v sJ eje en
el cuerpo de la homba, teniendo cui-
dado de que no coincidan gl asiento
del tornilio de retencion con el orificio
del cuerpo de la bomba.

— Se monta el tornillo de retencién del
rodamiento, remachando luego 108

TOTALMENTE ABIERTO

Montaje del rotor en el eje de mando
con auxilio de una prensa

1. Separador componente del uatfil A.
60.314 - 2. Botor - 3. Cuerpo de la bom-

ba - 4. Buje - 5. Separador componente
del util A. 60.514.

bordes del asiento, para evitar que se
afloje. s

— Apuntar en el extremo del eje el
buje de la polea situado sobre [a ban-
cada de una prensa.

— Apurnar en gl extremo opuesto del
gje el rotor, intercalando e separador
A_B0.314,

— Apovyar el émbolo de la prensa en el
separador vy hacer presion hasta gue
el eje de la bomba roce con el Util
AL 80314,

— Controlar gue el juego entre las pale-
tas del rotor v el cuerpo de g bomba
sea de 1 mm. (mediante un juego de
espesores) .

- Antes de montar el conjuntc, verifi-
car la interferencia existente entre
2l buie v el eje v entre el rotor v &l gje.
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36.

Medicion del iuego entre el rotor y el
cuerpo de la bomba con un juego de cali-
bres de espesores

Regulacion de la tension de [a correa

Para regular se procederd asi:

— Se aflojan los torniilos de articulacion
del generador.

— Se desplazs el generador hacia el exte-
rior v se aprigtan a fondo los tornilios
v la tuerca.

— Se comprueba que con una presién
de 10 kg. 1a correa flexionade 1+ 1.5
cm.

r

Requlacion de la tension de la correa de
mando homba de agua y alternador

BOMBA DE AGUA

SEAT 128



EMBRAGUE
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EMBRAGUE
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Mandos externos
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EMBRAGUE: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Y PARES DE APRIETE

38,

CARACTERISTICAS Y DATOS
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monodisco en seco

muelle de disco

con forros de friccion

Diametro externo de fosforrosdel disco .. ... .ot i o mm 180
Didmetro interno de tos forrosdel disco .. ... . it i i e mm 127
Alaveo de las superficies laterales de ios forros del disco conducide .. ... mm iimite maximo 0,25

Carrera en vacio de! pedal, correspondiente a la distancia de 2 mm

entre el muelle de disco y el manguito desplazable de acoplamiento ... .. mm t1+19
Carrera de desacoplamiento del muelle de disco para mando desaco-
plamiento embrague, correspondiente a una separacion del muelle
deempujede 1,4 mm minimo .. .. ... e e mm 8
Mando de embrague ... ... e Mmecanico
PARES DE APRIETE
PIEZA Rosca Materiai Parapriats
m.kg.
Tornillo de fijacién embrague al volante motor .. ... ... Mo R 100 Cdt 1.6

Conjunto de presidn y disco conducido
de embragus
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EMBRAGUE

Seccidn del conjunto embrague y mando
desaceplamiento

Distancia ¢ conseguir enire el exiremo
del cojinete de empuje v el muelle me-
diante regulacion 2 mm.

Desacoplamiento mdximo permitido co-
mo consecuencie del desgaste del diseg
conducido 5§ mm.

Carrera de desacoplamiento 8 mm.

A Puntos de lubricacién.

Mando desacoplamiento embrague

1. Levaq con drbol mando desacoplamien-
to - 2. Cojinete - 3. Retén - 4. Manguito
desacoplamiento - 5. Muelle retencion
manguito - 6. Horquille de mando - 7.
Tornillo con arandels pare fijacion hor-
quilla ol eje de mando.

A Punto gue debe [ubricarse.

39.
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i ~
41

Carreras del pedal de embrague y de la

palanca de desacoplamiento

Carrera de desqcoplomiento, correspon-

diente o una separacién de 1,4 mm. de

disco de embrogue A = 23 mm.

Desplazamiento de la palonca de desa-

coplamiento del embrague como conse-

cuencie del desgaste del disco conducido

B=11,8 mm.

g, recorrido en vacio del pedal de 11 —
19 mm.

b. carrera de desacoplomiento de 94 —

¥ <3

- A
Urganos de mando vy regulacion
plamiento embrague
1. Cable flexible - 2. Contratuerca - 3. ca-
beza de regulacion - 4, Mueile de reten-
¢ion palonce de horguilla.

e |
desaco-

CONJUNTO EMBRAGUE

REGUILACION DE LA CARRERA DEL
PEDAL

La carrera en vacio del pedal de embrague

-serd de 11 <19 mm. Si fuese inferior, por

el desgaste de los forros del disco condu-
cido, habrd gue actuar sobre la varilia
de regulacion de mando de la horguilla

EMBRAGUE

para el manguitc de desacoplamiento del
embrague.
En todo caso, la junta para paso del cable
no debard estar deformada. En otro caso,
sustituiria.

SEPARACION Y COLOCACION

Para separar el embrague, proceder asi:

— Elevar el vehioulo.

— Desmontar el cambio {véase el capitu-
lo correspondiente).

NOTA.- Al desmontar el cambio de ve-

locidades del motor no s debe apovar

el arbal de toma constante del cambio
sobre |z 1amina del muelle dz disco, pa-
ra que dicho muelle no se deforme.

— Se marcarad la posicion del embrague
con el volante motor, para mantener
las mismas coruicionszs ge equilibrado
en el montaje.

— Se guitan los tornilios de fijacion del
disco soporte de embrague al volante
motor v se separa el conjunto.

Para la colocacion, procédase en orden

inverso, v ademas:

— Comprobar e descentrado lateral del
disco conducido introduciendo el buje
del disco en un arbol estriado v colo-
car aste. Después, girar lentamente el
disco conducido vy, con un compara-
dor, controlar gue el alabeo no es su-
perior a 0,25 mm.

— EI disco conducido se orientara con
la parte saliente del buje vuelta hacia
el cambio de velocidades.

— Antes de apretar los tornilios de fija-—

cidn del embrague al volante motor
habird que centrar el disco conducido,
con el 4tit A, 70.210. Dichos tornillos
se apretaran al par de 1.6 mkgl.
s e 1

Alineacion del disco condueido del em-

brague con auxilio del Gtil A. 70.270

NORMAS DE CONTROL

Tras haber montado el conjunto del disco
de soporte del embrague sobre una base
de apoyo que sustituya al velante motor

SEAT 128

y haber interpuesic un anillc de espesor

de 7 mm. (Vésse figura), se le somete a

cuatro carreras ce desacoplamientc, apli-

cando una carga de 132 kg. sobre el mue-
lie de disco para desacoplamiento del
embrague vy en la direccion de la flecha

F.

En estas condiciones controlar que:

— A una carrera -de desacoplamiento
D = 8 mm. corresponde una separa-
cion minima del anillo de empuje de
1.4 mm.

— Lacota X debeserde 30 £ 1,2 mm.

Si se encuentran valores diferentes de los

explestos es necesario sustituir el conjun-

1o del disco de soporte del embrague.

2

3

4
ara el control del eonjunto de
presion del embrague
1. Disco soporte embrague - 2. Disco con-
ducido, Debe sustituirse para lg prueba de
control - 3. Maza - 4. Chapa de sujecidon

Esquema

muelle de disco - 5. Anillo de muelle de
disco - 6. Muelle de disco para acopla-
mientio embrogue.

§ = 7.8 mm, espesor a interponer para
el control eonjunto.

30 * 12 mm. Cota e determinar du-
rante el control.

& mm. Carrere de desacoplamiento.
5 mm, Desplazamienito mdximo
admitido por desgaste.

132 kg. Carga a aplicar en el sentido
de la fleche para comprobar gue o
ung cerrerg de desacoplomiento de
§ mm., corresponda una separacion
minima de la maza de 1,4 mm,

X
D
v
R
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CAMBIO DE VELOCIDADES — DIFERENCIAL

CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

CARACTERISTICAS Y DATOS

41.

Marchas

4 adelante v 1 atrés

Sincronizaedures del tipo de anilios eldsticos

3%y 4% velocidad

Libres

18 y 29 velocidad

Tipos de engranajes:

de las marchas adelante

de la marcha atras

con dentado heliceidal en toma continua

de dientes rectos con engranaje desplazado

de reenvio
Relacion de los engranajes: =
@ marcha ... ... 3,683
28 marcha ... 2,235
Fmarcha ... ... 1,454
4% marcha ... 1,042
marcha atrds .. ... ...... . ... 3,714
Par cilindrico de reduccidn ... ... .. ... .. ... .. ... helicoidal
Relacidon de reduccidn ... ... o 17/64
Relaciones sobre las ruedas:
Marchas ... oov e 12 24 38 43 MA |
Relaciéon de reduccidn .. ... .. .. 13,488 8,414 5,473 3,922 | 13,982
Rodamientos para la caja interna del diferencial ... .. 2

Tipo de rodamientos

de rodillos conicos

Regulacidon de la precarga de los rodamientos ... .. ..

mediante anillos

Regulacidn planetarios-satélites juego de engranajes . .

mediante anillos de apovyo

Transmisién del movimiento a las ruedas anteriores. . .

mediante semiejes unidos ai diferencial con
juntas homocinéticas de tripode vy a las ruedas
con juntas homocinéticas de esfera.

Aceite de tubricacion:
—Tipo . e

i Vlitros .. ... ... ..
— Cantidad | e T

ZC--90
3,15
2,85
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SEAT 128
CARACTERISTICAS PRINCIPALES ¥ PARES DE APRIETE
42.
PARES DE APRIETE -
DENOMINACION Rosca Material | "' e

CAMBIO Y DIFERENCIAL
T. fijacion tapa retencidon muetles sequro de posicién
barras mando de velocidades - . .« . oo oo oL M 8 R 80 Znt 2,5
T. fijacién tapa del soporte de unidn caja de cambics
al MOTOr . .. M12x 1,25 R 80 Znt 8
T. fijacién al miotor del soporte de unidn de la caja
de cambio - . M 8 R 80 Znt 25
Tornillo fijacidén cuerpo anterior de caja cambio .. ., L M 6 R 50CDT G,8
Tuerca de fijacién caja de cambio al soporte de union R 50 Znt -
almotor ... M12x 1,25 prisionero 8

R 80 Znt
Tornilio fijacion cuerpo a la caja de cambio .. ... .. .. M 6 R 80 Znt 1
Tornillo de fijacién chapa retencion del eje de la
marcha atrds .. ... .. ... M & R 80 Znt 1
Tornilto fijacién horquilla y dedo mando marchas ... .. M 6 R 100 1.8

(® Tornillo para fijacidn tirante con junta eldstica al tubo

mando cambio de velocidades ... . ... .. .. L. M 8 R 80 CDT 2.5
Tornitio fijacion palanca completa mando seleccidn
velocidades . ... . M 6 R 100 1.8
Tornillo de fijacion soporte palanca de marchas . ... ... M B R 80 Znt 1
Tornilio fijacion corona cilindrica reduccion movi-
miento eje anterior . ... ... L L M10x 1,25 R 100 7
Tornillo fijacion tapa caperuza retencion aceite
brida retencion caja diferencial .. .. .. . L .. M B R 80 CDT 0.8
Tarnillo fijacidn tapa caperuza estanqueidad aceite B 50 Znt
de! soporte de unidén caja de cambio al motor .. ... .. M 6 prisionero 0,8

R 80 Znt
Tornillo fijacién brida retencién caja diferencial a la
cajadecambio ... .. .. M 8 R 80 Znt 2,5

’
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SEPARACION ¥ COLOCACION DEL
CONJUNTO

Para separar el conjunto del cambio hay

que colocar antes el vehiculo score caba-

Hetes, levantar le tapa del motor v prote-

ger con mantas s guardabarros.

Luego se procederd asi:

- Se desconecta la bater(a.

-1 Sg quita |z rueda de repuesto,

— Se retira el cable del cusntakilometros
..del.soporte sobre el cambio de veloci-
© dades, quitandc |z abrazadera.

— Se desconects el tirante del cable de
Cla palanca de mando de desembrague.
— Se.quitan los tornillos y tuerca de fija-
cion del cambio al blogue, v del tiran-

te de reaccién de sujecion del motor.

— Se quitan los tornillos de fijacion del

motor de arrangus al cambio.

— Se coloca la {raviesa de apoyo del mo-
tor Ar. 2082,

— Se quitan los tapeacubos de las ruedas
delanteras y se extraen las tuercas de
fijacion de las juntas homocinéticas

: alos bujes.de.las ruedas. - :
~ Se retire la rueda delantera izquierds,
. se desconecta el tirante izquierdo de
*le direccion de la palanca del montan-
"te,-mediante el Gtil A, 47.035 v se
- separa el tirante de reaccién de su
apoys. en la carrocer(a, observando el

nimero de chapas que hay montadas.

— Se separs de la carroceria el brazo os-
-cilante inferior,

— Se guitan los tornilios v tuercas gue
filan ‘por la parte inferior sl amorti-
guador izquierdo al montante,

Para poder trabajar por la parte inferior

del vehiculo se precisa:

— Quitar la proteccion inferior vy las
tuercas ague fijan la brida de anclaje
-del tubo dg escape al cambio de velo-
.cidades, :

— Soltar el tirante de mando de la palan-
‘ca de velocidades,

— -Seperar 1a traviesa-soporte del motor.

—iQuitar la proteccidn del volante de
motor.

— Quitar el Gltimo torniillo de fijacion
del cambio de velocidades al motor,

— Desconectar el cable de masa del con-
junto del cambio del sop_drte de direc-
cién. ‘

- Fijar el cambic, con alambre, {os semi-
arboles con juntas homaocinéticas, para
que no se salgan de sus asientos an
el diferencial.

— Extraer por lz parte inferior el canjun-
1o cambio-diferencial, con el soporie
70.575 colocado sobre un gato.

CONJUNTO CAMBIO — DIFERENCIAL

OB

e = S~
Separacion del conjunto cambio-diferen-
cial mediante el atit A, 70.575 vy un gato
higraulico

Para colocar 3 conjunio hay gue proce-
der inversamente, apretando las iuercas
de fijacidn de las Juntas homocinéticas
al par de 155 mkg., apissténdolas des-
pugs.

BANCO

DESMONTAJE EN EL DEL

CONJUNTO

Se monta en una columna Ar, 2203 o
en un braszc del caballete rowtivo Ar,
2204 el soporte A, 71.002 para la fija-
cién del grupo de velocidades - diferen-
cial,

Conjunto cambio-diferencial fijado al ca-
ballete rotative Ar, 2.204 mediante la
placa de soporte A. 71.002

Se desenrosca ¢l tapdn inferior de la boca
de descarga v se quita @l azeite de la caja
de cambios.

Se sacan de sus asientos 1os semiarboies,
guitando antes los tomiilos v las tuercas
de sujecion de las tapas para los capucho-
nes de retén de aceite.

Se desenroscan las tuercas y se quita la
tapa trasers con su junta.

Se extrae el anillo de retencidén del ar-
hol primario.

Se extrae el anillo de retencidn del drboi
secundario, aplicando previamente e} Uiil
A 70,284 para comprimir lag arandelas
elasticas tipo "Believille”, (vaase figura}.
Se desmonta la tapa de retencién de los
muelles de las bolas de blogueo de la
barra, con su junta, v se sacan luego ios
tres mueiles de las bolas v se extraen és-
tas.
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Separacién de! anillo elastico retencign
rodamiento érbol primario sirviéndose de
unos alicates de puntas

Compresion del anillo eldstico tipo "“Be-
[leville” retencién rodamiento arhol se-
cundagio con el atil A. 70.284, posibili-
tandd” asf la separacion de aquél con la
ayuda de unos alicates de puntas curvas
divergentes

Desmontaje de la tapa retencion holas de
blogueo, marchas

Se extraen los cojinetes de bolas de los
respectivos arboles,

Se quitan las tuercas de fijacion de lz caja
de cambio a fa carcasa del embrague v se
extraen.

Se quitan los tornillos de fijacién a ias
barras de las horguillas de mando de en-
trada de las velocidades v de los dedos
selectores.

Se sacan de sus asientos en el soporte
del cambio, las barras, las horquillas de
mando de introduccion velocidades v los
dedos selectores.

Se separan el soporte de la palanca de
velocidades v se quita la junta entre la
caja v el soporte del cambio.

Se desenrosca la tuerca de fijacion de la
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Desmontaje drbol de marcha atrés
1. Arbol de marcha atrds - 2. Engranaje de
marcha atrds - 3. Chapa - 4. Tuerca - 5.

Arbol primario - 6. Arbol secundario -
7. Conjunto diferencial.

chapita de retencion det arbal de marcha
atras v se extrae.

Se saca el arbol primario, el drool secun-
dario completo de engranajes y, sucesi-
vamentie, el conjunto diferencial.

Se extraen las levas del mando de veloci-
dades, desenroscandc antes el tornillo
de fijacidén de la palanca de mando a la
leva.

CONTROLES Y REVISIONES
Limpieza

Todas las piezas que componen el conjun-
10, deben someterse a una rigurosa Hm-
pieza, a fin de eliminar los residuos de
aceite.

Se guitan con un cepillo o una rasqueta
los depdsitos v se limpian los orificios v
acanaladuras de posibles sedimentos, cui-
dando de no causar dafio alguno.

Se soplan con aire comprimido las dife-
rentes partes, secandolas a fondo.

El secado de los cojinetes debera realizar-
se con especial cuidado, a fin de evitar
cualguier dafio, a tal fin, dirigir el aire
comprimido de modo gue evite la rota-
cion veloz de los mismes.

Caja, soporte y tapa

La caia no dehe presentar resquebraja-
duras v los asientos de los cojineties no
deben estar desgastados o dafiados, a fin
de gue los anillos exiernos de éstos no
rueden sobre 105 raspectivos asientos.

La superficie de contacto con el soporte
y con |2 tapa no debe estar dafiada; con
eflo se evita la desaslineacidn del conjun-
to y una retencion deficiente de fas jun-
tas con las consiquientes pérdidas de
aceite,

De hallar estos inconvenientes, hay gue
eliminar las asperezas con una lima.

En caso de dafios 0 un desgaste excesivo,
hay que sustituir las piezas interesadas.
Hay que cerciorarse de que gl respiradero
de aceite, situado en el cuerpa anterior,
no esté obstruido.

Juntas

Comprobar el estado de las juntas v espe-
cialmente gue las juntas de goma no pre-
senten los rebordes cortados ni dafiadcs
en la superficie de retencion; de hatlar
la menor anormalidad, deberan sustituir-
s€.

Arboles

Revisar el arbol primario, comprobando
gue los dientes de los engranajes no estén
desgastados de forma considerable,

E! arbol secundario no deberd presentar
las superficies dafiadas o excesivamente
desgastadas; las acanaladuras no deberdn
tener dafics v permitir el libre desplaza-
miantc de 1os bujes.

SEAT 128

Comprobar el centramiento del arbol
secundario poniéndole entre dos contra-
puntos v haciéndclo girar con ta mano; la
maxima excentricidad  admitida es de
0,025 mm., medida con el comparador.

El arbol de la marcha atrds debe presentar
una superficie pulida v exenta de daflos.
Entre dicho érbol v el casguillo de engra-
naje de reenvio-de la marcha atrds, el
juego de montaje es de 0,08 ~ 0,15 mm.
a5 asperozas figeras de las diferentes
superficies, se podran eliminar con una
tela de esmeril muy fina. Los érboles
levemente deformados podran ser endere-
zados mediante el empleo de una pegue-
Aa prensa, culdando de no dafiar sus su-
perficies.

Engranajes

L os engranajes no deben presentar danfios
0 un excesivo desgaste de los dientes.

£l contacto entre los dientes de los engra-
najes en toma debe extenderse a toda ia
superficie Util de trabajo; dicha superficie
debe estar bien pulida y sin sefiales de
cesgaste.

El juego de acoplamiento entre los en'gra;
najes debe ser de 0,10 mm. de nuevo; &l
juego maximo permitido es de 0,20
mr.

Ei juego de montaje entre casquillos y
engranajes del arbol secundaric es de 0,04
+0,08 mm,

Los engranajes dezgastados mas  alla

del limite indicado, deberan ser sustitui-
dos.

L

Engranaje de 4@ velocidad con sincroni-
zador incorporado y despiece del mismo
1. Taco de empuje - 2. Muelle de arrastre
para anille - 3. Anillo sincronizador - 4.
Teeco de tope - 5. Engranaje.
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Casquillo de apoyg, engranaje de 12, anillo de sincronizacion, manguito introduccidén marchas, anillo sincronizador
de la 22 marcha, engranaje de 22 y casquillo de apoyo

Engranaje de 12 velocidad y mecanismo
de sincranizacion

Mantaje del anillo elasticao del sincroniza-
dor de la 32 y 42 velocidad mediante el
atil A. 3.602

1. Anillo de retencion - 2. Anillo de gin-
cronizacion - 3. Engranaje - 4. Muelle de
arrastre.

Bujes - Manguitos - Anillos sincronizado-
res

Los bujes de los manguitos desplazables
de introduccion de las velocidades, deben
gstar exentos de metlas, especialmente
en la superficie de daslizamiento de los
manguitos.

Los anillos sincronizadores no  deben
estar excesivamente deteriorados; no debe
existir juego entre el anillo sincranizador
v sU asiento en el engranaje.

El sincronizador de 18 v 23 de conos
invertidos, no debe presentar desgaste en

sus superficies de rozamiento ni o sus
muelles deben haber perdido elasticidad;
€N ¢aso contrario, se sustituird el elemen-
10 0 conjunto en mal estado.

El digmetro externo de los aniltas sincro-
nizadores, colocados en sus asientos vy
nuevos es 76,31 £ 0,2 mm. para la 32 vy
48 velocidad.

Al sustituir un anillo sincronizador, se
comprobard gue su didmetro, en su asien-
to en el engranaje, corresponde al precri-
to.

l.os posibles impedimentos en el desli-
zamienio de las partes acanaladas se pue-
den eliminar con una lima finisima. Las
piezas desgastadas mas alla de los Iimi-
tes permitidos deberdn sustituirse.

Cojinetes

Los cojinetes deben encontrarse en per-
fecto estado vy no presentar un excesivo
Juego axial {(Imite maximo 0,50 mm.} v
radial {Iimite méximo 0,05 mm.). Asién-
dolos con la mano v haciéndolos girar
en los dos sentidos, no debe advertirse
aspereza alguna en el deslizamiento; si
no estan en perfectas condiciones, deben
sustituirse,

Barras y Horquillas
Las horguillas para la introduccion de

las velocidades no deben haber sufrido
deformaciones vy las barras de mando de-

ben poder desplazarse libremente, perol

sin juego apreciable, en los orificios de
gula del soporte v de a.caja.

Las bolas de blogueo de las barras de
mando v las agujas de las mismas, deben
poder desplazarse libremente en sus asien-
tos. Un Glogueo de las mismas puede
causar un irregular acoplamiento y desa-
coplamiento de fas marchas.

Seccion transversal del cambio sobre la
leva introducion de las marchas

110 1

Seccion transversal de las bolas de ble-
queo de las marchas

Barra y hiorquilla mando marchas
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MONTAJE EN EL BANCO DEL CON-
JUNTO CAMBIO DE VELOCIDADES
-DIFERENCIAL

Para sl montaje sg procederd asi: X

— Se coloca el soporte para unidn de
la caja de cambic al motor sobre el
sooorte A, 71.002.

— Se monta el cojinete de rodillos de
apoyo del drbol secundario vy, con
un botador, el anilla externo del coji-
nete de rodillos de apoyo del diferen-
cial. :

— S¢ montan la barra de mando de las
marchas, completada cen el muelle,
junta de tapa y capuchdn, v se fijan
sobre la misma al mando de la palan-
ca,

—~ Se colocan sobre el soporte del embra-
gue el conjunio diferencial, el drhol
secundario v el arbol primario.

— Se montan el drbol con engranaje de
reanvio de marchg atrds, con la respec-
tiva junta y se monian despuds la cha-
pa de retencidn con oo tuerca.

— Se colocan las junias entre gl soporte
del embragus v 1n caja de cambios.

i3

Man't.aée del anillo soporie_barra mando
velocidades cor auxillo del atil A, 70.286

':I’-} o
Montaje del capuchdn guardapolvo barra
ma?goag\aelccidades con auxilic det atil

tlontaje conjunto diferencial

Mantaje de drbales dei cembio
1. Conjunto diferencicl.

2. Arbol secundario.

3. Arbol primario.,

Mantaje soporte para jeva de retencign
narchas’

I. Leva - 2. Soporte - 3. Muelle - 4, Tuer-
co fijacidon soporte - §. Tuerca v chapa
fijacién drbol moarcha atrds,

NOTA - Al gfectuar el monisje se cuidard

gue fa extremidad inferior de la horqui-

lla de selaccion e introduccidon marchas
esta insertada en su asignto en la palanca
de mando fijada a 1a barra.

— Se fija el soporte de la horquilla de
seleccidn e introduccion velocidades.

— Se introduce en los rodillos de reten-
cidon de las barras en sus asientos en
el soporte v se montan despues las ba-
rras de seleccion de las velocidades
con las respectivas harguillas v dedos
selectores.

—~ Se coloca la caja de cambios en el so-
porte de embrague vy se la fija con
tuercas.

— Se colocan en sus aslentos las tres ho-
las de bloquec de las barras y los co-
rrespondientes mueiles; luzgo se mon-
tan la tapa de retencion de los muelles,
interponiendo la junta.

— 82 montan lfos cojinetes de holas en
el arbol primario v en el secundario.

— Se insertan en el arbol secundario las
dos arandelas elasticas v el anillo de
sequridad, empleando el Gtit A, 70.284.

— Se montan el anillo de seguridad en el
arbol primario.

— Se montan las tagas, interponiendo la
unta. )

— Se efectla la regulacion de los cojine-
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tes def diferencial.

— Se monta |z horguilla de mando de-

sembrague vy el manguito desplazable.

— Se insertan en el diferencial los semi-

drboles v se fijan con tuercas las tapas
de los capuchonss de retencion de
aceite; luego se aiten oportunaments
los semiarboles para que tas juntas ho-
mocingticas de tripode no puedan
deslizarse de sus asientos en el dife-
rencial.

Mantaje horguillas mando marchas
1. Horquille de acoplamiento de 3% y 4%
velocidad - 2. Horguilla de acoplamiento
para la 18 v 20 velocidad - 3. Efe para hor-
quilla de mando 32 y 4% velocidad - 4.
Chapec retencién drbol de marcha atrds -
5. Arbol parg horguille mando 1%y 20 ve-
locidad - 6. Leuve de retencion de marchas.

Montaje del nil-l'o_. eléstico de retencion
del &rbol secundario con auxilio def dtil
A, 70,284

Apriete con_ilave dinamométrica de los
tornillos de fijacian de los semicuerpos de
la caja de cambio
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Separacion y coloeacién

Para la separacidn del mando de veloci-
dades hay aque efectuar estas operacic-
nes;

Por la partz inferior del coche:

— Separar las protecciones del piso del
vehiculo.

— Separar la proteccidn con capuchdn
de goma,

— Desconectar el tirante de la palanca
de mando.

Desde el interior de cocha:

— Desenroscar los tormnillos de fijacion
de las asientos anterior v separar [os
asientos.

— Quitar la bandeja sobre el Winel.

— Levantar el capuchon.

— Quitar la palanca de mando con su
soporte, quitando los tornilles de su-
jecion.

Para la colocacion se invartiran las opera-

ciones.

Comprobar que la posicidon de "punto

muerte”’ estd centrada con respecto 3

la carrera de la palanca mando de intro-

duccion velocidades.

NOTA .- Caso de existir un ma’ acopla-

miento de las velocidades o un ficil de-

sacoplamiento de las mismas, nay que
reguiar el conjunto mando cambio.

Regulacién

La regulacidon puede efectuarse facii-
mente gracias a 10s taladros del tirante
elastico, aflojando previamente los dos
tornillos. {Véase figura),

Regulacion de la tiranteria de la caja de
cambio

1. Barra de mando - 2. Tirante eldstico -
3. Tirante infermedio.

MANDOS EXTERNOS DEL CAMBIO

22

23 —

Componentes de la palanca y de Ia tiranteria de mando del cambio de velocidades

Componentes de la palanca de mando del cambio de velocidades
1. Tuerca - 2. Arandela eldstica - 3. Arandela - 4. Chapa de guia - 5. Rétula - 6. Cazoleta inferior - 7. Apoyo cazoleta - 8.
Soporte - 8. Clavija sujecién - 10. Arandela - 11. Casquillos - 12. Protecciones - 13, Protecciones - 14. Empufadura - 15.

Palance de mando - 16. Capuchén

- 17. Eje - 18, Tyerca - 19. Tornillo - 20. Casquillo - 21. Arandela - 22, Tuerca - 23.

Tornillo - 24. Tirante intermedio - 25. Tirante eldstico - 26. Chapa de presion.

47.
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Separacion semigje del conjunto cambio

SEMIEJES DEL DIFERENCIAL

SEPARACION O COLOCACION DE
LS SEMIARBOLES

Cuando haya gue separar 1os semiarboles
para efectuar alguna reparacion, se ope-
rara asl:

— Se vaciard parcialmente de aceite el
cambio.

— Se desenroscan las tuercas y los torni-
llos de fijacion al cambio de las tapas
de sujecidn de los caouchones de re-
tencidn de acefte.

— Se quitan las abrazaderas exiernas de
fijacion de los capuchones a las juntas
hormocinéticas v se separan os capu-
chones, haciéndolos deslizar a lo largo
del semiarbol, para que las juntas ho-
mocinéticas queden a la vista.

— Se limpian de grasa las juntas homaci-
néticas.

— Con la pinza A. 81.124 se abre el ani-
lle de retencidon montado en las jun-
tas homocinéticas vy se extrae ls extre-
midad de los semidrboles de sus asien-
10s en las juntas. {Véase figural,

Separacion junta homocinética del semi-
arbol mediante la extraccion del anillo
elastico con el Gtil A, 81,124

Separacion del aniflo elstico de la junta
tripoide mediante unos alicates de puntas

SEMIEJE DIFERENCIAL

Seccion longitudinal del semieje

SEAT 128

1. Junta de tripode - 2. Anillo eldstico - 3. Semieje - 4. Anillo - 5. Capu-
chén retencién aceite - 6. Capuchdn de reteneion de la junia homoci-
nética - 7. Anillo eldstico de retencion - §. Junta homocinética - 9. A-
brazadera de retencién del capuchon - 10, Reitén - 11. Manguito.

— Se giran las ruedas para faciliter la
extraccion de los semidrboles de las
juntas homoecingticas.

— Se exiraen del todo los extremos de
los semiarboles, tante de las juritss
homocinéticas, comp o8 Ios asientos
en el ziferencial.

Para 1z colocacian invertir las operacionss

anteriores, teniendo en cuenia lo siguien-

te:

— Introducir los extremos de cada semi-
arbol en la junia homocinética, verifi-
cando que el anillo de retencion que-
da alojado en la acanaladura del semi-
arnol,

NOTA.- Para aseqgurarse de que el anilio
de retencion del semidrbol estd alojade
en su asiento, se desplazard el semidrbol
hacia el interior v el exterior varias ve-
ces; esta operacion es indispensable pues-
to que el ensamblado debe ser absoluta-
mente seguio.

— Rellenar con grasa MRM-2 la cavidad
del asiento de las juntas homocinéti-
cas, ast como el interior del capuchdn
de prateccion; la grasa alojada no debe
sobrepasar 1os 95 grs.

— Montar las abrazaderzs de retencidn
del capuchdn de proteccidon mediante
iapinza A 81.118.

Montaje ahrazaderas retencion Fuardapu
vos con auxilio def Gtil A. 81.118
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ENGRANAJES REDUCTORES Y DI-
FERENCIAL

Desmontaje del diferencial

Para el desmontaie del diferencial, se-

procederé asi:

— Se extreen de sus asientos los anilios
internos de los cojinetes de rodilios,
con un extractor universal.

— Se quizan ios tornillos de acoplamiento
de las semicajas del diferencial.

— Se guita la chapa de retencién del
gje portasatélites,

— Se exirze de la semicaja el sje por-
tasatélites.

— Se desmontan por uitimo, las semica-
jas en todos sus componentes.

Controles y revisiones

Tc;las lags piezas se someterdn a un cui-

dadoso lavado; ello permitird poder ob-

servar mejor los defectos v el desgaste.

Realizar luego los siguientes controles,

— Comprobar gue los dientes no estén
desgasiados o dafiados vy que iraba-
jan on toda su superficie. De tener un
desgaste excesivo deberdn sustituirse.
Cuando los dientes trabajen irregular-
mente, buscar las causas. Si existen
engranajes con dientes astillados, es ne-
cesario sustituirlos v comprobar que
fos engranajes a los que van acoplados
no hayan sufrido dafios,

— Comprobar que la superficie del eje
portasaiélites v la interna de ios engra-
najes respectivos, No estén dafiadas;
si el dafio es ligero, pulimantar las
superficies con papel abrasive muy
fino. En caso contraric, sustituirios.

Para la sustitucion de los engranajes pla-

netarios y los asientos respectivos en las

semicajas del diferencial, se actua asl:

— Comprobar que los cojinetes de ro-
dilios del conjunto estan en perfectas
condiciones, es decir, no desgasta-
dos v con las superficies muy pulidas;
sustituirlos 2 la menor duda sobre su
buen estado, va que un funcionamiento
anormal de los cojinetes puede provo-
car rumorosidad y agarrotamiento de
{os engranajes.

— Comprobar la superficie de los anillos
de apoyo de los engranajes planetarios;
de hallar el menor deterioro, proceder
a su pulido, si es necesario, sustituir
los anillos por otros nuevos vy, de ser
precisc, mayorados de espesar; de re-
cambio se suministran desde 0, 85

Conjunta diferencial

1. Caja del diferencial - 2. FEje portaseté-
lites - 8. Chapa de seguridad - 4. Corona
dentada - 5. Deniudo para cueniaki-

lometro, ; i

Vista interna de los semiejes del diferan-
cial y forma de acoplar v desmontiar &l
arbol portasatélites

1. Engranajes planetarios - 2. Engranajes
satélites - 3. Botador - 4, Fje portasatéli-
tes - 5. Semicuerpos del diferencial.

hasta 1,15 mm. con mayoracion
0,05 mm,

— Comprabar que las semicajas no pre-
senfan deformaciones o resquebraja-
duras; de 10 contrario, serd necesario
sustituirlas.

49.
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Montaje del diferencial

Para montar la caja diferencial, hay que

efectuar las siguientes operaciones:

— Introducir en su asiento en la semicaja
el engranaje planetario con el respec-
tivo anillo de apoyo.

— Accplar los engranajes sateélites e intro-
ducir el eje portasatélites.

— Introducir en la semicaja con corona
cilindrica el engranaje planetario con
el respectivo anilic de apoyo.

— Accplar las dos semicajas, compro-
bando que las marcas de referencia
coincidan, cclocar la chaps de reten-
cibn  del eje portasatélites y montar
los tornillos de sujecion apretandalos
al par de D kgm.

El juego entre planetarios vy satélites no

debe ser superior a 1 mm,

Particularidades del diferencial Empleande un botadar, montar en la caja
1. Cojinete de rodillos - 2. Semicuerpo
del diferencial - 3. Anillo de apoyo - 4.
Engranaje planetario.
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Seccion del conjunto cambio-diferencial
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Regulacién de los cojinetes dei diferencial

Los cojinetes de soporte de lg caja inte-
rior del diferencial deben montarse con
precarga, por lo cual, efectuada fa regu-
lacién v ef blogueo de ia tapa lateral de
retencion, debe existir uns interferencia
axial.

Dicha interferencia se obtiene Interpo-

niendo anillos de expesor entre el anillo

del cojinete v la tapa de retencidon; el
sspesor toial del anillo se determing del
sigutente modo:

— Proceder al asentamiento de los coji-
netes aplicando una carga axial de
~ 350 kg,

— Apovar el Otil A, 95.655 provisto de
comparador centesimal sobre gl plano
de apoyo de la taps de retencién, dis-
poner ia varilla del comparador en con-
tacte con el anillo externo del cojine-
te y poner a cerc el comparador, {Véa-
se figura }.

tre la carcasa

viéndose def Otil A. 9

Medicion de la profundidad existente en-
del cambip y_el anillo ex-
terno del rodammnto ca a5d|ferenmal sir-

— Con el comparador puesto s cero del
modo antes indicado, apoyar el Gl
A, 95.655 sobre la tepa de retencion,
disponiendo el véstago sobre la super-
ficie de contacto de la tapa con la
caja; el valor indicado en el compara-
dor corresponde a la diferencia entre
la cota "P" v la cota “H". Dicho va-
lor aumentado con la intarferencia
prescrita de 0,08 mm. debida al asen-
tamiento de los cojinetes, dard el es-
pesor tota! de los anillos de regulacidn
a interponer entre la tapa de retencidon
y el anillo exterior del cojinete.

De esta forma se obtiene la fdrmula pa-

ra la determinacién del espesor (S) del

anitlo de regulacion:
S=P—H +0,08 mm.

PAR DE REDUCCION Y DIFERENCIAL
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Siendo P ia distancia entre el anillo ex-
terno del cojinete v ia superficie de apovo
de la tapsa, v H la altura de la misma tapa,
{Véase esquema).

Una vez determinadc el valor del aspesor
de los anillos de regulacion a interponer,
glegir, de entre los gue se suministran ds
recambio, UNo CuyO espesar se aproxime
lo més posible al valor determinada.

Las superficies de contacto de dichos ani-
los deben estar pulidas cuidadosamente
nara evitar posibles errores de medida.
Interponer el anillo de espesor y montar
la tapa apretando las tuercas de sujecion
al par de 2.5 kam.

NOTA - Los anillos de espescr se sumi-
nistran de recambio con las siguientes
medidas en mm. 080 - 060 - 0,70 -
0,80-920-100-1,170mm,

@'

Eswuema rifresentativodpara la medicion
Distancia de

a cota

| extremo de la

tapa, estando vuelta ésta, a la superficie
gue entrard en contacto con la carcasa del

cambio.

Representacion esquema‘nca de la medi-
¢ion de fa cota P. Profundidad existente
entre la carcasa del cambio y el anillo ex-
terior del rodamiente caja diferencial
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54.

FRENOS POSTERIORES: CARACTERISTICAS
PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

CARACTERISTICAS Y DATOS — FRENOS ANTERIORES

SEAT 128

Tipo

de disco con mandg a pedal

Discos de frenc:

— DIEMEBLIO L e mm
— Espesor nominal .. ... mm
— Espesor minimo admisibie después del rectificado ... .. mm
- Espesor minimo admisible debido al desgaste .......... mm

— Descentrado maximo admisible {lefdo en comparador). . . .mm

+ 0,15
- 0,05

+ 0,156
— 0,05

9,35
9
0,25

227

10

Pinzas de freno

del tipo ““Flotante” con
un solo cilindro

Espesor minimo admisible de las placas de friccidn ... ... ... ... ... mm 1,6
Didmetro cilindro de 1as PinZas ... .oyt mm ag * 0,050
— 0,025
Regulacidn juego entre pastilas y discodefreno . ... ... ...... ... automatica
Distancia entre la superficie interna de las placas de fricciéon ......., =105

BOMBA DE FREND

Tipo

Didmetro interior cilindros

de doble cuerpo
19,05 {3/4”)

SERVOFRENO
T o 2 hidroneumatico a depresion
que actua sobre las cuatro
ruedas
Didmetro cilindro a depresion .. ... e e mm 158,5
Distancia del puntal de mando del pistdn hidrdulico a la chapa de
................................... mm 0,826 + 1,025

apoyo det cilindro maestro




FRENOS ANTERIORES: CARACTERISTICAS
PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

SEAT 128

CARACTERISTICAS Y DATOS-FRENOS POSTERIORES

55.

de tambor con mando de
pedal; zapatas auvtocentrantes
y recuperacion automatica

del juego.
Didmetro tambores .. ... mm 185,24 - 185,53
Rectificado Tambores: mayoracidn diametral mdéximo permitide ... .. mm 0,8
Didmetro méximo admisible debido al desgaste .. ..... ... ......... mm 186,83
Zapatas de freno:
~— Longitud (desarroflada) ...... . ... .. . . ... .. ... ... mm 180
—anchura L e mm 30
_ Espesor I NUBVES . o mm 42+45
P | Minimo permitido ....................... mm 1.5
Didmetro cilindros . .. .. . 19,05 (3/4)
Freno de mano de estacionamiento . . .. ... .. .. .. .. Actda mecénicamente sobre
los frenos de las ruedas
posteriores.
Corrector de frenado . .. .. . sobre los frenos de las
ruedas posteriores,
—reflacidn del corrector .. ... L. 0,46
. . e FTIPO o Liguido HEAVY -DUTY
Liguido para instalacidn hidrdulica | L
Cantidad ................... 0,33 kg./l.
PARES DE APRIETE
P iet
DENOMINACION Rosca Material a'rf‘p:: ®
Tornitlo fijacién soporte freno mano ... . ... ... ..... M 8 R 50 CAT 1.5
Tornillo fijacién cilindro al disco .. ... ... ... ... .. .. .. M 6 R 80 ZNT 1
Tornillo fijacion corrector de frenada ... ... ... .. ... M 8 R 80 CAT 2
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Control y regulacion

Llevar ia extremidad de la barraa b4 + 5
mm. del centro del orificic de fijacidn
del -aco paragolpes (2) vy efectuar estas
Operaciones:

— Lavantar el capuchdn para revisar el
contacto entre el corrector v 'a barra.

— Girar el cuerpo del corrector sobre uno
de los tornillos, hasta gue la extrami-
dad de la barra quede en ligero con-
tacto con 1a extremidad del piston.

— Apretar los tomilios al par de 2,5 kgm,
empezando por el tornillo inferior.

— Conectar el tirante de anciaje de la ba-
rra al parno del soporte, al brazo osci-
lante.

— Montar ! pasador,

La regulacion puede efectuarse emplean-

doel Otit AL 72261,

Regulacion corrector de frenado con
auxilio del 0til A, 72.261

Dispuesto el ufil en la forma que aclara
Ia figura, el extremo opuesto de la barra
debe estar en ligero contacto con el pis-
ton del corrector.

Vista disposicidon corrector en la carro-
ceria

1. Cuerpo del corrector - 2. Chapa sopor-
te corrector - 3. Capuchdn de proteccion
- 4. Barra mandc corrector - 5. Soporie
parg barra mando corrector.

'E 2

il

i ¥ o b e >
Anclado de fa barra de torsion del correc-
tar a la suspensian
1. Barra de torsidn - 2. Grapa de sujecidn
superior - 3. Tirante - 4. Grapoe de suje-
cion inferior - 5. Escuadra de fijacion - 6.
Arandela.

PEDALES DE MANDO DE LOS FRE-
NOS HIDRAULICOS Y DEL EMBRA-
GUE

Control y revision

Se comprobard que los pedales estan li-
bres en toda su carrera y sin obstruccic-
nes. En caso contrario, desmontar €l con-
junto y eliminar {a causa, sustituyendo, si
as necesario, las piezas dafiadas.

Se comprebardn las superficies de trabajo
de los pedales, del distanciat y del muetle
de retroceso, efectuando las sustitucio-
nes necesarias,

Separacion y colocacion

Para separar los pedales de mando de fre-

no y embrague se procedera asi:

— Desde el interior del vehiculo se quita-
ra el pasador v se desconectars el ca-
ble del pedal de embrague.

— Desenganchar el muelie de retroceso
del pedai de freno.

— Quitar 'a tuerca con arandelas de blo-
queo de los pedales al soporte.

SEAT 128

— Quitar la chapa de blogueo del distan-
cizal al soporte.

— Para extraer luego el pedal de embra-
gue, ya gue éste va unido al pedal de
freno mediante un perno roscado, es
necesaric guitar la brida de sujecidn
de los cables eléctricos, gue va fijada
al piso cerca de los pedalzs.

— Extrazer el distancial y el pedal de fre-
nos junto con el puntal.

Para la colocacién de los pedales, inver-

tir las operaciones antes descritas para la

separacion, lubricando con grasa densa.

Componentes del conjunte de mando de frenos y pedales de freno y embrague

1. Soporte pedal de freno - 2. Guarnicion - 3. Arandela - 4. Arandela eldstica -
5. Tuerca - 6. Arandela - 7. Clavija - 8. Bomba de frencs - 8. Servofreno - 10
Pedal de freno - 11. Chapa de retencién manguito - 12. Tornillo - 13. Pedal de
embrague - 14, Manguito - 15. Muelle de recuperacion pedal de freno,
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS
DISCOS DE FRENO

El desmontaie del disco de freno se efec-

tuard asi;

— Se desmonta el soporte de pinza, qui-
tando los dos tornillos de sujecidon al
montante de la'mangueta,

—"Se quitan los dos tornillos de sujecién
del disco de freno sl buje de rueda,

— Se extrae el disco de freno conun bho-
tadeor normal, .

Las superficies del disco deben ser orto-

gonales al je de rotacion; el méximo des-

plazamiento admitido, le(do en el compa-

rador, no serd mayor de 0,75 mm,

Para el montaje del disco de freno es su-

ficiente acoplario completado con |z cha-

pa, sobre el buje de rueda v apretar i

conjunto con los tornillos de sujscidn,

Controt del disco

Se controlard sin desmontar el disco del
coche, la ortogonalidad del disco de fre-
no con respacto al eje de rotacién {véase
figura), El desplazamiento méximo indi-
cado por el comparador, colocado = 2
mm. del didmetro externo del disco, de-
be ser de 0,75 mm; en caso contrario,
rectificar el disco comprobando que, ter-
minado el rectificado, ei espesor del mis-
mo no sea inferior a 2,35 mm.

De hallar deteriorc en la superficie del
disco, o un desgaste excesivo, se sustitui-
rd el disco completo. El espesor minimo
admisible debido al desgaste, es de 9 mm.

v e

Control urtogonalidad disco de freno con
comparador de base magnética

FRENOS POSTERIORBES
Desmontaje

Levantar la parte posterior del coche con
Ln gato y quitar las ruedas.

Taponar los orificios de salida del Hauido
de frenos en el depbsito, para evitar la

salida durante estas operaciones:

— Desmonter el tambor de frenos, aul-
tando los dos tornillos de sujecién,

— Desenganchar, mediante unas pinzas,
gl muelle superior de retroceso de Ias
zapatas v ef muelle inferior.

— Orientar los pernos de gula de las za-
patas y exiraerios de sus asientos jun-
to con las cazoletas v los muelles; sa-
car luego las zapatas completas.

— Soltar e tubo dal ifquido de frenos del
cilindro de mando de las zapatas.

— Desmontar el cilindro gquitande los dos
tornillos con arandela gue lo sujetan al
disco portafreno,

Desmontaje frenos posteriores

1. Tambor de frenc - 2. Tornillo fijacidn
tambor ol buje - 3. Tornillo fijocidn tam-
bor y de cenirado rueda.

Desmontaje frenos posteriores
1. Muelie de retorno zapatas
2. Pinza.

Forros de zapatas posteriores

Comprobar que los forros no estén gra-
sientos O sUCIOS, en O1ro Casy es NeCcesario
limpiarios cor aguarrds v cepilto metéli-
co. De hallar grasa, se comprobard si exis-
ten filtraciones en &l interior da los tam-
bores vy, de ser asf, se ¢liminaréd esta anc-
malia.

Zapatas

Comprobar que las zapatas no presenten
dafios, pues las zapatas deformadas im-
piden gue los forros v el tambor entren
en contacto de manera uniforme, con g
consiguiente  disminucion del efecto de
frenado, teniendo .entonces que efectuar
I35 sustitucionss oportunas,

FRENOS DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES
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Comprohar gue el perno de gula pueda
moverse libremente en su asiento en la
zapata v que el mueile de dicho perno
estd en buenas condiciones; en oiro case
sustituirlo,

Comprobar gue todos los componenies
del dispositivo autorregulante estén en
huen estade; de hallar cualguier anoma-
I(a, aungue sea de pegueria entidad, sus-
tituir I pieza desgastada o deteriorada.
Antes de proceder al montaje, es necesa-
ric comprobar la eficiencia de fos muelles,
La flexibilidad de los mismos puede con-
trolarse con &l aparato de comprobacion
de muelles, comprometiéndoles hasta re-
ducirlos a una altura de 9,5 mm. La car-
ga indicada por el aparato debe ser de
46 kg, con una tolerancia de £ 4 2 kg.

et

Desmontaje zapatas de fren
1. Muelle de retorno zapatas.
2. Pinzas.

3. Utl retencién pistones.

Extraccitn de las zapatas
El fresado practicado er el buje, orientar-
lo de forma que se corresponda con el
dispositivo autorregulante del juego entre
zapatas ¥y tambor.

W

Elementos componentes del dispositivo
autorregulante de las zapatas de freno

1. Anillo eldstico - 2. Arandela plana -
3. Arandele de friccidn - 4. Muelle - &,
Perno - 6. Zdpate completada con forro
de friccién.
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Para el montaje, se procederd asi:

— Montar, et orificio practicado en el
nervio de la zapata, las piezas sefiala-
das en la figura y montar &l anillo
eldstico de sujecion mediante el (til
A, B6.115,

Montaje de los elementos que componen
el dispositivo autorregulante sobre las za-
patas de freno, mediante el dtil A, 56.115
1. Zapata con forro de freno - 2. Utl A.

56.115 para desmontar y monier el dispo-
sitivo autorregulante -

3. Muelle - 4. Man-

Montaje del anillo eldstica para retencién
del dispesitivo autorregulante

— Comprobar, ademds, que los muelles
de retroceso de las zapatas, tanto los
superiores como los inferiores, no es
tén flojos; si es necesario, sustituirlos.

— Mantar las dos zapatas asi preparacas
en el disco portafrencs y enganchar
los dos muelles de retroceso. Actuar
sobre las dos zapatas desplazandolas
nacia la parie exterior de modo gue
sg daslicen sobre los dispositivos auto-
rregulantes;, soltarias de nuevo y com-
probar que las arandelas permanecen
solidarias con las zapatas. Caso de gue
los muelles de retrocese desplacen a
las zapatas schre las arandelas de fric-
cidn, sera necesario volver a revisar
el conjunto v, en particular, los mue-
lies del dispositivo autorregulants; en

Jefecto, los muelles de retroceso no
daeben influir nunca sobre el dispositi-
Vo autorregulante.

Tambores de frenos

Sitlos tambores de freno presentan rayado
U ovalizacion excesiva se procederd a su
torneado vy posierior pulido, a fin de eli-
minar las rugosidades producidas por e
torneado.

Elementos que componen el cilindro de
mando frenos posteriores

1. Capuchdn de proteccion - 2. Pistén -
3. Tornillo de purga - 4. Retén - 5. Cuer-
po de cilindro - 6. Arandela de apoyo ¥
muelle de reaccion de piston,

Cilindro de mando de las zapatas

Para un buen control de los cilindros de

mando de las zapatas, es necesario des-

montarlos en &l banco, efectuandoc estas
oparaciones:

— Se quitz el capuchdn de proteccion
y se extraen los dos pistones; se ex-
tragn luego los dos anillos de reten-
cidn, las arandelas de apoyo del muelle
y el muelle de retroceso Yy Se quita
por ultimo el tornillo de purga del
aire.

— Se comprueba que 'a superficie interna
del cilindro v la externa de los pistones
estan limpias y no presentan asperezas,
asi como gue No existe un juego ex-
cesivo entre |as pigzas.

— En caso de hallar alguna irregularidad
en la superficie interna del cilindro, se
procederd a su pulido para evitar even-
tuales pérdidas de liguico ¢ desgaste
de los pistones © de los anillos de re-
tencidn, respetando el valor del didme-
tro interior del cilindro.

— Conftrolar e estado del muelle de re-
troceso v si fuera necesario, sustituirio.

— Comprobar o sustituir los anillos de
retancion. Comprobar, ademas, que los
capuchones de proteccion de las extre-
midades del cilindro no estén deterio-
rados, en olro caso, sustituirfos.

— Efectuar después el montaje, lubrican-
do antes todas las piszas con el Ii-
quido especial para frenos.

— Introducir los distintos componentes
en el cuerpo del citindro sin forzarlos,
para no dabar las superficies de contac-
To.

— Mentar luego los dos cspuchones de
proteccion.

— Actuar con ambas manos sobre los dos
pistones y cerciorarse de que la carrera
de los mismos se realiza sin brusqueda-
des.

SEAT 128

Acaoplamiento dispositivo mande freno de
mano

1. Leva mando freno de mano,

2. Perno para dispositivo gutorregulante,
3. Teornillo fijacion disco portafreno.

Seccion de la rueda posterior

1. Tornillo fijacién disco portafreno -
2, Disco porfafrenc - 3. Casquillo - 4,
Muelle - 5. Arandela de friccion - 6, Aran-
dela plana - 7. Anillo eldstico - 8. Zapatas
con forro - 9. Tornillo fijacion tambor -
10. Tambor - 11. Buje - 12, Arandela con-
cava - 13. Muelle - 14. Arandela - 15,
Guia zapata - 16. Mangueta. ‘

Montaje

Efectuadas tas operaciones de contro! vy
revision de los frenos vy sustituidas las
piezas detericradas, se procederd a! mon-
taje de las distintas piezas que componen
los frenos posteriores.

Montar el cilindro de mando de las zapa-
tas en el disco portafrenos; apretar los dos
tornillos con arandelas al par de 1 mka.
Conectar el tubo para liguido de freno,
apretando a fondo e! racor de fijacion.
Colocar las zapatas, cuidando de que las
extremidades de las mismas queden bien
asentadas en los respectivos asientos en
el cilindro de mando v en el disco porta-
freno.,

Montar el perno de gura, interponiendo
el muelle v las cazoletas internas y exter-
ras.

Enganchar el tambor de frenos v apretar
a Tondo los dos tornitlos de sujecion {uno
de tos tornillos estd forjado en forma de
tetdn de centrado para el montaje de la
rueda).
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Placas de friccién anteriores

Las placas anteriores deben sustituirse
cuando el espesor del forro haya quedado
reducido a 1,5 mm,

NOTA - Durante el desmontaje de las pla-
cas, marcar &stas a fin de evitar, durante
el montaje, intercambiar la interna por
la externa.

Para Jla sustitucion de dichas placas, ha-
bra que desmontar la pinza como se indi-
ca en gl apartado correspondients.

En e! montaje de las placas en .as pinzas,
se comprobard que la distancia entre las
superficies internas de los forros no sea
infericra 10,5 mm.

Antes de efectuar cuslquier operacion
de mantenimiento es necesaric limpiar
cuidadosamente los frenos, usando Unica-
mente un lguido apropiado, y secar
inmediatamente con un chorro de aire
comprimido, Analoga operacion se deberd
efectuar cada vez gue se proceds a la
limpieza de! coche.

SEPARACION DE LAS PINZAS

Levantar el coche con un gato v colocar-
lo sobre caballetes, quitdndole después
las ruedas.

Tapar oportunamente los orificios de sa-

lida del liquido de frenos en el interior

del depdsito, para evitar lg salida durante
tas operaciones que siguen:

— Soltar de la pinza la tuberra dei If-
auido de freno.

— Sacar |los pasaderes de retencidn de los
taces,

— Extraer los tacos de blogueo de la
pinza, obrando como se indica en la
figura.

— Quitar la pinza, las placas de friccion
v luego los muelles.

Separacion pinza derecha anterior
1. Cuerpo pinza.

2. Tacos guia.

3. Pasador retencion (clip).

FRENOS DE RUEDAS ANTERIORES

PINZAS DE FRENO

Separacion taco guia de pinzas

1. Cuerpo pinza - 2, Portapinza - 3. Taco

guia - 4, Punzén para extroceion.

Separacion pinza de freno

1. Cuerpo pinze - 2. Racor de pinza - 3.
Racor para conduccion ifquido freno o la
pinza - 4. Tuberia llegade liguido frenos
a la pinza.
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Seccidn pinza de freno anterior

1. Placas de friccion - 2. Capuchdén guar-
dapolvos - 3. Retén liquido de frenos -
4. Cilindro mando frenos - 5. Cuerpo pin-
za.

DESMONTAJE DE LAS PINZAS

Al efectuar el desmontaje de las pinzas

en el banco, se procaderd asi:

— Quitar 2l capuchon guardapolvo,

— Con un chorro de aire comprimido
en el racor de llegada del Hguido de
freno, provocar la salida del piston del
cilindro de la pinza.

- Separar luego el retén,

Una vez efectuadas las operaciones ante-

riores, es "ecesario, realizar el control de

todas las piezas, previo lavado de las mis-
mas, secandolas luego con aire compri-
mido.

Comprobar que el piston v el cilindro, no

presentan sefiales de gbrasion o de agarro-
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tamiento; en Oiro Casc es necesario sus-
titulr la pinza v el piston,

MONTAJE Y COLOCACION DE LAS
PINZAS

Efectuados los controles v fas sustitucio-
nes necesarias, se procederd al montaje de
las pinzas de esta forma:

— Se montard, en su asiento del cilindro
de la pinza, et retén de goma del pis-
ton.

— Se introducirad el piston en el cilindro
hasta ef final de la carrera,

— Se mcntard 2l capuchdn quardapolvos
de goma, cuidando de gque el borde
entre bien en {a acanaladura del cuer-
po de la pinza,

Volver luego a acoplar tas pinzas & los res-

pectivos soportes en los discos de freno,

efectuando estas operaciones:

— Aplicar los muelles de resorte v fos
forros al sopcrte de pinza.

— Montar en el soporie la pinza, suje-
tando gsta con los tacos de bloqueo,

— Monitar los pasadores de sujecion de
los tacos,

— Conectar el tubo del Ifguido de freno
a la pinza, apretando a fondo e} racor
de sujecion,

— Quitar el tapdn de los orificios del de-
posito de Ifquido de freng v restable-
cer &l nivel empleando fouido especial
para frencs. :

Efectuar la purga del aire, tal v como se

sefiala en el apartade corresgondiente

de freno.

Con&unto elementos integrantes del siste-
ma de freng anterior 3

1. Muelle para retorno placa de friccion
- 2. Plgeca de friccion - 8. Portapinzas - 4.
Taco guia - 5. Clip retencién taco guia -
6. Pinza de freno - 7. Pistén mando frenas
- 8, Retén - 9. Capuchén guardapolvos -
10. Rgcor de purga - 11. Capuchdn de
proteccidn racor de purgae - 12. Placa de
friccién - 13. Muelle de retencion,
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FRENO DE MANO

El frano de mano es del tipo mecanico v
actUa sobre las ruedas posteriores, N ne-
cesitando cuidados especiales de mante-
nimiento. €n caso de ravision, se verd
et estado de desgaste del cable; cuando el
trenzado tenga algdn hilo roto, serd ne-
cesario sustituir el cable,

La cremallera v los dientes de parada de
la palanca de mano, debardn estar en per-
fectas condiciones, de existir desgaste,
ofectuar las oportunas sustiiuciones,
Comprobar que los muelles no estén flo-
jos o rotos, pars evitar la falta de reiro-
ceso de las respectivas palancas,
Comprobar ademss la eficiencia de la
funda con muelle de retroceso v de la
palanca de reenvio.

Vista dispesician de ia palanca manda fre-
no de mana, acoplada al disce portafreno

CONTROL ¥ REGULACION

Para la regulacidn de la carrera de la pa-
lanca de mang de mando de los frenos
traseros, actuar asi:

— Frenar con fuerza varias veces para
ilevar los pistones a la posicidn correc-
ta de trabajo.

— Partiendo de la posicién de reposo,

- Hlevar la palanca de mando hacia arriba
36 4 saltos de trinquete.

— Aflojar la tuerca v la contratuerca y
actuar sobre la tuerca del tensor de
regulacion hasta que las ruedas queden
blogueadas, Acto seguido, volver a
apretar la tuerca v la contratuerca.
Efectuar 4 6 & frenadas con la palan-
ca de mano vy comprobar que:

— El nlmero de saltos del tringuete no
haya variado.

— Con la patanca en posicion de reposo,
los frenos postericres gqueden libres
{prueba de rotacion manusl},

Caso de aumentar ef ndmero de saltos de

trinquete, repetir las operaciones de re-

guiacidn,

Caso de guedar blogueada una o ambas

FRENO DE MANO

ruedas, revisar el funcionamiento de cada
pieze del mando vy, en especial, el asen-
tamiento vy deslizamiento del cable en
ia funda; fusgo, repetir la regulacién y el
control,

Cable mando freno de mano con disposi-
tiva de regulacion

SEAT 128
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CARACTERISTICAS ¥ DAT(S

SEAT 128

Direccion del tipo

de cremallera

Razdn de reduccinn:

Cantidad . ..

— rotacion total del volante .. ... ... .. ... ... .. vueltas 34
— correspondiente recorrido de la cremallera ... ... mm 130
Cojinete del pindn de mando de lacremallera .. .. ... .. ..... de bolas
Regulacion de fos cojinetes ... ... . . ... . .., mediante chapita a introducir
entre la tapa del pifidn y el
cojinete de bolas supertor.
Espesor de arandelas para su requlacién .. .. ... .. ... L. mm 0,125 — 0,200 — 0,250 — 0,500
Regulaciéon juego entre pifidn y cremallera ... .. ... .. ... ... mediante soporte con muelle v
arzndela de regulacion a intro-
ducir entre la tapa del soporte
de centradc de la cremallera v
el cuerpo de fa caja de direccion
Espesores de arandela para la regulacion ... ... L L. mim ¢,125 - 0,200 — 0,375 — 0,500
Digametro minimo de girc .. .. ... . m 10,25
Tirantes laterales . .. .. ... regulables, con cabezas articuladas
fijas.
Columna dedireccidn ... ... .. . ... articulada con dos juntas carda-
nicas.
Angulo de giro:
— Ruedsa exterior . . ... ... . ... .. ... 31°
— Ruedainterior ... ... ... ... ... 35° 15" + 1° 30’
Convergencia ruedas anteriores:
— Con coche cargado (4 parsonas + 50 Kg. de
equipajel y con los neumdticos inflados a la
Dresidn preserita ... ... . 0+1 mm.
Lubricantes para la caja de direccion:
Aceite TIDO . e W OO0 M (SAE 90 E)
L. 0,140 (0,127 Kg.}




SEAT 128 ANGULOS DE LA DIRECCION
¥ PARES DE APRIETE

CARACTERISTICAS Y DATOS DE LOS ANGULOS DE LA DIRECCION

Ruedas anteriores Ruedas posteriores

Angulo oe [ncidencia del montante con cochs
cargado {*) .. ... ... L 2° 15"+ 307 —
Regulacion incidencia .. .. .. o . oL mediante arandelas —
Angulo de Inclinacidon rueda con coche
cargado () .. ... . 10+ 307 3° 120
Regulacion Inclipacion ... .. .. e - mediante arandelas
Convergalicia ruedas con coche cargado (%) ., . mm. 01 2+8

i

| Regqularian convergencia .. ............. .. mediante manguitos mediante arandelas.

[ roscados en tos tiran-

tes laterales de fa di-
[ reccidn
(%) ¢ gadn: 4 personas + 50 Ka. de equipale.
- APRIETE
PIEZA Fosca Material il Mt
[ ]

Tuerca ljacidn volante al drbol de marndo de lz direccidn. MI16x15 R 50 Znt 5
Tuerca fijacidn horquilla junia carddnica arbol mando
ITEGCIOMN . oo i il BaTa e (e ) s o ndEm 5E & oo ledgiD e M 8 R 80 Znt Z 7
Torniilo fijacidn caja direccidn a la carroceria ... ..., .. M8 R 80 Zm 2,5
Tuerca para bloguear perno de esfera at tivante lateral
I eCmiOm L e M 14 x 1 R 50 Znt 5
Tuerca autobiocante con nylon para fijacidn perno

|| de esfera a la palanca del montante .. .. ... ..... ... .. M 10 x 1,25 R 50 Znt 35
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MANDO DE LA DIRECCION SEAT 128

Componentes del arbol de mandao de la direccion v caja

1. Cojinetes - 2. Soporte - 3. Arandela - 4. Arandela eldstica - 5. Tuerca - 6. Tornillo - 7. Abrazadera - 8. Tuerca - 9. Tor-
nilio - 10. Tuerca - 11. Volante - 12. Arbol superior - 13. Conjunito drbol inferior - 14. Conjunto caja de direccidn - 15.
Arandelas elasticas - 16. Guarnicion derecha - 17. Abrazadere derecha - 18. Tornillo - 19. Tornillo - 10. Cubreguarni-
cion - 21. Tornillo - 22. Botdn de fijacién - 23. Guarnicidén - 24. Guarnicién izquierda - 25. Abrazadere izquierda - 26.
Arandela.



SEAT 128

SECCION A—A

Conjunto mando arbol direccion

MANDO DE LA DIRECCION
CAJA DE LA DIRECCION

-8

67,

1. Tornillo con tuerca fijacion drbol mando direceidn - 2. S‘emzarbol inferior mando direccion - 3. Muelle - 4. Cojinete -
7. Anilio eldstico

5. Semidrbol superior mando direccidn - 6. Soporte conmutador de encendido y blocaje direccitn -
- 8. Soporte drbol mando direccidn - 9. Anillo retencién cojinete - 10. Junta cdrdan.

EXTRACCION ¥ COLOCACION

Una vez extrzido el drbol superior junto
con ¢l soporte v en el banco, actuar sobre
la extremidad superior del arbol, extraer
esie Gltimo v uno de fos cojinetes del
soporte; repetir luego la aperacidn en el
lado opuesto.

Lievar a cabo, en fin, las sustituciones

necesarias. Para el montaje invertir las

operaciones descritas para el desmonia-
je.

£l 4rbol de mando de la direccion estd

dividido en dos sectores; el arbo superior

va apoyado sobre dos cojinetes de bolas

v el inferior va provisto de dos juntas

cardan.

De tener que sustituir los cojinetes del

arbol superior del mando direccién, hay

que realizar las siguientes operaciones:

-— Desmontar la tapa del pulsador del
claxon.

— Desmontar las proteccicnss del sopor-
te del arbol de direccion, guitando las
tornillos correspondientes.

— Desatorniilar las tuercas de fijacion
y extraer e} conmutador de fuces des-
pués de haber soltado las conexiones
mdltiples.

— Extraer el anillo elastico para permitir
una mayor extension del muelie,

— Quitar las tuercas de fijacién del so-
porte del édrbo! de direccidn al table-
ro portainstrurmnentos.

— Desatornilfar la tuerca y extraer el
tornillo de sujecion de las junias car-
dan al &rbol superior de la direccion,

Para el montaje invertir las operaciones

descritas para el dasmontaje,

CAJA DE DIRECCION
SEPARACION Y COLOCACION

Para el cesmontaje del conjunto de ia

direccion proceder asi:

— Descorectar los cables de la baterfa,

— Sacar {3 rueda de repuesto del compar-
timientc motor,

— Levantar la parte anterior del coche

con el gsto AMidrdulico, apoyéandolo
sobre caballetes.
— Desenroscar los pernos de  fijacion

y quitar las ruedas anteriores.

— En el interior del coche, desacoplar
¢! pificn de mando de la direccidn del
arbol con junias cardanicas.

— Separar los tirantes de mando de la
direccidn de las rotuias de los montan-
tes mediante el extractor A. 47,038,

— Quitar los tornillos v la tuerca de fija-
cion del cubre juntas para facilitar
la operacién de extraccion de la caja
de direzcidn,

— Soltar de la carroceria, la caja de la
direccién desenroscando los tornillos
de fijacion bridas, y extraerla por la
parie lateral derecha del coche.

Para la colocacion, introducir en el com-

partimiento moior, por el lado derecho

del coche, la caja de direccior compleia
con los tirantes y el abastecimiento del
aceite,

NOTA.- Antes de proceder a la coloca-

cidin del conjunto, orfentar la direccién

a la zona intermedia de recorride corres

pondiante a la posicién de marcha recti-

Vlsta de la union junta cardan inferier al
pifgn de mando cremallera

aramon tsrantn mando direccion de la
nca mando rueda sirviéndose del atil

Iines; para obtener la posicidon correcta,
hacer girar el pifidn de mando hasta ef
tope v luego, contando el ndmero de
vueltas, hacerlo girar en sentido contrario
hasta el tope opussto,

Dividir por 2 el nimero de vueitas vy ile-
var el pinon hasta el valor obtenido,

En el interior del coche, con el volante
en posicion de marcha rectilinea, acoplar
el pifidn de mando de la direccidn con el
arpol de juntas cardanicas.

Fijar el coniunto a la carroceria mediante
las bridas, interponiendo los tacos elésti-
Cos.

Maontar los tirantes de mando de la direc-
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Vista de I disposicion del conjunto man-
do direccion en el piso del vehiculo

cidm a s rotulas de los montantss, apre-
tando las wercas al par de b mka,

Fijar el cubre juntas, en el interior del
cormpartimiento moior, a la Zarroceria.
Montar las niedas anteriores v colocar 12
rueds de repuesio en el compartimiento
motor,

DESMONTAJE DE LA CAJA DE Di-
RECCION

Separar los tirantes de rotules.

Eflojar las bridas de sujecion de los capu-
chiones de retoncion v vaciar de aceite la
caja de direccion.

Extreer los capuchones de retencidn de
aceite v 10s tacos eldsticos con las pridas
de fijzcion de la direccidon a la carroce-
ria.

Se . los tornitlos de fijacion de la
dnga del flador de conirado de Ya crema-
llera v la junta, el muciie, las chapttas de
regquiacion y el mismo fiador.

Ouitar tos tornilios de fijacion de la tapa
v la junta, los espesores de requlacion v
el pifdn de mando con el cojinete de bo-
las superior.

Después do haber fijado la caja de direc-
C1on al banco, se guitan ias tuercas de tas
rotulas, enderezando antes los acopla-
igNTos. '

Extraer fas rotulas con los correspondien-
tes 1gcos y muelles,

Extranr ¢ vistogo con cremallera de la
caja o direccitn v, despues, el colinete
inferior dal 2ifian de mando.

Controles v Revisiones

Antes de proceder & la reparacion del
conjunia de la direccidn, hay gue tenor
presente ésias normas:

— Cerciorarse de gue los defectos detec-
tados no sean debidos a otros drga-
nes del vehiculo: Suspensidn anterior,
cojinetes de las ruedas, etz.

— Camarobar quo no existan pérdidas de
lubricante:  Las eventuales pérdidas

CAJA DE LA DIRECCION

Conjunto caja de direccién

1. Copuchén - 2. Collar de fijacion - 3.
Tapa con retén - 4. Tapa con refén de
centrado de cremallera - 5. Cable de masa.

producirian ulh dasgaste axcesive

{os Organos e ¢ cajp de diremidn
y requeririan sian general 2
conjunin,

— Caon of antado, las ruedas no

caben s 088 bruscamente de urnr
a otro extremo va que ello padria oca-
sionar roturas v fisuras de los dientes
del pifion con el consiguiente bloos]

de los 6rganos de la direccion; pusds
ocasionar tambign salida de su asienlo
o roturas de los capuchones de protec-
cion de goma.

Capuchones de Proteccién v Retencidn
de aceite

Los capuchones no deben presentar cor-
laduras 0 agujeros vy, estaran bien sujetos
ala caja y a tas réiulas,

SEAT 128

Pernas de cabeza esférica

Los pernos de cabeza esférica deben que-
dar libres para girar en todos los senti-
dos, sin embargo, no deben girar sobre su
nronio peso.
Torricrarse de que los acogplamientos de
[2 casquillos no permitan juego alguncg;
o caso de tener que desmontar dichos
salillos, se procederd a su sustitucion.
axistir  anomalias {(como endureci-
niento excesivo o aflojamiento de los
ool desmentar Tos mismos v sustituir
I;za5 desgastadas.
foctuar el montaje, los perncs de ca-
férica vy sus respectivos asienios
I=ber ear lubricados con aceite SAE 90

canisma regulacion
perno de cabeza esférica :
1. Cremallera - 2. Tuerca blocaje cabeza
esférica regulable - 3. Contrutuerca de re-
gulacion perno de cobeza esféricy - 4. Per-
no de cabeza esférica.

Las flechas indican el aplastamiento de
seguridad procticado ung vez regulado el
Jjuego del perno de cabezg esférica,

Vista disposicion me

Seccion de la caja de diveccion sobre cremallera

1. Perno de cubeza - 2. Cabeza reguloble pare gjuste juego pernc - 5. Tuerca
blocaje - 4. Capuchon de protfeccidon de aceite - 5. Eje con cremallera - 6.
Casquilio guia - 7. Collar retencidon capuchdn - 8. Taco eldstico pare fijacion
coja - 9. Carcasa caja - 10. Muelle - 11. Apoyo para rétule - A, Recorrido me-
dio 130 mm 60° = 1° osecilacién perno cobeza esférica.
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CAJA DE DIRECCION
Fiador de centrado y cremallera

El fiador no debe estar forzado en su pro-
pic asiento en la caja. No es probabkle gue
el fiador presente un desgaste excesivo, a
no ser que haya estado funcionando sin
aceite.

De tener que sustituir el fiador, sera ne-
cesario efectuar la regulacion anterior-
mente sefialada.

Pifion de mando

Si los dientes del pifion sstan desgastados
0 presentan fisuras, se sustituiran.

Se comprobard gue las bolas v los anillos
de los cojinetes del apoyo del pifidn no
astén desgastados y que no oresentan abo-
Hadt ras,

El montaje del pifién v de los cojinetes
se realizara ateniéndose a las normas de
reqguiacion indicadas en la Zabla de carac-
terfsticas del principio de la seccion,

Cremallera

Comprobar gue ia superficie de contacio
con e fiador de centrado no esté ravada
0 excesivarmente desgastada,

Comprobar gue los flancos de 10s dientes
de la cremallera no estén desgastados vy
aue no presenten mellas debidas a cargas
excesivas ¢ gue no estén astillados.
Compraobar también que los extremos ros-
cades estén en buenas condicionas v de
aue no existan rebabas en corresponden-
cia de los aplastamientos de {os casquillos
de los pernos de cabeza esférica.

Junta de estanquidad del pinén

Silz junta no estuviera en buen estado,
sustituirla. La junta deberd ser colocada a
ras de la tapa del pifdn, una vez efectua-
da la regulacion del mismo.

MORMTAJE Y REGULACION

Colocar la caja de la direccion en posicion
horizontal, con el asiento de la tapa del
pifidn hacia arriba.

Montar el cojinete inferior del pifion en
su asiento en la caja mediante el Gtil A,
74.219,

tntreducir en la caje de la direccidn el
casquilio.

Insertar el véstago con su cremallera, in-
troduciéndolo por la parte no dentada;

CAJA DE LA DIRECCION

efectuada la operacion, orlentar los dien-
tes de la cremallera de modo gue guedan
dirigidos hacia el eje def asiento del pi-
AGn.

Montar el pifién, acopldndolo a la crema-
Hera e insertar al mismo tiempo el cojine-
te superior. Presionar schre e! pifdn de
modo que los cojinetes queden bien asen-
tados.

-

Montaje del
cremallera
1. Cojinete.
2, Unl A. 74.218.

3. Carcasa de la caja direccion.

cojinete inferior de mando

Regulacion del pifion

Para la regulacion de los cojinaiss del pi-
fon, es necesario determinar el espesor
global de las chapitas de espascr S que de-
ben interponerse entre la tapa del pifdn
v el cojinete de bolas superior, actuando
asl:

Mediante un dtil apropiado, aplicar sobre
gl anillo exierior del cojirete de bolas su-
pericr una carga suficiente para eliminar
los juegos axiales v medir despues la dis-
tancia X,

El valor del espesor (Sy) g interponer, se
obitiene del modo siguicnte:

S, =X 0025+ 0,13 mm)
Colozar luego en los correspondiontos
asientos 10s anillos de regutacion; montar
la tapa con la correspondiente juntia, cul-
dando de gue guede centrada con respec-
to al arbol. La excentricidad maxima ad-
mitida es de 0,2 mm,
Para garantizar la retencion de aceite,
impragnar en el montzje con liquido
adhesivo la junta situada ktajo la taps, v
los dos tornillos de fijacion.
En estas condiciones el pifisn debe poder
girar bremente v sin sacudidas aungue la
cremaliera no vaya provista del soporte
del cantrado.
Controlar &l par de rotacién del pifidn
gue en las condiciones de montaje indica-
das, no debe ser superior a 0,04 kgm.
NOTA - Las chapas de requiacidn del pi-
fian de mando se suministran en 1os si-
gicnies espesores en mm.

0,125-0.200- 0,250 - 0,500

Ueterminacion del espesor gue se debe in-
terponer para la rogulacion del pinon
de mandn cremallera

X = Cota a determinar con el calibre
presionando éste en el sentido de o fle-
cha.

Montaje del pifidn de mandn
1. Tapa.

2. Retén de acelle.

3. Cremallera.

Regulacion de la cramsllera

Una vez regulado correctarnente el pirc -
se determinard el ssposor total de iaz

pas o= reoalacion (S50 a interponer
tre [a caje dirccaidn v la tapa del 1
de centrado de fa cremallera. Operal
— Situar g cramallera a la mitad o
recorticdo.
Viontar ef fiador de centrado ¢
asicnio.

— Hacer girar el pifign 180° en an
sentides para comprobar el ao
migntc entre pifidn v cremalls
medir luego la distancia entre I:

e direscion v 13 tapa.

Bl espesor de las ¢crapas de regulacion =

interporar debera resultar,

S, =Y + (005 +0,13 mm!

NOTA .- tas chapas de requlacior

cremrallers se suminiziran en los siguieni=s

£5005018s!

0,125 - 0,200 - 0,375 - 0,500 mrm,
Montar en el flador de centrado ¢l n
v @l anillo dz relencion de acell
las tawas intorcalando, entre la mizm
caja de direccion, las chapas de reu|

previamenie impregnadas - en g e
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cie de contacie - de liguido adhesivo,
Colocar v orientar el cable de masa.

Determinacion de la cota Y para la re-
gulacidn centrado cremallera
Y = Cota a determinar,

.\\\\

DB

‘\

7
N
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Seccion de la caja de direccion sobre el
pifidn de mando

1. Pifién de mgndo - 2. Tapa - 3. Junta
- 4, Espesor de registro tape para cenira-
do cremailera - 5. Muelle - 6. Tapa po-
ro centrado de cremallera - 7. Retén
8. Centrador de cremallera - 8. Crema-
llera -10. Rodamiento inferior para pi-
fion - 11. Rodamiento superior para pi-
fién - 12, Espesor pura registro de pifion
18. Guardapolvos.

10 N

N

Montaje pernos de cabeza esférica

Atorriliar las tuercas en la cremallera has-
ta el final de rosca.

Introducir los muelles, el taco v luego los
pernos de cabeza esférica lubricandolos
antes con aceite SAE 90 EP.

Colocar las cabezas esféricas regulables
v apretar hasta que la fuerza necesaria
para lograr la articulacion de los pernos
sea de 0,2 + 0,5 kom., comprobando gue
los pernos pueden describir en su rota-
cidn, un conc con un anguio {ad en el
vértica de 80° £ 1°,

Manteniendo las cabezas esféricas en la

CAJA DE LA DIRECCIUN
TIRANTERIA DE LA DIRECCION

posicion sefialada, bloqueartas mediante
las tuercas de sequridad, vy aplastar luego
el cuello de dichas tuercas v de las cabe-
zas esféricas,

Montaie Capuchones

Montar fos capuchones en los pernos de
cabeza esférica, teniendo cuidado de no
daflar los collarines de sujecidn al desli-
zarse sobre la rosca.

Alustar los capuchones sobre la caja vy
fijarlos con abrazaderas, orientando los
tornillos de éstas tal y como se indica
en la figura, para que estos sean accesi-
bles cuando 'a caja de direccién estd mon-
tada en el coche.

introducir por fin en la caja de direccion
0,127 kg (0,140 1) de aceite SAE 90 EP.
ADVERTENCIAS. - Efectuando el monta-
je de la caja de direccidn, el par necesario
para que el pifdn empiece su rotacion
debe de estar comprendido entre 0,195
+ 0,288 kgm,

Posicionamiento del collar de fijacidn
capuchdn de retencian de aceite

Lubricacion

Para sustituir el lubricante de ia caja de
direccion montada en el coche, se proce-
derég asfl:

— Comprobar que la csja de direccidn
estd completamente vacia a fin de evi-
tar que la introduccion de ta cantidad
exacta del nuevo aceite, venga a
aumentar el volumen existentg en la
caja.

— Girar a fondo la direccidn a derecha.

— Levantar el vehiculo por ta parte late-
ral izguierda.

— Inyectar, a través cdel capuchon lado
conduccidon la cantidad prescrita de
aceite y cerrar luego el capuchdn me-
diante un alambre de acerc.

SEAT 128

TIRANTERIA DE LA DIRECCION
TIRANTES
Desmontaje

Para el desmontaje de los dos tirantes
laterales de direccién, efectuar las siguien-
tes operaciones:

— Quitar las tuercas sutoblocantes de la
rotula gue sujetan los tirantes laters-
les a las palancas de los montantes.

— Mediante el extracior A.47.038 desu-
nir las articulaciones de- sus-asientos
conicos en las palancas de los montan-
tes. i

— Aflojar las tuercas que sujetan los dos

tirantes laterales 3 los pernos de cabe-

za estérica vy lusgo, actuando scbre ias
tuercas hexagonales de los pernos de
cabeza esférica, extraer los tirantes
completos.

Esquema representacion disposicion ti-
ranteria mando direccidn

Seccion de la rétula tirante mando di-
reccion

Control y Revisién

Comprobar gue las articulaciones de los
tirantes no tienen un juego excesivo en las
rotulas ni estén dafiados los pernos v las
protecciones; cuando se halle alguna de
las antedichas anomalras, sustituir el con-
junto del tirante ya que la articulacion
va soldada al mismo,

Montaje

Para el montaje de los tirartes de direc-
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c1on en el coche, proceder inversamente a
como se ha descrito para el desmontaje;
se habrfa de tener en cuenta, sin embargo,
gue las tuercas autoblocantes de las arti-
culaciones deben apretarse con Have dina-
momeéirica, al par de 3,5 mkag.

Proceder a la regulacion de la convergen-
cia de las ruedas actuando sobre la tuerca
hexagonal.

La convergencia de las ruedas debe ser de
0+ 1 mm. con coche “cargado”.

NOTA - Al efectuar la regulacién de la
convergencia de las ruedas anteriores o
sustitucidn de piezas de la caja de diregc-
cidn, hay que tener cuidado de no torcer
las extremidades de los capuchones de
retencion de aceite de la cremallera vya
que dichos capuchoneas podrian dafiarse.

Articulaciones esféricas (For-life)

Las articulaciones esféricas, estan protegi-
das por un capuchén de gome; si el capu-
chon se mantiene en perfectzs condicio-
nes, la vida de éstos es practicamente
ilimitada.

Cuandec, por el contrario, exista !a posibi-
lidad de infiltraciones de agua, polvo, etc.
se ocasionara el despaste prematuro de la
articulacién,

Con ocasion del mantenimiento periddi-
¢co del coche, sera conveniente proceder
a la limpieza externa de las articulaciones
y comprobar que el capuchdn no estd
en absoluto daflado. La mas pequena ave-
ria puede ser facilmente la causa de ia
salida de la grasa contenida en la articu-
lacidon. Es necesario, por tanto, examinar
con particular detenimiento los capucho-
nes v si no estdn perfectamente secos,
proceder inmediatamente a su sustitucion
después de haberlos rellenado de grasa
MBM3.

De hallar un juego excesivo de las articu-
laciones esféricas o bien aue el cuerpo del
perno de caberza ssférica resulte dafado,
sustituir el tirante.

CONVERGENCIA
Control

Proceder a controlar la convergencia con

un equipo apropiado (6ptica, mecdnico,

etc.); también se puede controlar la con-

vergencia actuando con un compas del

modo siguiente:

1) Mover al coche para que las suspensio-
nes queden bien asentadas.

FTIRANTERIA DE LA DIRECCION

2) Orientar las ruedas en la posicion de
marcha rectitinea,

Desplazar el vehiculo hacis adelante
haciendo dar a las ruedas una vuelta
completa a fin de eliminar las eventua-
les tensiones de los neumdticos sobre
el terreno, debidas a Iz operacion de
asentamiento de las suspensiones.
Hegular los dos tirazos del aparato lle-
vandolos a la altura del centro de las
ruedas y colocar luego el calibre de
modo que los {ndices hagan contacto
con los bornes externos posteriores de
las llantas de las ruedas; poner a cero el
comparador montado sobre uno de los
'ndices v marcar el punto controlado
sobre el neumatico.

Desplazar hacia adelante el coche ha-
ciendo dar a las ruedas una rotacion
de 180°. Poner el calibre zon los in-
dicss en contacto con los bordes exter-
nos de las llantas de las ruedas ante-
riores, y Drecisamente en corrgspon-
dencia de las marcas sefialagas prece-
dentzmente sobre los neumaticos.
Observar, en el comparador, el valor
del desplazamiento del indice Dsbe
resultar de 0 + 1 mim. con &l coche car-
gado.

3
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Regulacion

De no hallar el valor seflalado anterior-
mente, es necesario atenerse a las normas
siguientes:

a) Aflojar las tuercas de blogueo del ti-
rante de direccion v actuar sobre el
hexdgono del eje de rotuls. Roscar
0 desenroscar el tirante hasta obtener
la convergencia sefialada, s'n alterar la
posicion de los radios dal volanie.

b) Bloquear dicha tuerca conira el tirante
de direccion, manteniendo su posicion
el perno.

Para la reguiacion de la otra rueda, efec-

tuar las mismas operaciones.

Regulacion de la convergencia
Vista de la tuerca y contratuerca correc-
toras de la convergencia en lag ruedas an-
teriores.

71.

VIBRACIONES EN LA DIRECCION

Se ha podido comprobar que a veces, a
pesar de hacer un buen equilibrado dina-
mico de las ruedas, no desaparece comple-
tamente {a vibracidn.

Dicha circunstancia es producida, la ma-
yorfa de las veces, por pliegues o abulta-
mientos de las cdmaras de las ruedas al no
acoplarse uniformemente al interior de la
cubierta.

Este inconveniente se soluciona inflando
el neumatico a una presion de 4 ko/cm?,
bajando seguidamente la prasion a cero y
volviendo a inflar a la presidn prescrita.
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74.

CARACTERISTICAS Y DATOS

de ruedas independientes con
brazos oscilantes, montantes
telescOpicos incorporados a
los amortiguadores, muelles
helicoidales, tirantes de reac-
cién y amortiguadores hidréu-
licos telescdpicos de doble
efecto

Brazos oscilantes:

Unidn a la carroceria .. ... .. . i .

Unidnal montante ... ... . . . e

mediante tornillo con tuerca y
casquillos eldsticos.

mediante rotulas de cabeza esférica

Muelles helicoidales

TR0 e e e

Diametrodel hilo ... ... . .. mm 11,8
Didmetro internD ... . e mm 98,6
Namero de espiras Qtiles . ... . .. .o i, 6,25
Sentidodelahélice ........ .. ... .. ... ... ... ..., derecho
Alturadel muelle libre , . .. ... .. ... .. . L. mm 354
Los muelles estan subdivididos en dos categorias identifica-
bles mediante contrasefia
— Amarillo, los que tienen bajo carga de 265 Kg.
unaalturade ... .. e mim > 235
— Verde, los que tienen bajo carga de 265 Kg.
unaalturade . ... ... mm = 23b
El montaje debe efectuarse con muelles apareados de la
misma categoria
Amortiguadores .. ... . e 2

hidraulicos, tetescdpicos de
doble efecto.
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AMORTIGUADORES HIDRAULICOS

CARACTERISTICAS Y DATOS

75.

I

de ruedas independientes. Brazos oscilantes
inferiores. Montantes incorporados a los

amortiguadores hidraulicos telescdpicos
de doble efecto. Ballesta transversal y ta-
cos elasticos en contacto sobre tos brazos
oscilantes,

Unidn a la carrocer(a

Unidn al montante

Brazos 0sCilantes . ... . e

.......................

2
mediante perno y casquillos elasticos

mediante tornillos con tuercas y casquilios
elasticos.

Ballesta . ...t 1 {transversal)
Composicion ... .. e e dos hojas
Flecha (bajo carga estdtica) ................. mm 03
Carga estaticade prueba .. ................. Kg. 3156
Flexibilidad .......... ... ... ... ..... mm./100 Kg 32+25
Unidn al piso de la carrocerfa . .............. mediante 2 travesafios y con interposicidn
de tacos eldsticos
Unién a los brazos oscilantes . ... ........ rmediante 2 tacos eldsticos
AMORTIGUADORES HIDRAULICOS
TR e hidraulicos, telescépicos de doble efecto
I
Longitud {medida entre el plano superior del tubo
guardapolvo y el centro del orificio superior hasta el
. tornillo de fijacion del amortiguador al buje):
| Abierto (comienzo de contacta) ... ............. mm 33356
I Cerrado . ... e mm 185,56
[ Carrera (hasta el comienzo de contacto) ....... ... mm 145,56
[L
Tarado
Compresion . ............. mm 35+865b
l Retroceso  .............. mm 12,0~ 18,b
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76.

PARES DE APRIETE SUSPENSION ANTERIDOR

SEAT 128

DENOM NACION ] Rosca Material Par aﬁ”e“"
m.kg.
Abrazadera retencidn cojinete ruedas ... L. MB62x1,5 AE 28 IEIthnt 6
: C40NORM CAT
Puerca a aplastar para fijacion buje ruedas .. .. ...... .. T M20x15 junta 22
l 20 NCD 2 CMT
Cotumna de fijacion rueda .. ... ... ... M12x1,25 | C3°FRBon 8.8
Znt negra
Tuerca autnbiccante con nylon para fijacion brazo osci- R 80 Znt
lante ala carrOCer(a .. ..o oo M 10 x 125 Tornillo R 100 4
| CDT
W tobl 1 ! fijacid b R 50 Znt
l'uerca autoblocante con nylon para fijacion cabeza
ety perno 40 NI
articuladaal montante . ... ... ... ... L M 12 x 1,25 CRMO 2 R Bon 8
R 90 +105
Tueles autoblocante con nylon para fijacion superior REO 7
lel amortigquador ... .. . M10x 1,25 - " 25
1 varilla R 80
Tuerca auiobiocante con nylon para wornilio fijacion R 80 Znt
amortiguador al montante ... .. ... ... ... ... M 10 x 1,25 | tornillo R 100 6
CDT
Tuerca de fijacidn taco eldstico sujecion superior R 80 Znt
amortiguador a la carroceria ... ... . M 6 tornitlo R 100 1,2
CDT
Torniilo de purga cilindro freno de las ruedas . ... ... ... M 8 R 50 IND CDT 0,65
Tornille fijacidon pinza completa al montante . . .. ... ... P10 x 1,25 R 80 Fosf, 4.8
negro
3/8 ~24 UNF | C4MF TRF
Tapén fijacion flexiblesde pinzas ... .. ... ... ...... 7 A Bon CDT 2.8
brillante
Tuerca para fijacidn abrazadera sujecion puntal sobre el R 50 Znt
brazo oscilante superior ... L. M 8 tornillo R 50 1,5
Znt
Tarniiln para fijacién soporte sujecidon puntal suspension
2 |2 carroceria o e s < & o < e 4 s s e M 10 x 1,25 R 80 Znt 4
Tuerca pira tornillo fijacidon soporte sujecidon puntal R B0 Zat
SEHSPERSION | d i a0 vaa g eda. 2. i A e e e M 10x 1,25 tornillo R 80 Znt 4
Tuerca autoblocante con nylon para filacion puntal sobre
Ol SORBIE o« < x e e o e il M 12 x 1,25 R 50 Znt 7
Tuerca autohlocante con nylon para tornillo fijacion puntal R 50 Znt
sobre el hrazo oscilante suspensién ... ................ M 12 x 1,25 tornillo R 80 7
Znt
L R
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PARES DE APRIETE SUSPENSION POSTERIOR

Par apriet
DENOMINACION Rosca Material m.ﬁ; -

C 40 NORM

Tuerca a aplastar para fijacién cojinete ruedas. ... ... . .. M20x1,5 CDT buje 22
38 CD 4 Bon
€ 35 R Bon

Columna para fijacidnruedas .. ...... .. ... ......... M12x 1,25 8.8

Znt negra

Tuerca fijacidn taco elastico apoyo ballesta al brazo R 5O Znt

oscHante ... e e e MI10x 1,25 _ 3
tornitio R 50

R 50 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacidon brazo osci-
lanteal buje . ... .. .. M12x 1,25 tornillo R 80 8
Znt
, e . . R50CDT

Tuerca autoblocante tipo S para fiiacion casquillo eldstico

alpernodel brazooscilante ... . ... ... ... .. . . ... ... M12x1,25 Perno 15 CND 4,2
3estr. FOSF

Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion F 50 Znt

brazo oscilante a lacarroceria ... . ........ ... ... M10 x 1,25 5

Tornillo R 80 Znt

Tuerca autoblocante con nyion para fijacion superior del R 50 Znt
amortiguador a la carroceria ... ... ... ... M 10 x 1,25 . 2,5
varilla R 80
R 80 Znt
Tuerca autoblacante con nyion para tornillo fijacian .
superior montante telescopico al buje . ... ... ... ... M 10 x 1,25 tornillo R 100 &
cDT
Tornillo para fijacion disco porta freno al buje para ruedas. M 8 R 80 Znt 25
C4 MF TRF
Tapon fijacidon flexibles a los cilindros .. .. ... ... ... .. M 10 x 1,25 Bon COT 2

brillante
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e L= '
Vista del conjunto suspensifn anterior
tzguierda

SUSPENSION ANTERIOR

SEPARACION

Para separar la suspensidn anterior, siendo
esta de ruedss independientes, es nece-
sario actuar primero sobre uno de los gru-
pos oscilantes v luego sobre el otro, ate-
niéndose a las operaciones siguientes:

— Aflojar los pernos de sujecion de las
rueclas anteriores,

— Afiojar las tuercas de fijacién de los
bujes de las ruadas anteriorss.

— Levantar el coche mediante un gato
hidréulico v colocarlo sobre los caba-
letes de apovo.

— Desmontar las ruedas delanteras.

— Quitar los tornillos gue sujetan la pin-
za de frenos al montante v apovar las
pinzas a la carroceria.

ADVERTENCIA. - Para una revision gene-

ral, o para una verificacidn da la pinza de

frenos es necesario dejar la pinza aplica-
da en el grupo de suspensién. En este ca-

80, o3 necesaric separar el tubo del -

quido de frenos del racor de unidn a la

tuberia rigida, después de haber taponado
el orificlo de alimentacién del depdsito
para liguido de frenos.

- Quitar la tuerca auteblocanie de su-
jecidon de la rotula de cabeza esférica
de! tirante laterat de direccion a 1a pa-
lanca del montante v, aplicar fuego
gl extractor A. 47.038, para la extrac-
cién del perno.,

— Quitar lgs tuercas de fijacion dsz los
tirentes de reaccidn del soporte a
la carroceria,

NOTA.- Al ssparar los tirantes de reac-

cidn, tomar nota de la cantidad de aran-

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

delas de regulacion interpuestas entre

¢l extractor de la barra v el soporte de fi-

jacion de la carroceria.

— Separar el brazo oscitante de la carro-
ria, desenroscando &l tornillo con tuer-
ca.

— Quitar las tuercas de fijacidén del bu-
je a las ruedas.

Por el compartimiente del motor, soltar

fa parte superior del amortiguador, qui-

tando las tres tuercas de fijacion,

Extraer el conjunto de la  suspensidn

del érbol de ia juntz homocinética v suje-

tar el semiirbol pare que no pueda sa-
lir de su asiento en el diferencial.

Separacion brazo oscilante al maontante
de mangueta con auxilio del dtil A,
47.038

DESMONTAJE DE LOS GRUPOS 0§-
CILANTES

Para el desmontaje de las piezas que com-

ponen los grupos oscilantes, se proce-

dera asi:

— Separar el montante de amortiguador
guitando los tornillos con sus tuercas.

— Si en el conjunte va comprendida la
pinza de frencs, quitar el soporte com-
pleto con pinza, quitando los dos tor-
nillos con arandela elgstica de fijacion
al montante.

— Desmentar el disco de freno junto con

la placa, quitando ios dos tornillos de

fijacion. '

Desmontaje del buje de rueda del mon-
tante de mangueta en la prensa

— Separar el brazo oscilante del montan-
te, utilizando el extractor A, 47.038.

— Extraer e brazo del montante, en la
prensa.

— Desenroscar la tuerca de retencidn
de cojinete del buje mediante el Ut
A 57.123, despugs de haber endereza-
do el anlastamiento.

— Extraer de su asiento en el maontante,
el cojinete de doble fila de bolas.

NOTA.- Los cojinetes de 1os montantes

v sUs respectivas tuercas de retencién, de-

ben ser sustituidos al extraerlos, va gue

no se pueden volver a utiliza-,

— Para la separacion del conjunte muelie-
amortiguador es necesario aplicar &l
Gt AL 47278 completado con el A,
47 277 {véase figuras),

— Presionar el muelie v guitar la tuer-
ca de sujecion de los tacos mediantes
la lave A. 56.020,

Antes de comprimir el muelle, compro-

bar que los torniflos de sujecidon de laca-

zoleta inferior estén en contacto con di-

chas cazoletas, estos tornilos, uno por

cada cazoleta, debe apovarse en la zona
hundida de la misma,

Compresion del muelle del amortiguadar con auxifio del atil A, 47.278,

completado con el apoyo A. 47.277
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E,unllunto brazo oscilante completada de
ratu

a casquillo y chapa retencion tirante

Particularidades de la retencién inferior
def muelle al Gtil A.47.278

1. Torniilo parg nivelacién Util,
2. Anillo de apoyo para muelle.
3. Muelle helicoidal.
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. CONTROL Y REVISIONES

Brazos oscilantes

Si, una vez examinados 105 brazos osci-
lantes, presentasen algun deterioro, habria
que sustituirlos.

Comprobar que las rotulas (For-life) se / \
gncuentran en buen estado; si se detects- | I

l ra alguna anomalla sustituir el brazo os- \ J
cilante completo. N //
Controlar el estado de los casquillos glds- e
ticos colocados en las articulaciones de
unién de los brazos oscilantes a fa carro- Esquema del conjunta suspension anterior derecha

ceria; si estdn desgastados sustituirlos.




80.

fontantes

Examinar cuidadosamenta los montantes
para cerciorarse de que no hayan sufri-
do dafios; controlar los asientos de con-
tacto con los anillos externos de los coji-
netes de bolas de los bujes de ruedas,
éstos deben estar perfectamente lisos
v sin marcas de agarrotamiento. tn el
caso de que esten dafiados o desgastados,
sustituir los montantes.

tiuelies helicoidales

Efectuar un minucioso examen de {os
muelles helicoidales, asegurandose de que
no presentan grietas ni deformacionses
que perjudiguen su eficiencia. En otro
caso sarfa precise sustituirios.

Conforme al valor de la altura correspon-
diente s la carpa indicada en la tabla, los
muelles son seleccionados en dos clases:
Ay B,

Loz muelies pertenecientes a la clase A
van marcados con una rava de pintura
amariifa en la parte externa de las espiras
centreles.

Los muellas pertenecientes a la clase
B van marcados con una rava de pin-
tura verde en la parte externa de las ex-
piras centrales.

En cada vehiculo deben montarse muelles
pertenecisntes a la misma ciase.

Controfar las condicicnes de los anillos
de apovo de los muelles; de estar ave-
riados sustituirios.

Tirantes de reaccidn

Comprobar que las juntas elasticas de
urnién a la_carrocer(z no presentan de-
formacicnes, en caso afirmativo, proce-
der a su sutiticion. Asimismo, compro-
bar gue los tirantes no presentan defor-
macion; en caso afirmativo, proceder a su
sustitucion.

WMIONTAJE DE LOS GRUPOS OSCI-
LANTES

Cfectuados los controles v las revisiones
de los diferentes drganos que componen
la suspension anterior, proceder a su mon-
taje como se indica a continuacion,

introducir en el montante, utilizando una
prensz, ol coiingte de doble fila de bolas
v montar luego la arandela roscada. Es
necesario roscar dichas tuercas mediante
el Otil AL B7.123 v luego apretarle con
lave dinamométrica al par de 6 Kgm,

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

Montaje en ia prensa del cojinet= para bu-
je rugda anterior

1. Distancial centrador.

2. Cojinele.

3. Montante.

Apriete {ueica retencian cojinete
1. Montante.

2. Tuerca retencion,
3. Util A, 57.123.

Aplastar 1a luerca como se indica en la
figura .

S =¥
Vista del montante con cojinete, tuerca
de retencion cojinetes
La flecha indica el aplastamiento en el
anillo de retencién rodamiento refencion
cojinete.

el

Desmantaje de la tuerca refencidn coji-
nete para ruedas

I. Ligve fija - 2. Boguilla - 3. Util A.
57.123 - 4. Montante de mangusta.

NOTA - Sustituir la tuerca de retencion
cojinete de buje de rusdss todas las veces
aue se opere en eita.

En una prensa, montar ¢l buje en et mon-
tante.

Montar el brazo oscilante vy apretar la
tuerca de fijacion al par de 2.5 kgm.

SEAT 128

Fijar al buje el disco de freno, completa-
do con la placa mediante los dos tornilios
de fijzcion.

Montar la pinza completa del freno de
disco al montante, caso de que ésta haya
sido desmontada con el grupo suspension.
NOTA.- Los cojinetes de los bujes ante-
riores No necesitan ser lubricados por ser
gstancos.

La flecha indica el aplastamiento a efec-
tuar en las tuercas despuas del zpriete con
llave dinamometrica,

Una wvez montado el conjunto muelle-
amortiguador mediante &l Ol A, 74278
fijarlo al montante sin apretar a fondo
los dos tornitlos con tuerca.

Separacion anilio aldstice retencitn coji-
nets para buje

1. Anillo elastico cojinete.

2. Alicates de puntus vucifgs.

3. Montante de mangucis,

Montaje del buje de rueda mediante
prensa
1. Montante - 2. Buje - 3. Botedor -

4. Distancial.

COLOCACION DE LA SUSPENSION
EN EL COCHE

Levantar cada grupo oscilante completo
e insertar ¢! buje en el arbol de la junta
homaocinética; al mismo tiempo, inseriar
el anclaje superior del amortiguador en
los correspondientes taladros de la carro-
cerla v los tirantes de reaccion, en log
apoyos de la carroceria.
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I anclaje superior del amortigua-
o1 los apovos de la carrcceria con
—ro=s oy arandslos eldsticas; asimismo
Urantas de reaccidn con tuercas auto-
—antas, cuidando de colocar el mismo
U de arandelas de reguiscidn que
on el desmontajs.
“tar en el 4rbel de las juntas homoci-
“2s la arandela plana v atornillar s
©=oade fijacion,
= o =l brazo oscilante a la carroceria.
~~tar el tirante lateral de la direccidn
© palanca del montante; la luerca de
r'dad de la rdiula debe ser apretada
ave dinamometrica al par de 8 kgm,
tar en gl disco del freno la respectiva

“ztar con llave dinamométrica al par
15,5 mkg., las tusrcas de fijacion bu-
3 rueda v aplastar et collar de fa mis-

- con las pinzas A, 74140, provista
car de punzones A, 74.140/1 (Véase
‘a).

miar las ruadas
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Aplastamienic para blogueo giro tuerca
cetencien buje con auxtlio de las piezas
A 74740 urovisia de ias mordazas A,
R

BUJE DE RUEDAS

“ e la sustitucion del cojinete de 10s bu-
de las ruedas anteriores hay que pro-

stfar asi:

~ _avantar |a perte antertor del vehiculo
v quitar fa rueda.

- Quitar 1z terca de fijacion del buje.
Separar la pinza v 2l disco de freno.

— Soltar el amortiguador del montante

quitando las tuercas de seguridad v fos
tornillos.
Desconecta: < trante de la direccion
ce la palanca del montanie, desen-
roscando 1z tuerca de seguridad v
empleando el extractor A, 47 038,

~ Extraer el montante con buje del &r-

~ol de la junia homaocinética.
=8 la colocacion del montante, invertir
operaciones descritas para la separa-
or, apretando las tuercas de fijacion
buje al par de 15,5 mkg. v aplastar-
s @ continuacion.

CONJUNTO DE
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—

Esquema del conjunto suspension posterior izguierda vista en planta

SUSPENSION POSTERIOR
SEPARACION

Para la separacion de la suspension pos-

terior hay que proceder asl

— Levantar la parte trasera del coche con
gl gato hidraulico v colocarla sobre
cabaltetes de apoyo

— Quitar 1as ruedas posteriores.

— Taponar el orificio de alimentacidn
en el dendsito ge Iiguido de frenos.

— Sotltar el tubo Tlexible para Houido de
frenos del tubo metalico.

— Aflojar 1a palanca de reenvio y des-
conectar el cable de mando del freno
de mano de fas levas de mando de las
zapatas en el disco portafrenos.

— Soltar la barra de torsion del correc-
tor de frenada, conectada al brazo
oscilante inferior izguierdo.

— Mediante et geto hidraulico, colocado
bajo el brazo oscilante, levantar la
suspension v, aciuando en &l interior
del maletero, separar los amaortigua-
dores; quitar luego el gato hidraulico.

— Quitar los tacos elasticos de anclaje de
la ballesta a los brazos oscilantes.

— Quitar las tuercas de fijacion de los
pernos de los hrazos oscilantes a los
tornilios pasantes en fa chapa de unién
de las suspensiones a la carroceria,

— Extraer los brazos oscilantes junto con
los amortiguadores,

NOTA .- Al sfectuer la separacion de la

suspension del coche, es necesario tomar

nota de la cantidad de chapas de requls-
cidn interpusstas entre el perno de los

brazos oscilantes v la chapa de unién a

la carroceria,

%

Compresion del conjunto suspension pos-
terior izquierdo para facititar el desmon-
taje del amortiguadar

-

Conjunto de la suspension posterior iz-
guierda

1. Pivote de centrado rueda y fijocion
del tambor ol buje - 2. Tornillo fijacidn
tambor al buje - 3. Cazoleta para cubo
buje - 4, Amortiguador hidrdulico - 5.
Tornillo fijacién emortiguador a lo man-
gueta - 6. Eje porta-ruedas.

DESMONTAJE DE LOS GRUPOS OSCl-
LANTES

Para el desmontaje de los grupos osci-

lantes en el bancao, proceder asi’:

— Quitar la tuerca que fija el amortigua-
dor v del brazo oscilante al eje perta-
‘ruedas y extraer el tornillo y el brazo
oscilante, anotando la cantidad v espe-

|
il
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sor de las chapas de regulacion,

— Quitar las tuercas de fijacién del amor-

tiguador al eje porta-ruedas v extraer
el tornitlo v el amortiguador.

— Sacar el tambor de frenos desenros-

cando el pivote de centrado de la rue-
da vy el tornitlo.

— Extracr las cazoletas del buje median-

teel Otil A 46014,

Extraccion tapacubos para ruedas
1. Disco portafreno.

2. Buje.

3. Extractor A. 46.014.

— Extraer la tuerca de fijacion del huje

a la mangueta v sacar la arandeis.

— Mediante el atil A 47017, extrazr el

buje completado con el cojinete.
{Véase “igura).

Extraccién buje

I. Buje.

2. Extractor A, 47.017.

3. Tornillo retencion atil al buje.

— Sacer fa chapa dc sujecion v desenros-

car luego la entrerosca de fijacion
del flexible de pasb del aceite de fre-
nos at cilindro de mando de las zapatas
y proceder luego al desmontaje de és-
tas.

— Quitar los tornitlos de fijacion del dis-

co gortafreno & la mangueta v sacar gl

disco.
— “

Extraccion del casquillc elastico poste-

riar, lado carraceria
1. Brozo oscilante -
lante - 3. Casquillo eldstico - 4, Ul A,
47.0860.

2, Perno brazo osci-

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIOMNES

Extraccion del casquillo eldstico anterior
lado carroceria

1. Perno brazo oscilante - 2. Arandela pla-
na - 3. Casguillo eldstico parciclmente
extraido - 4. Casquillo eldstico a exiraer -
5. Ul A, 47.060.

Montaje casquillo efastico fado carroce-
ria

1. Brazo oscilante - 2.y 5. Util A. 47.057
2/3 - 3. Perno - 4. Distancial A, 74.220.

CONTROLES Y REVISIONES

Comprobar que los brazos oscilantes no
estén deformados, en caso contrario sus-
tituirios.
Comprebar ademéds el estado de ios cas-
quilios eldsticos montados en el brazo,
la superficie interna de los casquillos no
debe presentar sefiales de agarrotamiento
con el perno; las partes de goma de los
casquillos no deben estar desgastadas vy
deben ser perfectamente eldsticas; en caso
contrario, es necesario sustituirlos, efec-
tuando las operaciones reseftadas a con-
tinuacian:

— En la mesa de la prensa, apovar el
brazo oscilante y con botador extraer
el casquillo metdlico v seguidamente
el elastico.

Para su montaje, igualmente con la ayuda
de la prensa, usar un centredor para la
crientacién def casquillo eldstico v con
un botador apropiado ejercer presion con
lg prerise hasta colocar éste en su aloja-
miento.

La introduccion del casquillo eldstico se

hace simplemente golpeando con un mar-

tillo de plastico.

SEAT 128

MONTAJE GRUPOS OSCILANTES

Para procster 8l mense o= ot Grganos
que componen i sesmemdn posterior,
proceder de la sigyiemi= rorma

fnsertar en la manpues: - porta-
frenos v fijarlo mediz “uatro torni-
llos, apretdndolos a un par de 2 5 mikg.
Montar en el disco portatoros @l ciline

dro de mando de las mordt
al montaje de éstas coma =L saala en el
capitulo "Frenos”.

Insertar el buje complete en 33 mangue-
tas, colocar la arandela v apretar las co-
rrespondientes tuercas de fijacion al par
de 155 mka. Aplastar el collarin de la
tucrca, utilizando las pinzas A, 74140
nrovistas de un par de punzones A,
70140/

Aplastamiento para blequear el giro de la
tuerca retencion ton auxilio de las pin-
zas_A. 74140, provista de las mordazas
A, 7414011

1. Uil con mordaza.

2. Tuerce retencién buje.

3. Buje,

Montar el tambor de frenos, después de
haber!lc limpiado con lija fina, v, median-
te el botador A, 66.008, montar fa cazo-
leta |IF'l buje de rueda,

Montaje tapacubos para ruedas, median-
te el Util A, 66.008

Maontar al eje v al brazo oscilante la unidn
inferior del amortiguador interponiendo,
entre los casguillos efasticos v las bridas
de sujecidn del amortiguador, las chapas
de regulacion, siguiendo las instrucciones
dadas en el parrafo "norma para el mon-
taje’’; roscar luego la tuerca de seguridad
de unidon de las piezas sin apretar @ Ton-
do.

Montar {a unidn superior del montants
teleschpico al eje v apretar con llave
dinamométrica al par de § mkyg.
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CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

Apretar ademds la tusrca para el tornillo
de fijacion inferior del montante teles-
cpico al par de 8 mkg.

Conectar la tuberia del liguido de frenos
al cilindro vy fiisrla medianie tormillo.

Las operaciones descritas son validas para
amgos grupos oscilantes.

Norma para el Montaje

Los aspesores Sy v S, inerpuestos entre
la unidn inferior del amortiguador y los
cascuillos del brazo oscilante, se determi-
nan de esta forma:

— Medir la distancia “a"" entre {0s casqui-
Ilos def brazo oscilante.

— Medir la anchura “b" de la unidn del
amortiguador.

— Lz diferencia “a — b gumentada en 3
mm. daré el valor Sy + S,

— S, deberd resultar igual A S, ¥ 0B
mm.

Apretar las tuercas de fijacidn del mon-

tante telescdHpico, teniendo presente que

la tuerca inferior debe ser apretads a!

par de 6 mkg. cuando el coche se encuen-

tre en las condiciones indicadas en la
siguiente nota:

NOTA - La regulacion det dngule de incli-

nacion o debe ser efectuada en las siguien-

tes condiciones:

— Coche en orden de marcha en condi-
ciones de cargs estatica {4 personas
+50 kg. de equipaje).

— Neumdaticos inflados a la siguiente pre-
sion:

Anteriores
Posteriores

ko/ecm? 1.8
.. . kafcm?® 1,7

83

Esquema para la determinacidn del sspe-
sor de las arandelas 2 interponer entre &
brazo oscilante y la fijacion inferior del
amortiguador

AN

b

.

— Centro de ballestz en corresponden-
cia con el centro de la carrocer(a
{méxima separacidbn admitida = 2

mm.),

— Entre los 1acos eldsticos v el doblez de
los extremos de la hoja nferior de Ia
ballesta debe existir una luz de 2 mm,

(Véase figura),

= z48 ! auo

h
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Esquema control estado eldstico ballesta
El control del aseniemiento debe ser
efectuado cargande a un mismo tiempo

las dos extremidades de la ballesta.

BALLESTA

Levantar la parte posterior del coche con
el gate hidraulico v colocarla sobre caba-
lletes,

Para ¢l desmontzje de la ballesta, efzc-

tuar las siguientes operaciones:

— Quitar las dos ruedas posteriores.

— Levantar, con el gato hidraulico, la
extremidad izquierda de la ballests
para sacar el taco eléstico del anclaje
de la ballesta al brazo oscilante.

— Quiter gl pasador vy extraer el tirante
de union dei corrector de frenads a la
tallesta.

BALLESTA. CARACTERFSTICAS Y DATOS

FLEX, ELST,
FOSICION CARGA |FLECHA|A PARTIR DE[ FLEXIBIL,
P Kg. mm. | POSICICN 1 | mm/100 Kg

1 Inicio gontral

flexibilidad . . . 180 32+25
2 Carga estatica . 315 0f3 432%35 32425
a Finconirol

flextbibidad . . 420 76,7 %6 324256

Control asen-

ramiento ... 550 ‘ | | 37%2¢

NOTA - El control del asentamiento dets
ser efectuado cargando a un mismo tier-
po las dos extremidades de la ballesta.

— Quitar el taco elastico de anclaje o=
la ballesta ai brazo oscitante; actuande
sobre el gato hidraulico descargar 'z
ballesta.

— Fepetir la misma operacion para des:
cargar el otro extremo de |a ballesta.

— Sacar, por uliimo, las dos traviesas ¢s
sujecion de la ballesta a la carrocer(s
extraer luego la ballesta.
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Una vez separada la balieste, efectusr las

siguientes comprobacionas:

— Las hojas no deben estar rajadas o ro-
185, en caso contrario sustituirlas,

— Las superficies de contacto de las hojas
deben ser perfectamente lisas.
Controlar el espesor elastico v los ta-
cos elasticos; sustituir 1os efementos
deteriorados.

Fara & montaje de ta ballesta invertir las

operaciones para el desmontaje.

COLOCACION DE LA SUSPENSION

Aplicar el brazo oscllante de la suspension
a la carroceria mediante los dos tornilios
pasantas en la meénsula de anclaje v mon-
tar las tuercas de sujecion inferior de la
suspension, sin apretarlas a fondo.
Unir al brazo oscilante los tacos eldsti-
cos de anclaje de la ballesta.
Lnde 1o barra de torsion del corrector de
frenada &l brazo oscilante izquierdo.
[re i en el perno superior del amaor-
tinuador el casquillo elgstico inferior; le-
vanter el conjunto de suspensién median-
e un gato hidraulico para facilitar ta in-
troduzcidn de la espiga superior del amor-
tiguador en el correspondiertg orificio en
el malatero.
Introducir luego en fa espiga el casquilio
elastico superior, la cazoleta v las tuercas
iriclad,
I Have AL bB.020, bloguear ia
rotooién del perno v apretar la tuerca de
filacian.
Univ a las paiancas del disco portafreno e
ceble de mando del freno de mano v co-
nectar el tubo flexible del liguido frenos
al tubo metalico.
Festablecer el circuito hidraufico de fre-
05y purgar la instalacién.
Maontar las ruedas, guitar fos caballetes de
apova y hajar el coche.

(i sEc

Meciiante

Blogueo de los casquillos elésticos

El apriste da ias tercas v pernos de fos
casguitlos elasticos se hara siempre con el
coche cargado.
Disponer fas ruedas paralelas al eje longi-
tudinal del vehiculo v cargar el mismo de
modo gue se obitenga un peso equivalente
al de 4 personas mas 50 kg. de equipaje.
En estas condiciones, efectuar los siguien-
tes aprietes con Have dinamoméitrica:
— [e la tuerca de seguridad del tornillc
inferior de sujecion del brazo oscilan-
te a la manguets, al par de 8 mkg. v
bajo carga estatica.

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

~— De la tuerca de fljacidn perno del bra-
zo oscilante a fa carrocerfa, al par de
5 mka.

~ De la tuerca autoblocante de fijacion
casquillos al perno de unién del brazo
oscilante a la carroceria, al psr de 4,2
m<g.

BUJES
Desmontaje

Para sustituir los bujes de ias ruedas pos-

teriores, efeciuar estas operaciones:

— Levantar la parte trasera del coche con
el gato hidrdulico y colocarlo sobre los
caballetes.

— Quitar las ruedas.

—~ Extraer la cazoleta de’ buje madianie
el Jtil A, 46.014,

Extraccion de la cazoleta para buje rueda
posterior

1, Ul A. 46.014,

2. Buje rueda,

Extraccidn del buje rueda posterior

1. Ul A 47.017.

2. Buje rueda.
NOTA - Los bujes de las ruedas posterio-
res se suministran de recambio, con los
cojinetes; por gllo, en caso de revision de-
bera sustituirse el conjunto.

— Desmontar el tambor de frenos sacar
do el perno de centrado de rueda v ¢
tornitlo.

— Desmontar la tuerca de fijacion de
buje a fa mangueta.

— Extraer la arandela y el buje comple-
to mediante el extractor AL 47.017.

Montaje

Para el montaje de los hujes hay que
invertir las operaciones descritas para e
desmontaje, teniendo presente que el co-
llarin de las tuercas de sujecidn del roda-

* mients &l buje debe ser aplastado con el

atil A, 74140 v apretado con llave dina-
mamétrica al par de 15,5 mkg.

Representacion esguemdtica de la seccidn de la suspension posterior izguierda
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CONTROL ¥ REGULACION DE LA
ALINEACION DE LAS RUEDAS

{peraciones preliminares

1) Poner [os neumaticos a la presion pras-
crita, st no 1o estuvieran.

2} Colocar el coche sobre una superficie
plana.

3) Levantar alternativamente las ruedas
anteriores y posteriores del coche v
colocar bajo las mismas las plataformas
giratorias.

4) Comprobar los angulos de slineacion
de ru=das.

Ruedas anteriores

Antes de proceder a ls medicion de los
angulos caracterfsticos, mover el coche
unas cuantas veces de modo (ue 1as sus-
pensiones gueden asentadas.

ANGULD DE INCLINACION (Camber)

ANGULG DE INCIDENCIA {Caster)

Control

Realizar el control con el equipo apropia-
do.

Regqulacion

Si el valor del dngulo de incidencia del
montante no corresponde a3 los detos
mancionados, variar la cantidad de aran-
calas interpuestas entre la  extremidad
de los tirantes de reaccion y el elastico
en el soporte de fa carrorneria.

Tener en cuentz gue =f dnguio disminuye

cuando se afieden arandslas v gue por

cada arandela afadida la variacion es de

15

Las operaciones que deben efectuarse son

las siguientes:

— Levantar la parte anterior del coche
mediante el gate hidraulico.

— Quitar las tuercas de anclaje del tiran-
te de la carroceria.

— Toszecoplar el brazo oscilante de la ca-
rroceria,

— Afladir o ouitar las chapas de regula-
cior hasta obtener el angulo de inci-
dencia reqguerido.

- Volver a colocar las piezas teniendo en
clenta gue, antes de proceder al aprie-
te del par de las dos tuercas de unidn,
as necesario bajar el coche v aséntar
fas suspensiones del mismo.

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

Las tuercas de filacion de los brazos os-
cilantes a la carroceria deben ser apreta-
das al par de 2.7 mkg.; las ce fijacién
de los tirantes de reaccidon a la carroceria
deben apretarse al par de 6 mkaqg.

Ruedas posteriores

Angulo de inclinacion (Camber) y conver-
gencia

Disponer el coche como se ha descrito
precedenternente para los controles de las
ruedas anferiores.

Antes dz2 proceder a la medicidn de los
dngulos caracteristicos, mover Jnas cuan-
r2s veces el coche para que las suspensio-
nes guaden bien asentadas.

Control

Controlar a Inclinacidn de las rusdas pos-
teriores con los equipos gue se disponga,
Para la regulacion de 1z inclinacian, hay
que afadir o quitar las cnapitas {véase fi-
gura), interpusstas entre gl perno del bra-
7o oscilante v la carroceria.

Para tal fin, levantar el coche con el gato

v efeciuar las siguientes operaciones:

1) Comprimir un extremo de lz ballests
hasta consequir separarlo del taco de
antizje al brazo oscilante de la rueda
gue debe regularse.

2} Cuitar el taco.

3) Saker lentamente |2 ballesta.

4) Quitar las ruedas que sujetan el perno
a la carroceria,

2} Extragr parcialmente el tornillo para
soltar las chapas de reguiacidn,

6} Variar la cantidad de chapas para efec-
tuar la regulacion.

NOTA - Las chapas de regulacidn se sumi-

nistran de recambios con un espesor de

0.5 mm,.

7V Introducir en su asiento el tornitlo de
fijacion del brazo oscilante.

8) Repelir las operaciones descritas para
otro tornillo de fijacion del brazo.

9} Efectusdas dichas operaciones, volver
& unir el brazo oscilante g la carroce-
ria.

100Si fuers necesario, repetir las opera-
ciones descritas actuando sobre la otra
rueda.

T1Montar luego fos dos tacos eldsticos de
anclaje de |z ballesta a {0s brazos osci-
lantas, apretando las tuercas de bio-
dueo al par de 3 mkg.

85.

Particularidaces fijacién brazo oscilante a

la carroceria

1. Arandela de regulacidn.

2. Torillos de fijocién brazo oscilante a
la carroceria.

Advertencia

Para aumentar el angulo negativo de incli-
nacion, aftadir una cantidad igual de cha-
pas en ambos tornillos.

Fara disminuir el &ngulo negativo de incli-
nacion, quitar una cantidad igual de cha-
pas.

Para sumentar la convergencia, aumentar
el nimero de chapas en el tornillo poste-
rior, o quitar ds! anterior

Para disminuir la convergencia, afadir
chapas al tornille anterior o quitarlas
del posterior.

AMORTIGUADORES
Anteriares

Para !a extraccion de los amortiguadores
del coche, las operaciones a efectuar son
estas:

— Soltar, por la parte interior, gl amorti-
guador del montante, guitando los dog
tornilios con tuerca de segundad.

— Soltar, por la parte superior, gl amor-
tiguador quitando las fuercas de fija-
cién a la carrocerfa.

— Separar luego el amortiguador del
muelle en el hanco, empleando el Gl
AL 74.278 como se sefiala 2n apartados
anteriores.

Si durante las noaraciones de control del

amortiguador no se hallan los valores ds

tarado prescritos, es necssario sustituir

el mismo, ya gue de recambio sGlo s&

sumiristra en conjunto completo.

Posteriores

Para las operaciones de separacion v colo-
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Euntcs de anclaje del amortiguador al
uje e,

~

Vista interna del compartimients motor
! 1. Tornillo fijacion superior amortiguador,

cacién de los amaortiguadoras traseros ate-
nerse a los dispuesto en lo indicado para
\ ' ta “suspension posterior”,

| Si durante las cperacionas de contrel no
T se hallaran los valores de tarado resefados
en la tabla correspondiente, serd necesario
susiituir los amortiguadores por otros
de recambio.

EQUILIBRADO DE RUEDAS

El equilibrado del neumstizo es muy im-
portante va gue ello evita las vibraciones
de las ruedas anteriores, con la consi-
guiente repercusicn sobre la direccidn,
y el anormat desgaste de los neumdticos
mismos v de los drganos mecanicos.
B_ Las causas que pueden influir en el dese-
[ ' quilibrio'dg un reurfidtico son:
_____ — Descentrado laters! de la rueda.
] — Descentrado radial, o excentricidad de
la rueda, originado por una excentrici-
dad tanio del neumadtico como de la
Hanta.
— Distribucidn no uniforme del peso con
respecto al eje de rotacion.
f { Antes de proceder al equilibrado de las
"\ ; ruedas es necesaric, por tanio, controlar
\ / vy proceder, aventualmenta, a su centrado,

Esquema de la suspension posteriar

3] . Hacer girar la llanta sobre el propio eje
1. Tuerca refencion buje porta-rueda al montante - 2. Tuerca fijacién amorti-

guador al brazo oseilunte v al buje - 3. Toco eldstico - 4. ¥ &. Tornillo y tuerca ¥ comprobar, con lé punta de un gramil,
fijacion brazo oscilonte o la carroceria - 6. Arandela de registro - 7. Traviesa que en los bordes internos de la llanta,
de guiu de la bollesta - 8. Tuerea fijucion perno al brazo oseilante. 81, 85. Es- de retencidn del taldon del neumético v en

pesores de regulecidn de la posicién del gmortiguador - & Angulo de caida. la garganta, no haya variaziones superio-

resa 1,5 mm.
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SISTEMA DE VENTILACICN ¥ CALEFACCION

88,

Fequlesion entrada aire en el interior dal
vafiitulo

A, Inlerruptor de ires posiciones mando
! vestlileder - B, Trampille entrada

. Palarca de regulacién pasc agua
‘e al redicdor del calefactor - E. Di-

iran Iz direccion y el sentido
o del aire al habitéeulo.

FUNCIONAMIENTO

Ventileeidn estival

La verillawion del interior del coche se
nucde wotener, ademds de por los deflec-
wres anteriores y bajada de los cristales
de las nu=iiss, desplazando hacia la iz-
guiarda ¢l manuo de apertura de la tram-
pilig (viase figurs) para admision de aire
fresco.

El sirn exterior sg introduce de esta for-
ma en el irierier del vehiculo a través de

los difusoren, arientades en cualguier
direcoion v 2 través de la trampilia in-

tarior.
! antidad de aire es proporcional a la
i ol vehizuio, A baja velocidad
<" coche, la cantidad de aire puede
mentarse sccionando el electroventila-
dor, de dos velocicades, mediante, el in-
terruptor.

velouild

15)

o

Estacitn intermadia

Para avitar el empafamiento del parabri-
sas es suficiante, an esta época, el evio de
aire fresce contra ol parabrisas, despiazan-
do wacia ln izauigrda la palanca {véase fi-
gurg! cerrands la trampilla v orfentando
los difisorss a fin de gre el chorro de
airer ai I mas amplia zona del para-
brisas.

Cuando se desee que ef aire sea ligera-
menie caliente, desplazar parciatmente
haci- |o izquierda la palanca mando cale-

ACONDICIONAMIENTO DE AIRE
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faccion que reguia el envio de agua calien-
te a radiador del calefactor.

Calefaccion invernal

En este caso es necesario actuar sobre la
patanca mando calefaccidn desplazando
completamente dicha palanca hacia s iz-
quierda (véase figura).

La temperatura puede rsoularse despla-
zando hacia la derecha ls palancs hasta
alcanzar la temperatura que se desee.

Para evitar el empafiamiento v prevenir la
formacion de escarcha vy hielo sobre la
cara exterior del parabrisas, es necesario
desplazar completamente hacia la izquier-
da 'a palanca, cerrar la trampille infericr
v d'rigir el chorro de Tos difuscres hacia el
parabrisas v, s s necesario, poner en
marcha el electroventilador.

Para dessmpafiar el cristal posterior hay
qgue dirigir hacia e interior el chorro de
por lo menos, uno de fos difusores.

Si durante la estzcidn invernal el coche
debe permanecer, durante algln tiempo,
inactivo, v la instalacion de refrigeracion
del motor no estd provista de mezcla an-
tlcengetante, es necesario, ademas de des-
cargar el agua del radiador v del motor,
proceder también a descargar 2! agua def
radiador de la calefaccion, desplazando
completamente hacia la izquierds la pa-
lanca {véase figura).

NOTA.- St la calefaccion no fuese eficien-
it habrd gue comprobar i funcionamien-
to del termostato.

B C D
SEPARACION Y COLOCAGION

Para la separacion del conjunto calefac
tor del coche, es necesario descargar &
agua del radiador del motor y def calefac
tor; para efectuar la descarga de este
timo es nescesario desplazar hacia la iz
quierda [a palanca de mando del grifo ¢

agua del calefactar. A

Proceder, a continuacion del modo g

guiente:

— Aflojar las abrazaderas de sujecidn d
los manguitos de goma de conexid:
con el motor, para el envio vy el retor
no del agua.

— Quitar el tornillo con tuerca del tiran
te de mando de la trampiila inferior.

— Quitar el canalizador de aire, deser
roscando el tornillo con arandeta pls
na colocada en el interior del cangli
zador vy extraer los muelles de sujs
cion a la caja delf radiador.

— Exiraer el tirante de mando de Ia trarr
pilia superior para entrada de aire fres
co.

— Sacar el cable de mando del grifo.

— Sacar el radiador del calefactor.

— Desenroscar las tuercas de fijacion d
la caja del ventilacor a la carroceria.

— Desenroscar, del interruptor del vent
lador, los cabies de alimentacién o
motor del ventilador.

NOTA.- El cable de masa del ventilade

esta situado en la parte izquierda del r:

diador vy se libera desenroscando una o

las tuercas de fijacian del grupo del ver
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oarala carroceria,

= la colocacion del conjunto, proce-
= sentido inverso a las operaciones
~ritas para la separacién; tener sola-
1= la precaucidon de interponer de
ma correcta la junta entre la caja del
“tlador v la carroceria vy de volver a
~=ctar los manguitcs de agua a fin
702 no haya pérdidas de agua, asi
2 el cable de masa dal ventilador a
cerroceria.

83 de haber ultimado el montaje
=1 coche del grupeo calefactor, es ne-
2tio lHenar de agua el radiador dei
tor v del calefactor,

z llenar completamente el radiador
calefactor, es necesario hacer girar
miotor durante algunos minutos v
~—mente restablecer el nivel de! radia-
‘2l motor.

dema de la toma de aire en el compar-
1to motor para el calefactor

|

Esquema aceionamiento interruptor elec-
troventilador

Esquema accionamiento Faianca reguia-
cidn de agua al radiador del caiefactor

DESMONTAJE ¥ MONTALE

En caso de desmontaje, =i conjunto cale-
factor se puede descomponer en 10s si-
guisntas elementas: ventilador, arifo, ra-
disdor, cajas recipientes v trampillas pa-
re la toma v distribucion del aire.

Para las operacionas de desmontaie pro-
ceder asf;

SISTEMA DE VENTILACION Y CALEFACCION
ACONDICIONAMIENTO DE AIRE

Disposicion de la valvula requlscion paso
de agua al radiador del calaficior

Ventilador

Para =l desmontajg del motor, es sufi-
ciente quitar los dos muelles gua o fijan
g la caja v sacarlo de su asiento; desen-
roscar la tuerca que fijg &' rotor al moior
mediante el buje autocentrante,

Grifo

Fara el desmontaje del grifo es suficiente
guitar las dos tusrcas cuon srandais o8
lo fijan al radiador.

Para el montaje del grifo se el obser-
var con cuidado la disposicion op la jun-
itz de goma del mismo, pza gus no se
salga del borde vy provogie pérodas de
agua.

ESOUEMA DEL CIRCUITO DE VENTILACION BEL HABITACULD
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00 ACONDICIONAMIENTO DE AIRE
! Trampilias para la toma y distribucion
'I de aire

Para el desmontaje de las trampillas de
chapa para la toma de aire, sg quitan las
dos tuercas con las arandelas que fijan
la bisagra a la caja del radiador.

Electroventilador

Proceder a la localizacion de los defec-
tos de funcionamiento vy a los controles
segdn se resefia a continuacion:

INSTRUCCIONES PARA LA LOCALI-
ZACION DE LOS DEFECTOS

En el caso de falta de funcionamiento, es
conveniente comprobar si la causa reside
en el motor o en el circuito de alimenta-
ciéon del mismo.

Comprobar por ello:

— Las uniones y las conexionas entre
el motor del electroventilador y el
correspondiegnte interrupior de man-
do del tablero,

- Las conexiones entre el interruptor
del tablero v la caja de fusibles, vy
las uniones entre Motor y masa.

-- El fusible de proteccion (si asta inte-
rrumpido, ademas del electroventila-
dor, tampoco funciona el grupo lim-
piaparabrisas).

Cuando el defecto resida en el motor,

conviene proceder a su sustitucion.

De cualguier modo, s siempre conve-

nientz, antes de aplicar el motor at coche, 2

hacerio girar en &l banco, contrelando su ’

funcionamiento.




SEAT 128

INSTALACION DE ENCENDIDO

INSTALACION ELECTRICA: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

91.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

1T o T FEMSA Dt 4-8
Avance inicialdecalado ........ ... ... .., 10°
Avance automdticocentrifugo ... ..., ... .. ... 200 £ 20
Presion de los contacios del ruptor . .. .. e gr 650 £50
Apertura de [0S CONTACIOS .. . .. vt it ittt et e eee s mm 0,30 - 0.45
Capacidad del condensador de 50+ 100Hz  ............... uF 0,22
ANgulo de @PEeTTUEA . . ..t te e it e e 3560+ 3°
ANGulo e CIBITE . . L. e e e e e e 55° £ 3°
BOBINA DE ENCENDIDO

1 5 o2 FEMBABD 12 — 2
Resistencia ¢hmica del primario a 20° Covteaa Q 31+34
Resistencia &hmica del secundarioa20°C ................. Q 5.500 + 7.000
BUJIAS DE ENCENDiIDO

Tipo:

— Marelli . e CwW7 LP

— CRaMIPION e e e e N—-aY

R 15 7 +1 1 W17 T 30

e 5011 21 1= 2 F30-—LP
Roscade unidn al motOr ... i i it e M 14 x 1,25
Distanciaentre loselectrodos . ......... ... ... mm 06 +0,7
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92.
t || MOTOR DE ARRANQUE
: TIDO o o e e MTS 12 — 29
8 =323 L T vV 12
Potencia NoOmMinal .. . .. o e e KW 0.8
Rotacion, lado pifidn .. ..o o .. a derecha
Polos . e 4
Excitacion {arrollamientos) . .. . oo e en serie
Aol amIEN O . . e e e e de rueda libre
Didmetro interior entre las expansiones polares .. .. .. .. ......... mimn 55,25 + b5b 42
Didmetro exterior inducido ... ... .. . e mm 54,35 + 54,40
Mando .. e e e electromagnéticc
Datos para la prueba al banco
— Prueba de funcionamiento (a 25° C):
COrmientE .. .o e e e A 170
Pardesarrollo ... e e mkg 0,40+0,02
Velacidad ... e r/m 1.900
NS 0N e A 95
— Prueba de arranque {a 25° C)
COrrIente . . e e A 315
Tension ... \ 7203
Par desarrollado . . ... . mkg 0,88 £ 0,03
|
_ — Prueba en vacio (a 25° C)
I Corriente ... .. A <25
| TeNSION e v i1,e
' Velocidad ... e r/m 7.500 = 1.000
— Resistencia interior en el arranque (8 26° C) . .. ... .. ... ..., £ 0,022 = 0,001
Control de las caracteristicas mecanicas
— Presion de los muelles sobre las escobillas (no desgastadas) .. ... .. kg 1,15 +1,30
—Juego axial del gjeinducido ... ... .. ... ... mm G1+05
— Profundidad rebaje aislante entre lasdelgas ... ... ............. mm 1
— Eficiencia rueda libre: par estdtico de arrastre del pifidn en
. rotacion lenta . ... ... .. . e cmkg 1,722
| Eléctroimanes
| — Resistencia del arrollamientoa25° C ... .. .. L 2 0,39 + 0,02
— Recorrido def contacto ... ..t mm 10,77 - 14,33
| — Recorrido del NACIEO . ... 0. mm 12,5+ 15,3
Lubricacion
‘ — Acanaladuras interiores del acoplamientc  ................... Aceite VS 10 W (SAE T0 W)
Superficie de contacto del disco intermedio del manguito del
acoplamiento de arranque ... ... .. ... Grasa MR 3
|
|
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INSTALACION DOTADA DE ALTERNADOR CON PLACA NONADIODO Y REGULADOR DE TENSION

ELECTROMECANICO

ALTERNADOR
CARACTERISTICAS NOMINALES
FEMSA: Tip0 .o e ALB 40N — 88
Tensibn nominal . ... ... e, Vv 12
Intensidad ME&xXImMa ... ... ot e A 45
Velocidad maxima contfnua .. .........c. e i, r/m 12000
Velocidad de iniciodecarga . .... ... ot r/m 000
Sentido de rotacion (visto desde lado polea) .............. ....... Derecha
MOMENTO AR IMEICIA « . v\ e ettt et e et et e Kagfem? 12
P S0 L . Lt e e e Kg 5
Placa de rectificacion ....... .. . ... . . 9 diodos
CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO
Prueba sobre el vehiculo
B eSO L e e e e Vv <15
B Intensidad ... e e A 20
Frueba scbre el banco
& Velocidad ... ... e r/m 2500
L - 527 T o vV 14
@ intensidad ... ... ... e A 30
B Velocidad ... r/m 5000
@ NS ON . e e \Y 14
Bontensidad ... e e A 41
Resistencia iINQUCIOr (FOTOFY . . e e i e e Q 4347
Hesistencia inducido (estator) . ... .ot i i L9} 0,14 +0,20
Digmetro minimo aniflosrozantes ........... . ... mm 31
Excentricidad mdxima anillosrozantes ......... ... i iy mm 0,05
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94.

REGULADOR DE TENSION

SEAT 128

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEM A D0, . oo e e e e GRC 12X -3
Tension mominal ... ... e v 12
Polaridad del borne 3T {masa) . ... .. i i e e negativo
PESO L e e s Kg 0,620
CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO

Prueba sobre &l banco

Precalentamiento

® Velocidad def generador . .. ... r/m 4.500 +5.000
L T -1 - A 3+5
Regulador de tension

Control piso inferior

& Veiocidad del generador ... ... ... e r/m 5.000

® Punto de Control ... e e e e A 4

® Tensidnde regulacion . ... e v 136+146
Control piso superior

& Velocidad del generador ... . .. . . e r/m 4,500

® Puntode control ... e e A 20

® Diferenciade tensidn entra pisos . . ... .. ... .. . V' 0,1+0,8
Separacion de CONTactOs . . ...ttt e e e e mm 0,30+ 0,35
Entrehierre e mm 1,5+186
Resistenciaentre bornes + ¥y 31 L. it it e Q 19+ 22
Resistencia entre bornes + y EXC (con |05 contactos abiertos) ... ..... £ 74+-86
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INSTALACION DE CARGA DOTADA DE ALTERNADOR CON PLACA NONADIODO ¥ REGULADOR
ELECTRONICO

CONJUNTO ALTERNADOR — REGULADOR

95 -

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEMSA: tiDO ... i e i e e e ALT 12N — 18
Tension nominal .. ... ... ... e A" 12
Intensidad mMaxima . . ... ... el A 31
Velocidad méxima continua .... ... R “orfm 12000
Velocidad de iniciodecarga ...............c. i i r/fm 1100
Sentido de rotacion {visto desde ladopolea} ... . ........ ... ... derecha
Momento de iNercia . ... ...t e e Kg/em? 58
PESO ... e e e Kg 3.2
Placa de rectificacion .. ... ... .. .. e a9 diodos
CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO

Prueba sobre vehicuio

B T EnSION ... e e e s V < 14,5
®ontensidad ... .. e A 156
Prueba sobre banco

@ Velocidad ... .. e r/m 3.500 + 4,500
B Intensidad . ... .. e A 4+6

L = T-1 70 o T O vV 13,5143
8 Velocidad .. .. ... e, r/m 2.500

® intensidad .. .. ... e e e A 20
=TT T T : Vv 13,5

B Velocidad . ... r/m 5.000

B OB O o ot e e e e v 13,6
Bontenstdad . ... e e e e e A 30
Resistencia del inductor {rotor) ... .. ... ... ... . . .. .. .. Q 37+43
Resistencia de! inducido {estator} ... ... ... ... ... ... ... ... .. 0,32 +0,37
Ciametro minimo anilios rozantes . . .. .. ... ... . i ... mm 31
Excenfricidad maxima anillos rozantes .. . ... ... ... ... mm 0,05
Reguiador de tensién electronico incorporado
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96.
PROTECCION DE CIRCUITOS
FUSIBLES CIRCINTOS PROTEGIDOS
Fusible A | — Luces posteriores de “pare”.
8 A — Limpiaparabrisas.
{(bajo llave} | — Bonba eléctrica del lavacristales.
— Indicadores de direccidn v su correspondiente indicador éntico de funcichamisnto.
— Termdmetro de agua.
Fusible B — Indicador nivel de combustible, con su correspondiente indicador optico de la reserva.
8 A — Electroventilador del calefactor.
N (bajo lave) | Indicadar dptico de la insuficiente presién de aceite.
% — Cuentarrevoluciones.
pu]
z — Luz marcha atrés.
3 — Indicador 6ptico freno de mano {*)
o
e
% Fusible C — Luz de carretera interior y exterior izquierda.
% _8 A — [ndicador dptico del funcionamiento de las luces de carretera.
= | {bajo lfave)
o | Fusikle D . ) .
E 8 A — Luz de carretera interior y exterior derecha.
- Hbaio fave)
Fusible E _ _
. 8 A — lLuz de cruce izquierda,
= (bajo llave)
2 | Fusible F
= g A — Luz de cruce derecha.
. | {hajo liave)
ey
"% ) — Luz de posicidn anterior izquierda.
“‘é Fusible G — Luz de posicion posterior derecha.
é_ 8 A — Luces matricula.
2 (bajo Have) | — lluminacion cuadro de instrumentos.
[ 5]
o
Fusibie H — Luz posTC{on anterior d.erecha.
g A — Luz posicién postarior izquierda.
— Luz aloiamiento encendedor.
Fusible | — Avisadores acuUsticos y su correspondiente telerrupior.
{16 4A) — Electroventilador para el radiador moior.
— Luz interior.
Fusible L — Encendedor eléctrico.
{16 A)

— Luneta térmica (sdlo para la version con luneta térmica).

{(*) Estos modelos van predispuestos para el montaje apcional de la luz intermitente freno de mano.
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INSTALACION DE ALUMBRADO

97.

DENOMINACION

Proyectores de haz antidesiumbrante asimétrico ... ... .........

Léampara de doble filamento (Esférica):

—Luztarga . ... e nimero/ W dos/45

— LU COMa ot e ettt e e e namero/ W dos/40
Luces de posicién incorporadas a los proyectores (Esférica) ... namerc/W dos/H
Luces anteriores de cambio de direccidn {(Esférica) ........ ... nimero/ W dos/21
Luces laterales de cambio de direccion (Tubular) .. .... . .. .. namero/ W dos/4
Luces posteriores de posicion, direccidn, parada y captafaros
Lampara para la indicacion intermitente de direccidn (Esférica) . namero/ W dos/21
Lamparas?

— luz de posicion (Esférica) ............ ... . ... .... nimero/ W dos/b

— sefializacion de parada {Esférical ......... ... ....... namero/ W dos/21
Luz matricula posterior {Esférical ........... ... .. ... .. .. namero/ W dos/5
Luz de marcha atras (Esférica) .. ..... .. ... ... ........... namero/ W | dos/21

Conmutacion tuces faros .. . . . L e

mediante palanca colocada
bajo el volante de direccion

Lémpara para iluminacién interior coche (cilindrica) .......... W

Mando:
— interruptor de dos.posiciones

— de pulsador automatico con la apertura de las puertas

~Luz instrumentos de medida (Todo vidrio} ... ... ........... ntimero/ W
Luz encendedor (Tubular} ... ... . .. e W
Funcionamiento luneta térmica . ... ...... ..ot vinunnn.. W

Indicador funcionamiento indicadores de direccion:
— ldmpara repetidora {Todo vidrio} .. .................

Indicador insuficiente tensién generador para carga bateria (Todo

ndi |
O], o o e e e
(

Indicador luces de posicidn encendidas (Todo vidrie) ... ... ...

indicador freno de mano echado (1) (Todo vidrio) ... ...... ..

5

cuatro/3
4
3

i1 Extra opcional.
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&

@ ~Noe o

9.
10.
11.
12.
13.
14,

16.
16.
17.
18.
18.
20,
21.
22,

INSTALACION ELECTRICA
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Luces aniericres de posicidn y direccion
(lampara esférica de $/271 w).

Farc doble izquierdo {lampara esférica
45/40 w para fuces de carretera y cruce).

Faro doble derecho {i&mpara esférica de
45/40 w para luces de carretera v cruce).

Indicadores laterales de direccidon (1dm-
para tubular de 4 w}.

Interruptor termom#trico radiador
Transmisor para termometro agua.
Interruptor presion aceite.
Electroventilador motar térmico.
Disiribuidor de encendido.

Bobina de encendido.

Bujias.

Avisadores aclsticos.

Bateria.

Alternador con regulador electrénico
incorporado.

Motor de arrangue.

Caja fusibles.

Fusibles 16 A.

Bomba gléctrica lavacristales.
Intermitente direccion.
Telerruptor avisadores.

Motor iimpiaparabrisas.
Intermitente limpiaparabrisas.

s 0 v

ESQUEMA DE

33.

34.

35.

36.

27.

38.
39.

@

Mt e

Intermitente freno de mano (™),
Tealerruptor para luces de carretara.
Electraventilador calefactor.

Interruptor sefializador marcrna atras.
Intetruptor a ires posiciones gara lices
exter-ares e iluminacion cuadro ds -
trumentos.

Interruptor luces de “"pare’’.

Cuad-o de instrumentos.

Termbmetro temperatura agua.
Indicador Optico del funcionamignto de
las luces de carretera {ldmparz todo vi-
drio 3 w).

Indicador optico del funcionamiento de
las luces de direccién (lampara todo vi-
drio 3 w).

Indicador &ptico_del funcionamiento de
tas luces de posicidon {{dmpara todo vi-
drio 3 w).

Indicador optico del anormal funciona-
miento de la instalacion de la_carga de
ia baterja (lampara tode vidrio 3 w}.
Cuentarrevoluciones.

Indicador optico de insuficiente presion
de aceite (ldmpara todo vidrio 3 w).

Indicador oOptice de la reserva de com-
bustible (13mpara todo vidrio 3 w).

Indicadaor nivel de combusiible.

Indicador optico del funcionamiento del
Ir;aino de mano (lAmpara todo vidrio 3 w)

LA INSTALCION ELECTRICA

40.

4a1.

4z,

43,
44.

45.

46.

47.

48,

49.
50,
51,
52.

53.

54.

Lampara iluminacién cuadro de instru-
mentos {lamparas todo vidrio 3 w).

Conmutador de pzalanca para iuces de
direccidn.

Conmutador de palanca para luces de
carretera y cruce.

Pulsador avisador ac(stico.

Conmutador de palanca a tres posiciones
para limpiaparabrisas.

Conmutador a llsve para encendido,
arranque y luces exteriores con disposi-
tivo antiriobd.

Conmutador a tres posiciones para €l ca-
lefactor.

Encendedor eléctrico (lampara tubular
4 vl

‘nterruptor luz interior derecha e iz-
quierda.

Mando indicador nivel de combustible.
Interruptlor frenc de mano (¥).
Luz interior (tampara cilindrica 5 w).

Indjcadores posteriores de paosicidn di-
reccidbn “pare’’ y marcha atras (lamparas
esféricas de 271 w v 5/27 w).

Luz matricula izquierda (lampara esfé-
rica 5w}
Luz matricuia derecha [lampara esfé
rica O w).

(*) Estos modelas van predispuastos para el montaje opcional de la luz intermitente freno de mano.
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DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
Controles y revisiones

Antes de realizar los controles sobre ban-
2o, verificar en la tapa, los terminales
cara cables da bujias v el carbén central.
Da presentar algin desperfecto por des-
zaste, sustituir el conjunto de tapa com-
cleto,

£n el distribuidor, examinar el estado del
dado distribuidor de corriente v el de
‘os contactos dei ruptor, cambidandolo si
oresentara dafios o desgaste,

Llevar luega e} conjunto al banco de prue-
oz y efectuar 1os controles siguiantes:

Control de los éng1 los de apertura y
cierre del ruptor del distribuidor de en-
candido sohre el banco

— Con un juego de callbres de espesores,

controlar la apertura de los contactos
del ruptor, ésta debe ser de 0,30 —+
0,46 mm., si no fuara asi, modificar la
posicion del conjunto rupior hasta
conseguir dicha apertura.
La presién necesaria para vencer el
resorte del ruptor desde su posicion de
apertura hasta que entren en contacto
sus terminales debe ser de 05 £ 006
<g,; en otro caso v antes de proseguir
s controles, sustituir el ruptor
completo.

— La capacidad del condensador, sumi-
nlstrando a éste una corriente entre 50
+ 100 H,, debe ser de 0,22 pu F vy, su
rssistencia de aislamiento a 10C° C,
medida bajo una tension 100 V c.c. de-
oeresultar= 1M £ uF

- Conectar los terminales de ia bobina
dz encendido vy distribuidor de modo
aue, sobre el disco graduado del ban-
o, se refleje el suministro de la co-
rrignte en elta tensidon, al encenderse
'z lémpara de contrel. En tales circuns-
1ancias vy haclendo coincidir el cero del
disco graduado con el comienzo del

ENCENDIDO

encendido de la ldmpara, comprobar
entre una velocidad de 100 +~ 400 r.p.
m. que, la tampara luce en su inicio
correspondiendo con las graduacicnes
de 0°, 80°%, 180° y 270°, con ioleran-
ciade1°,

— Bajo el mismo montaje y girando con

la mano el distribuidor, comprobar

los angulos de apertura vy cierre del

ruptor, actuando asi:

— Hacer coincidir el cero, del sector
graduado con el comienzo del en-
cendido de la lampara, y, poco a
poco girar e} distribuidor hasta gue
se apague; esta lectura nos da el va-
lor del adngulo de apertura de los
contactos. La media aritmética de
varias lecturas en otros tantos Qi-
ros completos del distribuidor debe
ser de 35° £ 3°. La media arit-
mética de los sectores graduados
en que la l&mpara aparece apagada,
nos da el angulo de apertura de los
contactos aue debe ser de 55° + 37
Si dichos valores no se cumplen, se
sustituirad el ruptor por estar excesi-
varmente desgastade el patin del
mismo.

— Zajo el mismo montaje, poner en
rotacion el distribuidor v verificar
2l avarice automatico de encendido
orovocads por los contrapesos del
distrinuidor; éste debe tomar el va-
lor 20° + 2° en velocidades supe-
riores a fas 2500 r.p.m. Si estas ca-
racteristicas no se cumplieran, sus-
tituir los muelles de contrapesas.

i e
o %8 T T

e - =

Mecanismo para Ja obtencion del avance
automatico centrifugo de encendido

1. Muelles.

2. Contrapesos.

— Como prugba final del distribuidor,
efectuar el acoplamiento en el ban-
co, igual al de funcionamiento de
este elemento durante su trabajo v
mendar la corriente de salida de la
tapa a un chispdmetro con distan-
cig entre puntas de 5 mm. A una ve-
locidad de rotacion del distribuidor

899.

de 2000 r.p.m., la chispa debe ser
abundante.

Con una distancia antre electrodos
de 10 mm. v en igénticas condicio-
nes, no deben apreciarse descargas
intarnas.

BOBINA DE ENCENDIDO

Resistenecia Ohmica

La resistcic’s ohmica del arrotlamiento
primario, cuclds de 15 = 20° C debe
serde 3,1 +34 0}

Para eferioar u meditls, conectar los ter-
minales del otimimetro a tos extremos del
primario (-onevinres laterales en la bobi-

i § Pt

Control de resistencia chmica del arralla-
miento primarino de la bobina de encendido
1. Bobina de encendido.

2. Terminales de prueba.

3. Ohmetro.

iLa medida de la resistencia del arrolia-
miento ol secundario se efectla conec-
tando los terminales del chmimetro a
los extremos del secundaric {conexion
lateral de entrada a bobina y terminal de
control de salidal; dicha resistencia debe
ser de £2 5.500 + 7.000.

|

Control resistencia 6hmica del arrolla-
miento secuncario de |2 bobina de en-
cendidio

1. Bobine de wncendide - 2. Conexién
lateria e gniradg corvienie - 3. Conexion
central de sulida egrrienie alta tensién -
4. Ohmoire.
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Aislamiento respecto 2 masa

La bohina debe de resistir una tensidn al-
terna de 200 V, ef. b0 H;, que sea aplica-
da durante 3 minutos entre un extremo
del primario v la envoliura metélica, sin
que se produzean descargas. La resisten-
cia de aislamiento, respecto a la masa,
debe ser superior a B0 M £ a BO0 V; la
medida se puede efectuar disponiendo de
un megahdmetro.

Medicion de la longitud de fa chispa

Para ello se hace funcionar la bobina con
el distribuidor, sin utilizar 1a distribucion
de alta tension, y se envian todas las chis-
pas a un chispdmetro normalizado con
una punta jonizadora para {a medida de 1a
longitud maxima de la chispa. En calien-
te, despuds de una o dos horas de funcio-
namiento de la bobina a 50 chispas por
segundo, la longitud de la chispa debe ser
de, por lo menos, 12 mm.a 12 V.

Prueba de sobretension

Alimentada la bobina con bateria de 17
V, con 60 chispas por segundo, conactan-
do directamente la alta tensién con el
chispdmetro, reguiade a 8 mm,, la bobina
debe soportar tal prueba durante 15 mi-
nutos.

ENCENDIDO
Bujias de encendide
Control y reparagion

Caso de observarse irregularidades en el
encendido, especialmente en uno o més
cilindros, habrd que probar el estado de
fas bujras.

Para una correcta limpieza de las zonas
sucias v para la prueba de funcienamiento
antes del montaje, se precisa de la “Es-
tacion de Servicio’ apropiada.

En dicha estacién, se sometera primero
la bujia a un viclento chorro de arena,
gue dejarda la superficie afectada total-
mente limpia; luego, lavarla con gasolina
a presion v finalmente, secarla mediante
sopladura. Despues, proceder al control
de la distancia entre las puntas de los elec-
trodos y a su regulacion a C,6 + 0,7 mm.
Si la distanciz entre electrodos, fuese, por
el contrario, superior, aproximar &l elec-
trodo externo al central; no actuar nun-
ca sobre el electrodo central en evitacion
de deteriorar la porcelana aislante.

Si la porcelana estuviese ennegrecida,

ENCENDIDO

vuelta la bujia, verter alcohol o gasolinag
en el intzrior v, después de algunos mi-
nutos, secarla con un algodon limpio.

Prueba de hermeticidad

La prueba de hermeticidad entre el
cuerpo aistante y el elecirodo central
se efectlia en el banco ilustrado en la
figura.

Enroscando

fa bujia en su respectivo

asiento en | banco, accicnar la entrada
de aire rasta obtener la presién de 20 +
25 kgferr?

Mediante un engrasador, echar sobre la
bujia unas gotas de aceite o petrdleo. Si
la hermeticidad es defectuosa, se observa-
rd fa formacion de burbujas

e %ﬁ

Estacion dE hmpmza y control de funcia-
namiento de bLleaS

Bujia en posicion pare su limpieza me-
diante chorro de arena.

Prueba eléctrica

Enroscar la bujia en su asiento en el ban-
co; la hermeticidad estd asegurada por la

junta elastica del racor aplicado al asien-
1.
Regular la diswncia entre la punta del

chispdmetro & 8 mm,; luego, accionar la

palanca de mano, teniendo cuidado de

oprimiria siempre & fondao.

Las bujias de encendido deben ser apreta-

das con llave dinamaméirica al parde 2.5

+3 kgm.

Conectar la toma del cable de alta tension

sobra la bujia y oprimir el sulsador del

interruptor.

Se pueden dar las siguientes condiciones:

— En el visor del banco se ve saltar, en-
tre los electrodos de las bujias, unz
chispa abundante; en este caso, la bu-
jfa es normal.

— La descarga entre las puntas del chis-
pometro debe de tener lugar a una
presion superior a 4 ka/om?; en caso
contrario, proceder a su sustitucion.
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Estacian de hmpieza y cantrol de las bu-
jias

Bujia en posicién para control hermetici-
dad.

PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

Sobre el banco, la exacta puesta a punio

se lleva a cabo del modo siguienie:

— Se hace girar el motor hasta que el
cilindro niim. 1, se encuenire en la
fase de= compresitn, es decir, con am-
bas vaivulas cerradas. En tal posicion,
hacer coincidir, segun el sentido de

gire d=l motor, la referencia sefialada
en la oolea del ciguefial con ia prime-
ra gque encuentra en su giro, existente
en la tapa de la distribucion, corres-
pondiente ésta a 10° antes del PMS,
avance iniciai de calado.

Vista coincidente marcas puestas a pun-

to de encendido

Lo marcg existente en la polea del cigiie-

Aial debe coincidir con lu primera exis-

tente en la topa de la distribucidn.
En tales circunstancias, liberar el distri-
buidor de su retencion en e! bloqgue vy
con la mano, girarlo de forma que
ta escobilla de distribucién de corrien-
te esié en correspondencia con el con-
tacto parz el cilindro ndm. 1 en la ta-
pa del distribuidor. A continuacion,
bloguear 1a rotacidn del distribuidor.
Ei control de la exacta puesia a punto
v la propia puesta a punto se puede
realizar con auxilio de una lémpara
esiroboscépica de esta forma:
— Corectar a una toma de corriente

moncfasica de 200 V un terminal
de la lampara.
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— Conectar el terminal de masa 2 la
Carroceria.

— Entre el cable de la bujia nim. 1
y la propia bujia interponer el cap-
tador de la lampara.

— Arrancar ¢l motor v enfocar la lam-
para hacia la ventanilla existente en
la carcasa del cambio.

— Con ¢ motor al minimo, estanda
bien reguiado el encendido, la lam-
para debe iluminar la ventanilta
hacia la que estd orientada, al tiem-
po que, la referencia practicada en
el volante motor, coincida en su
girc con la primera marca existen-
e en = carcasa, 107 antes PMS. i
ello no fuera asf, desblocar 2l giro
del distribuidor vy girarlo hasta gue
se cumpla la mencicnada coinci-
dencia; volver luego a blocar el giro
del distribuidor.

MOTOR DE ARRANQUE
PRUEBA EN EL BANCO

La prueba debe realizarse en un banco
arovisto de freno dinamométrico, alimen-
zdo con una bateria de elevada capaci-
ad. El montaje para la prueba debe ser
seﬁalado en la figura, v el piAdn del
notor debe estar engranado con la corona

32l bhanco (relacion minima pifidn-coro-

1/10). La
8 de 257 0

=

: tomiperatura ambiente debe

1, K
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tsguema de conexiones eléctricas para |a
srugha de funcionamiente del motor de
sfranque

M. Motor de arrangue -
5 V fondo escala - A. Amperimetro
1000 A. fondo escala - B. Bateria de 50
Lt 12 V' - R. Reostato de 800 A. de capa-
idad,

V. Voltimetro de

7. Prueba de funcionamiento

Fracticar diez arranques de cuatro se-
indos de duracidn cada uno, a inter-
Jalos de 30 segundos, frenando el mo-
Tar de manera que absorba una co-
rriente de 170 A,

En dichas circunstancias el par desa-
rrollado debe ser de 0,40 * 0,02 kgm,

(302 + 0,2 Nm.] a 1.200 r.p.m. bajo
una tension de 8.5 V.

Conjunte del inducide

1. Colector - 2. Devenado inducido - 3.
Nucleo del inducido - 4. Manguito de aco-
plamiento - 5. Muelle de manguito - 6.
Pifién completado con la rueda libre -
7. _AInillo de tope - 8. Arandela de apoyo
axial,

2. Prueba de atranque

En las mismas condiciones anteriores
con una corriente absorbida de 315 A,
la tensién en bornes debe ser de 7 %
032 V v el par desarrollado de 0,88
0,03 kgm. (86303 Nm.).

3. Prueba en vacio

En las condiciones descritas y con
una tension regulada a 12 V, el motor
debe absorber una corriente no supe-
rior a 25 A con una tensidon en bornes
de 112V, girando a la velocidad de
B6.500 - 8.500 r.p.m.

CONTROLES DE LA RESISTENCIA
INTERNA

De los datos obtenidos durante la prueba
de arrangue, se puede deducir el valor de
la resistencia interna del motor, dividien-
do el valor de la tensidn entre bornes en-
tre el valor de la corriente absorbida. Di-

cho valor debe resultar de 0,022 £ 0,001
Q

Control de las caracteristicas mecanicas

Revisar el coniunto, sustituyando el ele-
mento gue presente roturas o defectos
irreparables.

Verificar la prasion de los muelles de las
escobillas v su estado de desgaste; deben
sustituirse cuando la presién no sea la
correcta v el estado de desgaste sea noto-
rio. {La presion de los muelles de las es-
cobillas nuevas debe ser de 1,156 + 1,30
kg.). Maontado el conjunto, el juege axial
del eje no debe ser superior 2 05 mm.

ENCENDIDO — MOTOR DE ARRANGUE
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La profundidad del rebaje del aislamien-
1o entre las delgas del inducide debe ser
de 1 mm.

La eficiencia de la rueda libre, debe ser
tal que, midiendo estdticamente el par
necesario para arrastrar el pifidn en rota-
cion lenta, rasubte comprandido entre 1,7
y 2,20 cmka.

INSTRUCCIONES PARA LA REPARA-
CION

lLas Unicas reparaciones posibles en el

conjunto son:

— Torneado del colector dei inducido.

— Sustitucion de las escobillas.

— Sustitucidn conjunto pifidn.

— Sustitucidn interruptor electromagne-
tico.

— Sustitucion bobina inductora.

La realizacion de cada una de estas ope-

raciongs se efectuaréd del siguiente modo:

Torneado del colector

Esta operacion debe realizarse, eliminan-
do la menor cantidad posibie de mate-
rial, despuéds de estar el conjunto perfec-
tamente centrado en su giro.

Una vez terminada la operacién de tor-
neado, repesar las caras de cada delga
con un limatbn o herramienta apropiada
para mantener sus caracteristicas de ais-
lamiento.

Sustitucion de las escobillas

Tras |z separacion de la abrazaders de
proteccion de éstas, separar los muelles
de presion v a continuacion desatornillar
la fijacidn de las propias escobillas.
Para colocar las nuevas escobillas, proce-
der en orden inverso al desmontaje.

Sustitucion del conjunto pifidn

Si s2 observaran irregularidades en el
arranque, y éstas son debidas a defectos
del pifion de ataque, es preciso sustituir
el conjunto pifidn completo.

Para ello, separar la carcasa soporte del
cuerpo principal del mator v et conjunto
pifidin con la horquilla de mando de des-
plazamiento.

Para cclocar el nueve pifidn, proceder en
orden inverso a las operaciones de susti-
tucinon,

Sustitucion bobinas inductoras

La sustitucian de las bobinas inductoras,

N |
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\ f
40 39 38 37 3B 35

Componentes del motor de arrangue
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1. Pgsador - 2. Taco eldstico - 3. Eje de lo horguilla - 4. Horquille de mando - 5, Inducide - 6. Soporte ludo colector - 7.
Casquillo - 8. Tornillo para la arandela protectora - 9. Inductor - 10. Masa polar - 11. Tornillo para masa polar - 12. Pro-
teccion - 13. Tuerca fijacidn solenoide ol soporte lado pifidn - 14. Arandela de seguridad - 15. Arandela plana - 16. Sole-
noide - 17, Arandela de seguridad - 18. Tuerce para el cable de suministro de corriente - 19. Tuerca del bobinado in-
ductor - 20. Arandela de seguridad - 21. Arandela plana - 22. Tuerca pare el tornillo de la abrazadera protectora - 23.
Abrezadera de proteccién pare el soporte lado colecior - 24, Tornillo fijacidn terminal escobille - 25. Arandela de segu-
ridad - 26. Muelle para la escobilla - 27. Fscobilla - 28 y 29. Arandelas planas - 30. Arandele de fibra para epoyo - 31.
Tuerca fijacion tirante - 32. Tirante fijucién de los dos soportes - 33. Manguito de acoplomiento - 34. Pifidn - 35. Anillo
de tope - 36, Arandela de retencion - 37 v 38. Arandelas planas - 39. Soporte lado pifidn - 40. Casguiile.

se realiza, después de haber separado «l
inducido, quitando los torniilos aue lo
fijan a la carcasa.

Para ia colocacién, calentar las bokinas a
uncs BO® para facilitar su perfecta colo-
cacion. Una vez acoplsdas éstas, su dia-
metro interno debe ser de 55,25 + 65472
mm.

Nunca deben ser repasadas las expansio-
nes polares para hacer gque cumplan sus
caracteristicas dimensicnales,

INTERRUPTOR ELECTROMAGMETI-
co

Si se observara un mal acoplamienta del
pifidn por defecto del interruptor elec-
tromagnético, sustituir éste, una ver se-
parado de la retencidn de los tornillos
que lo uren a la carcasa.

GENERADOR DE CORRIENTE

INSTALACIONES DOTADAS CON AL-

TERNADCR TiPO ALB CON 8 DIODOS

Y REGULADOR ELECTROMECANICC

COMPROBACION SOBRE EL VEHICU-
LO DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
INSTALACION DE CARGA

1. Comprobar el estado de la carga del
acurutador.

2. Conectar un  amperimetro de esca-
la adecuada en serie con el alternador
y el acumulador v un voltimetro en
derivacion.

3. Verificar si se enciende la ldmpara
de control al accionsr la llave de con-
1acto.

4. Desconectar todos los accesorios del
vehiculo, arrancar el mator v, compro-
bar si, acelerandoloc ligeramente, la
ldmpara de control se apaga.

A.Si ne es asi, comprobar si perma-
nece ligeramente encendida, en cu-

yo caso la averfa deberd localizar-
se en uno de los diodos de excita-
cidn.

B. Si no se apaga, probar [a tension
de excitacion del alternador me-
diante un voltimetro conectado en-
tre el borne y maza, el cual indica-
ré cual de los dos elemeantos, alter-
nader o regulador, se encuentra
averiado.

. Con el mator 2 4.000+5.000r.p.m. y

un consumo de 3 + 5 A, la tensidn en
bornes del alternador cdebe ser de 14,5
V, aproximadamente. Comprobar que
el contacto intermedio esté apovado
sobre el inferior {control pisa inferior);
en ¢l caso de que dicho valor no se
cumpla, deberd actuarse sobre el tor-
nillo de regulacion del regulador de
tensidn con objeto de corregir la des-
viacion.

. Con el motor girando a 4.000 + 5,000

r.p.m. vy regulando el redstato de cargs
de forma gue &l consumo gbtenido sea
de unos 20 A, comprobar aue la ten-
5i6n fefda sea de 0,1.+ 0,8 V, por de-
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bajo del valor leido en el caso prece-
dente. En dichas condiciones, el con-
tacto Intermedio debe apovarse en la
parte superior {control nisc superior);
si no se obtienan dichos valores oro-
ceder a la revision del regulador de
tension.

n——( ‘l'l‘ ln :
_l

Esquema de [a instalacion de carga

I. Alternador - 2. Regulador de tensién
3. Lampare de conirol - 4. Bateria de acu-
muladores.

o
5 1g 67

Esguema de conexmnado del alternadar
al regulador de tensidn para la prueba
en el banco

L. Lémpara de sefializacion de carga -
A. Amperimetro - I, Interruptor - B. Ba-
teria - Rt. Reostato - RT. Regulador de
tension - V. Voltimeitro - G. Generador.

PRUEBA DEL ALTERNADOR SOBRE
EL BANCO

Vanteniendo el alternador autoexcitado
Véase figura) y con un redstato de carga
solicado sobre la salida del mismo, hacer
sirar el alternador a unas 5.000 r.p.m.
rzgulando el rebstato de forma que la
corriente maxima que surministre sea de
n(‘)s 40 A,

REGULADOR DE TENSION GRO 12-3

arifivar meciante un ohmimetro conec-
1zdo entre los terminales +y EXC ls con-
fnuidad del circuito del primer piso, pa-
= localizar cualquier anomalia en los con-
=ctos {oxidacion, quemadura, etc); con
23 dos pares de contacto sbiertos la me-

da entre dichos terminales debe ser de
T4+ 86 Q2 (resistencia de regulacion).
=zoetir la oporacion entre los terminales
~y masa cuya resistencia debe estar com-

T 000
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11
Regulador de tension GRO 12-3

1. Contactos intermedios

10

- 2. Portacon-

tectos superior - 3, Ancora - 4. Lémine

elgstica -
de tarado
(EXC) -

5. Ldmina bimetal -

6. Tornillo

- 7. Positivo - 8. Excitacion
9, Soporte - 10. Bgse -

11, Ter-

minal masa - 12. Nucleo con bobina -
13. Portacontacto inferior.

prendida en 19y 22 £ ; con esta prueka
se podrd detectar la posible interrupcion
de la bobina magnetizante o de |z resis-
tencia de compensacion.

CONTROL EN EL BANCO DE LA TEN-
SION DE REGULACION

— Verificar e! estado de los contactos.

— Comprobar gue el entrehierro sea de
15 + 1.6 mm.; en caso contrario
actuar sobre el portacontactos supe-
rior hasta obtener el valor adecuado.

— Controlar que la separacion enire los
contactos del piso inferior sea 0,30 +
0,35 mm. y corregir la posicidn si pro-
cede, actuando en el portacontactos
inferior.

— Efectuar el montaje tal y coma se in-
dica en fa figura v hacer funcionar el
regulador provisto de tapa v un am-
biente de 25 = 5° C, durante por 1o
menos 15 minutos, con el alternador
girando a 4.000 + 5.000 r.p.m. v sumi-

nistrando una corriente de 3+ 65 A,
con objeto de estabilizarlo térmica-
mente.

Control del piso inferior

Poner en marcha el alternador de modo
que gire a 4.000 r.p.m, reguiando el reds-
510 para conseguir gue lg corriente sumi-
nistrada sea de 4 A; en dichas cendiciones
la tensidon de reguiacion debe sar de 13,6
+ 148V, si el valor obtenido no es el in-
dicado, girar el tornilio inferior del regu-
tador con el fin de aumentar o disminuir
Ja tension del resorte de ancora.

Control del piso superior

Manteniendo el generador a 4.000 r.p.m.,
regular el redstato hasta que la intensidad
de la corriente suministrada sea de 20 A;
en dichas condiciones se debe apreciar
una caida de tension de 0,1 + 0,8 V, res-
pecto de la medicidn precedente; en caso
contrario sustituir el requlador,
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INSTALACIONES DOTADAS DE AL-
TERNADOR TIPO ALT DE 9 DIODOS
CON REGULADOR ELECTROMICO

COMPROBACION SOBRE EL VEHI-
CULO DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
INSTALACION DE CARGA

1. Comarabar el estado de carga del acu-
muliador.

2. Verificar si se enciende la ldmpara de
control al accionar iz llave de contac-
ta.

3. Se pone en marcha el motor v se verl-
fica si, acelerando ligeramente, fa [dm-
para de control permansce encendida,
en cuyo caso serd necesaric la separa-
cion del alternador para determinar
si se encuentra averiado, o §f 1a anoma-
Wa debe atribuirse al regulador eléc-
tronico montado sobre et mismo.

4 Conectar un ampsarimetro de escala
adecuada en ssrie entre el alternador
v el acumulador y un voltimetro en
derivacion.

b, Con el motor a 4000 + 5.000 r.p.m.,
con un consumo de 3+ 5 A, la tension
en bornes del alternador debe ser de
145 V: en caso de gue no se cum-
pliesen dichos valoras, serd necesario
extraer ai conjunto, con chieto de ve-
rificar cudl de los dos elementos, al-
ternador o regulador, se encuentrs
averiado, va gue sobre el vehiculo no
gs posible la manipulactdon (modelo
128).

6. Con el motor a 4000 ~ 000 r.p.
m., v regulando el redstato de carga
de forma que la corriente gue suminis-
tre sea de 20 A, la tension de regula-
cibn debe ser de 0,1 + 08 V. por da-
pajo de los valores leidos anteriormen-
te. Si no se cumpliese esta medicidon

. se sustituira el regulador electrénico.

PRUEBA DEL CONJUNTO ALTERNA-
DOR O REGULADOR ELECTRONICO
SOBRE EL BANCO

Para determinar si alguno de los elemen-
tos del conjunto alternador-regulador es-
ta dafado, se separara la tapa de plastico
de proteccion det regulador electrdnico,
v se desconectara el terminal negativo
de excitacion del alternador de su corres-
pondiente conexion en &l regulador. Co-
nectar a masa ef terminal que ha quedado
libre del alternador, es decir, autosxci-
tarlo. Hacer girar el alternador v compro-
bar que la tensidn en los bornes de sali-

GENERADOR DE CORRIENTE

da, sea la misma.

Una vez reparado el alternador, hacer
la prueba nuevamenie autoexcitandolo,
acelerando a 5.000 r.p.m. v regulando el
rebstato de carga de forma que la corrien-
e gue suministre sea de 30 A. Una vez
probado el alternador, repetir la cpera-
cion con el regulador montado, con obje-
to de cerciorarse det buen comportamien-
to del conjunto.

Si es el regulador el gue presenta danos,
habrd que sustituirlo, ya que no admite
reparacion.

ALTERNADOR ALB
Instrucciones para el desmontaje:

- Se saca el tornillo de sujecion del por-
tacscokillas al soporte v retirar el por-
taescokillas.

— Se extraen los tres tornillos que suje-
tan los soportes entre si, v se abre el
aparato, separando los dos subcon-
juntos: soporte lado anillo-estator vy
soporte lado accionamignio-rotor.

— Se extraen las tres tuercas que suje-
tan los finales de los arrollamientos
inducidos a los esparragos del soporte
{lado anillcs). Se separa el estator del
soporte lado anillos.

— Se retira la placa rectificadora, des-
montando |z tuerca, arandelas v cas-
quillo aislante del borne positivo.

— Se desmonta ia polea con su casquillo
correspondianie.

— Se desmaonia el soporte lado acciona-
miento cel rotor.

— Se extras cel rotor el cojinete tado ani-
llos, con un extractor.

instrucciones de montaje

— Montar, en &l soports lado anillos, los
tres tornillos de cabeza hexsgonal con
la plaquita vy sus corresgondientes
casquillos v aplicar la placs ractifi-
cadora.

— Se monia 2l casquillo aislante, arande-
las v tusrcas del borne positivec. Apre-
tar las tuercas con un par de 29 +
59 Nm. (05 +086 mkg.).

— Se intreducen los inducidos en sus co-
rrespondientes esparragos, asl como las
arandelas v tuercas correspondienies
¥ Se aprietan.

— Se comprueba el conjunto ya monta-
do, utilizando un ohmimetro.

— Se monta a presién el rotor en el so-
porte lade accionamiento. Para montar
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ambas piezas se necesita hacer presion
en el extremo del eje, en el iado ani-
Jos.

— Se montan los dos conjunics obteni-
dos anteriormente.

— Maontar los tornillos de fijacidon, tuer-
cas y arandelas, y se apretaran éstas al
par de 59 + 69 Nm. {06 +0,7 mkg).

- Semonta la pinza vy se gprigia la tuer-
ca al par de 7856 +~ 88,1 Nm. {8 + 10
mkg.}.

— Se monta el portaescobillas v su tor-
nillo de fijacién v se aprieta éste al par
de 1.2 - 2.4 Nm. (0,2 + 0,25 mkg.),

Separacion del conjunto alternader regu-
lador eléctrico

Para separar el alternador se desconecta el
cable que lo une a |z baterfa de su cone-
xién del motor de arrangue v el cable de
la lampars de control de la conexion flo-
tante.

Después, se suelta el alternador ds la co-
rredera de requlacidn v del soporte fija-

eparador del conjunto alternador-requia-
dor eléctrico

Las flechas indican e conexién del cable
del alternador al motor de arranque v la
situacion del fusible flotante pare ldm-
para de control,

ALTERNADOR ALT
Instrucciones para el desmontaje

Desmontar las tuercas v arandelas que fi-
jan el protector de plisiico al soporte
lado anillos v se retira.

— Se desconectan del regulador ios ter-
minales Faston que lo unen al alter-
nador; se desmontan fos tornillos
ague fijan el regulador al alternador y
se retira.

— Se extrae el tornillo gue sujeta el
soporte portaescobillas y se retira és-
te.

— Se desmontan los tornillos que sujetan
los soportes entre sy se sbre el alter-
nador, separando los dos subconjun-
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tos: soporte lado anillos rozantes-
estator y soporte lado accionamiento-
rotor.

— Se desmontan la tuerca, arandela, cas-
quillos vy tornillos terminales de la to-
ma de corriente.

— Se extraen las tres tuercas gue suje-
tan los finales de los arrollamientos
inducidos a fos espadrragos del soporte
lado anilios.

— Se desmontan Iz polea vy el ventifador
as! como sus casquillos. Para desmon-
tar la tuerca del extremo del roter, in-
troducir una llave allen en el hexdgono
oracticado para este fin en el eje.

— Se separa el soporte lado accionamien-
1o del rotor.

— Se extrae de! rotor el cojinete lado ani-
flos.

Instrucciones de montaje

— Se montan en el soporte lado anillos
fos tres tarnillos de cabaza hexagenal
con sus plaguitas v casguillos vy el ter-
minal con su tornillo y casquillos.

— Aplicar la placa con {os casgull!
rrespondientes, iniciando el maontajE
del casquillo metdlico do la Tome de
masa en el esparrago stado ent
te de la zona sin recut
igualmente se ©
través del sor
del purto ¢
de exai

— Se coloca

dz dar zalida, &
el calzle que sale
s tres diodos

I estator sobre el soporte
lado anillos,

— Se montan en los torniiflos las arande-
las y Tuercas correspondiantes.

— Colocar el portaescobillas v apretar el
tornillo de fijacion de éste a un par de
196 = 245 Nm. {0,2 + 0,25 mkg.).

— Montar el regulador sobre el alterna-
dor fijandolo con sus tornillos v co-
nexionar ambos.

— Comprobar el conjunto anteriormente
montado utilizando unz fuente de ali-
mentacion de 12 V de corriente con-
tinua v una lampara piloto.

— Montar el cojinete de bolas scbre el
eje del rotor en el lado anitlos.

— Aplicar el rotor en el soporte
accionamiento.

— Montar el ventilador v la polea con su
casqguitlo correspondiente; apretar la
tuerca a un par de 785 + 88,17 Nm.
(8+10 mkg.).

— Acoplar los dos subconjuntos cbie-
nidos anteriormente vy apretar los tor-
nillos de fijacién con las arandelas vy
tuercas correspondientes al par de 3.9

lado

GENERADOR DE CORRIENTE

+ 49 Nm. (04 + 0b mkg.) v fijar el
condensador a uno de estos tornitlos
con su arandela v tuerca.

— Montar el protector de plastico sohre
el soporie lado anillos, las arandelas
y tuercas apretando éstas al par de
198 + 245 Nm. (0,2 + 025 mkg.},

REVISIONES

Antes de realizar !z inspeccion es necesa-
rio que las piezas sido limpiadas es-
crupulosamente, ellminande la grasa, pol-
vo, etc., que se encusnirs gdherido a las
mismas.

H

Inductor (Rotor)

Controlar la positils oressnsa ds grietas
en ¢l eje ¢ =n log colectiorss de flljo v
comprobar le susencia de axidaciones.

Los anillos rofzniss ceben presentar una
suparficie limpia: 2n o3so necesario lim-
1 Irapo impregnado

& encontrar en la superficie de
anillos alglin defecto se los repasara
= Un torno, prestando atencidn al diag-
metro minimao gue deban presentar.
Comprobar la resistencia entre los dos
anillos rozantes, aplicando un ohmime-
tro entre ambos anitlos; el valor medido
(véase figura) dabeserde 1,3+16 8 .
Caso de que el valor obtenido no asté
comprendido entre dichos valores habra
aque cambizar el rotor.

Comprobar el aislamiento a masa entra
un anillo rozante v el eje, mediante un
comprobador (a 300 V},

{nducido {Estator)

Se comprobard que los arrollamientos
se encuentran en buen estado, que no
estdn deformados v que no tienen el
aislamiento deteriorado,

Se medird medianie un ohmimetro la
resistencia entre las salidas de dos fases.
Efectuar esta medicidon con todas las fases
del arrollamiento, comorobando que to-
das las lecturas efectuadas sean iguales.

Se contrelard el aislamiento de cada fase
con masa mediante un comprobador de
aislamiento {~ 300 V).

PLACA RECTIFICADORA

Utilizar para las pruebas un ohmimetro o
una fuente de carriente continua de 12 V

105.

de tensidn, intercalando una luz testigo
en serie con el circuito.

Diodos de potencia

Conectar el borne positivo de la fuente
de alimentacién a la zona destinada pa-
ra la conexion de masa. Con una punta
de prueba conectada &l borne negativo,
ir haciendo contacto en cada una de las
zonas destinadas a la conexidén de los
arrollamientos inducidos, en los tres ca-
sos el comprobador debe indicar una
baja resistencia o !a lampara debe encen-
derse.

lnvirtiendo las conexiones, esto es, unien-
do el borne a la conexion de masa y to-
cando, en las zonas destinadas a la cone-
xion de los arrollamientos con la punta de
un electrodo an el borne positivo, la re-
sistencia serd eievada v {a lampara no de-
berd encenderse en ningln caso.

Conectar el borne positivo de la fuente
de alimentacidn a la zona destinadas para
ia conexion del borne de salida de co-
rriente. Con una punta de prueba conec-
tada al borne negativa se hird haciendo
contacte en cada una de las zonas desti-
nadas a la conexién de los arrollamientos
inducides; la resistencia medida sera ele-
vada o la lampara no se encendera en nin-
oin caso.

Invirtiendo las conexiones, esto es, conec-
tando el borne negativo a la zona desti-
nada a la conexidn de salida de corriente
v tocandoc en las zonas destinadas a la co-
nexion de los arrcllamientos inducidos
con la punta de prueba del borne positi-
vo, la resistencia leida serd muy baja o
se encendera en los tres ¢asos.

7

30

Esquema de conexionado de instrumento
para la prueba de los dindos positivos de
potencia

Esquema de conexionade de instrumen-
tos para la prueba de los diodos negati-
vos de potencia



ALUMBRADO — LAMPARAS Y FUSIBLES
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gar el acumulador, ya que gira a velo-
cidades demasigdo bajas. Bastard con
introducir las marchas reducidas cuan-
do se tenga que ir a poca velocidad, pa-
ra mantener la dinamo a un régimen
norma: de carga.

g} Bateria suifatada con elernentos en
corto circuito o interrumpidos.

ALUMBRADO
ORIENTACION FAROS

La orientacion de los grupos opticos se
efectlia regulando los haces luminosos
sobre iineas de referencia trazadas sobre
una pantalla vertical, colocade en una
zona escasamente iluminada, a una dis-
tancia de 10 m. de los cristales de los fa-
ros.

El vehiculo, con rueda de repuesto, he-
rramientas y reserva de combustible, si-
tuado sobre el pavimento ilano vy perpen-
dicular a ia pantalla marcada en la pared,
con las dimensiones gue se especifican
al pie de la figura, haciendo co'ncidir su
plang de simetria con la linea V — V debe
cumplir lc siguiente:

c R v

—— .______+ﬁ.___

SR = I X

i
!
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: \
: |
, !
! |

|

|
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1
1
1
1
1
|
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FA-———T*=
1
1
1
1
1
i
»zT

[T .
[ D —

c

Esquema de la pantalla para la_orienta-
cion de las luces de haz intensivo y de
cruce

<

R-R: Distaricia entre los centros de los
faros internos: 816 mm,

C-C: Distancio entre los centros de los
faros externos: 1.132 mm.

h=h’ Distancia ol suelo de los ceniros
de los faros: 614 mm.

= heh vehiculo nuevo: a=h—18

G L yehiculo usentadc: a = h—15

a'=h"—h vehiculo nuevo! a“= h'—6
U vehiculo asentado: a'= h—6

— Con un haz de cruce luciendo, la de-
marcacion entre la zona Huminada v
la oscura debe coincidir con la linea
AT — A

— Con el haz de cruce luciendo, 10s pun-
tos de cruce de la parte horizontal con
fa parte inclinada deben coincidir con
fa interseccion de la Iinea de demar-
cacion de la zona cscura v la ilumina-
da v las verticales C — C.

Para conseguir que se cumplan esas medi-

das se procederd as{:

— Accionar, en primer lugar el tornillo
de orientacion vertical en ambos gru-
pos (véase figura), hasta hacer que
coincidan el brazo horizontal de la |-
nea de demarcacion con la linga A" —
A’ de I3 nantalla.

fi or

-

Vista atojamiento grupo c'_lptécol anterior
derecho con tornillos de orientacion

— Accionar, a continuacian, sobre el tor-
nilla de regulacion horizontal, en cada
faro {véase figura}, hasta hacer coinci-
dir los puntos de cruce de la [inea de
demarcacion con los de interseccion
de las lineas C — C, A’ — A’y R — R,
A=A

Sustitucién lamparas

Los cuatro faros se encienden al mismo
tiempo para la iluminacidn intensiva; para
la iluminacion de cruce se encienden so-
lamente los dos faros exteriores.

A los tornitlos de regulacion v g la lam-
para de los faros, se llega desde el interior
del compartimiento motor.

vZ L
'

Sustitucian lamparas de fos grupos dpti-
cos

Indicadores de posicion, direccidn, parada
vy marcha atras

_as famparas de los indicadores anterio-
res alojados en el paragolpes son acce-
sibles separando la tulipa, desenroscando
los tornillos que la fijan.

Los indicadores laterales van fijados a
presion scbre el revestimienio guardaba-
ros.

SEAT 128

En caso de fundirse ia lampara es nece-
sario sustituir el conjunto complete del
indicador.

Las lamparas de los indicadores postario-
res son accesibles desde el interior del
portaequipajes, separando la tepa sobre
la que van fijadas las ldmparas con enchu-
fe a bayoneta, segin indica la figura.

Separacion _base lamparas de posicion,
intermitencia e indicadores de marcha
atréds

G
5

L Ted

Esquema del circuito eléctrica de los in-
dicadores del cambis de direccion

1. Indicadores anteriores - 4. Indicadores
laterales - 16, Caja de fusibles (fusible B)
- 19, Relé - 29. Cuadro de instrumentos -
32 Indicador Optico de funcionamiento -
41. Conmutador - 52. Indicadores poste-
riores.

Fusibles

El sistema de proteccion de los circuitos
consta de 8 fusiblesde 8 A v dosde 16 A
colocados en una caja situada debajo del
tablero portainstrumentos, en el lado iz-
quierdo.

Antes de cambiar un fusible fundido, bus-
car v eliminar la averia que ha provocado
la fusian,
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APARATOS DE CONTROL Y MANDOS

10,

Palanca de conmutacidn de 'as lu-
ces de los faros.

Palanca de mando de las luces ce
direccion

Cuadro de instrumentos

Pulsador del avisador acustice
Conmutador a llave, encendido,
arranque del motor y dispositivo
antirroho.

Palanca de mando limpiaparabri-
sas ¥ lavacristales.

Pomo mando “starter™.
Interruptor, a tres posiciones,
mando electroventilador del cale-
factar.

interruptor iluminacién luces ex-
teriores v cuadro de instrumentos.
Alojamiente para ur eventual in-
ferruptor.

El cuadro de instrurmentos comprande:

3. Velocimentro.- b. Cuentakilémetros total.- ¢. Cuentarrevoluciones del motor.- d.

14,

15.

16.

17
18.

19.

ACCESORIOS

. Cenicero
12,
e

Encendedor eléctrico.

Difusores orientables mando aire
al parabrisas o al interior del co-
che.

Luz inierior, con interruptor in-
corperado.

Palanca mandc toma aire del ex-
terior para ventilacion y mezcla
con aire procedentie del calefactior
Paianca mando simutianeo de la
entrada de aire para calefaccion vy
apertura grifo liquido refrigerante.
Bandeja portaobjetos.

Panel para la eventual colocacion
de un aparato radiorscepior.
Palanca para la apertura del capé
anterior.

109.
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20.
21.
22.

23.
24.
25.
26.
27.

28.
29.
30.

G
£

X J
<l 27 28 29 30

b

Caja portafusibles.
Pedal de! embrague.

Pedal de los frenos de servicic y
de socorro.

Pedal def acelerador.

Interruptor mando luneta térmice
(solo para la versidon con lunet:
térmica).

Ventanilla enirada aire, proceden-
te del calefactior, al intericr del
coche.

Palanca del cambio de marchas.

Palanca del freno de mano (esta-
cionamiento).

Bandeja sobre el tanel.
Guantera.
Departamento para documentos.

Indicador del nivel de combustible.- . Indica

dor optico de la reserva de combustible.- f. Indicader optico de insuficiente presién del aceite.- g. Indicador 6ptico del funciona
miento del freno de manc (opcional).- h. Indicador &ptico del anormai funcionamiento de la instalacion para la carga de la baterra.
. Indicador éptica del funcienamiento de las luces de posicion.- I. Indicador dptico del funcionamiento de las luces de direccion.

7. Indicador éptico del funcionamiento de las luces de carretera.- n. Termdmetro de agua.




ACCESORIOS

110.

3000000000
fl

SEAT 128

1T

22

Esquema d= |a instalacién eléctrica del grupo limpiapara-
brisas y de s bemba lavacristales

16, Caja de fusibias

18, Bomba eléctrica lavacristales

21, Motor limpiaparahrisas

22, Telerruptor

44, Conmutador de palanca a tres posiciones para limplapa-
rabrisas e interruptor motor bomba lavacristales
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Diferencias del ssquaema siéctrico de las versiones dotadas de
iuneta térmlcy con relacion & Iz versidn normal.

16. Caja portafusinles

55. Telerruptor manto lunata térmica
56. Interruptor mundo Juneta iarmica
57. Luneta térmica.
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CARROCERIA: GENERALIDADES

112.

SEAT 128

Vista anterior modelo 128

GENERALIDADES

Carroceria tipc “"coupé” con tres puertas, dos latera-
les v una posterior.

La estructura es autoportaniz, es decir, estd constitui-
da mediante una serie de chapas embutidas, unidas
entre si, y por refuerzos tongitudinales y transversales
para conseguir fa rigidez necesaria. Los 0rganos mecé-
nicos se fijan sobre el conjunta asi construido.

lLa carrocerfa presenta una estructura de resistencia
diferenciada, de manera que, ante el impacto produ-
cido por un chogue, ta parte frontal y posterior ceden
progresivamente absorbiendo el golpe, mientras que
la zona de pasajeros sufre una minima deformacion,
es decir una zona central rigida {habitaculo) entre dos
zonas deformables, evitandose con elo dafic a los
ocupantes.

Los lateraies de la carroceria presentan dos relieves,
el superior situado bajo la zona de cintura y el infe-
rior en la zona media de los flancos.

La parte frontal esta revestida con rejillas de celdas
rectanguiares v estd construida en material plastico
de color gris plata, Dispone de cuatro alojamientos
circulares para enmarcar los proyectores de luz.

La tapa del compartimiento motor (capd} estad arti-
culada en la parte anterior y dispone en su parte pos-
terior de dos rejiltas de amplias dimensiones, una para
la toma de aire detl calefactor y la otra para salida de
aire del compartimiento motor. Para sostener el cap6
en posicidn de apertura, existe ung barra de torsion
desde cuyo extremo izquierdo de la misma, se puede
actuar para desenclavarla de su posicidn y permitir
con ello et abatimiento de la tapa del motor,

Sobre el centro de la parte anterior del capd va situa-
da la sigla SEAT.

El mecanismo de cierre del capd estd situado en la
zona central dei salpicadero vy es accionado mediante
una palanca dispuesta en el lado izquierdo, bajo el ta-
blero porta-instrumentos.

La parte posterior de la carroceria presenta una zona
central embutida para la situacidon de la matricula.

Las puertas laterzles esidn articuladas anteriormente
v disponen de un cristal Unico descendente con meca-
nismo de elevacion de sinfin flexible y mando de ma-
nivela.

Exteriormente, tos marcos, cinturas de puertas y par-
te superior de los montantes centrales estan recubier-
tos de molduras de acero inoxidable.

L.os mandos de apertura exterior de las puertas estan
empotrados v su sistema de apertura es del 1ipo bas-
culante.

L as szlidas de renovacidén de aire estan situadas en la
parte posterier del armazon de cada puerta y bajo el
sistema de cierre,

La puerta posterior, es de un solo batiente para el
acceso al portaequipajes. Estd articulada por medio
de bisagras situadas sobre el refuerzo posterior del
techo vy est4 provista de sistema de cierre de pulsador
con {lave. El dispositivo de elevacion y sostenimiento
de la puerta incorpora un amortiguador de gas. La
puerta enmarca la luna posterior, la cual estd contor-
neada con guarnicion de goma y perfil de embelleci-
miento de Mylar.

El parabrisas es de! tipo LUXRIT (temple diferen-
ciado) montado sobre una guarnicidn de goma que
dispone de dos orificios de desaglie en sus vertices
inferigres y de una moldura de embellecimiento de
Mylar.
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Vista posterior modelo 128

La bandeja posterior estd revestida de material plas-
tico y esta apoyada sobre dos soportes situados en los
montantes posteriores. Dos tirantes elsticos la unen
a la puerta, de forma que al actuar sobre ésta, se pro-
duce también el levantamiento de la bandeja.

Los paneles de las puertas estan revestidos de fami-
nado vinilico e incorporan perfiles de embeliecimien-
to de Mylar. Sobre la zona inferior estan situadas las
valvulas de membranas para la renovacion de aire.

Las lunas deflectoras posieriores se encuentran arti-
culadas sobre el montianie ceniral, estdn contornea-
das mediante una moldura de acerc inoxidable vy
disponen de un sistema de cierre articulado interior,

Los paragolpes estan constituidos de acero cromado
con defensa continua de goma. El anterior dispone
de alojamientos para incorporar las luces de posicién
y direccion. ‘

El retrovisor interno esta provisto de dispositivo de
seguridad antichoque.

Los espejos retrovisores exieriores se sujefan sobre
ias puertas.

ACABADO INTERIOR

El revestimiento del techo estd constituido en lami-
nado vinflico de color negro v perforado para conse-
guir ventilacion. De esta forma se evita la condensa-
cion de agua en el techo vy con elto oxidaciones.

Los parasoles son orientables y estan revestidos con
laminado vinilico de color negro; el derecho estéd
dotado de espejo y el izguierdo con bolsa porta-docu-
mentos.

La alfombra del piso estd conformada en una sola
pieza y su color estd en combinacion con los paneles
¥ tapizados de los asientos. La alfombra del porta-
aquipajes es de material plastico en color negro.

l.os paneles posteriores estdn construidos en plas-
tico termoconformado con cavidades para apoyabra-
z0s, incorporando cenicero y perfil de Mylar en la
parte superior.

Los montantes vy las pilastras anteriores, estan recu-
biertas interiormentie de plastico negro.

La bandeja sobre el tGnel, estd construida en mate-
rial plastico y dispone de alojamiento porta-objetos.

E| tablero porta-instrumentos estd constituido por un
alma de chapa estampada revestida de poliuretano y
laminado vinilico imitacion piel. La parte superior de
tablero estd conformada de tal manera gue pueda ser
utilizada como porta-objetos. £En la zona central dis-
pone de dos difuscres de aire rotativos para la ventila-
cion y desempafamiento de la luna anterior,

Dispone de alojamientc para el cuadro de control e
incorpora en el centra de ta plancha: encendedor,
cenicero, interruptores v luz de cortesia.

En el lado derecho esté situada la tapa del alojamien-
to para ei receptor de radio.

En la parte derecha del tablero v debajo de éste, se
situa la bandeja porta-documentos.

lLos asientos anteriores son anatdmicos, desplazables
longitudinalmente, con respaldos regulables y abati-
bles hacia adelante, para el acceso a la parte poste-
rior. El asiento pasterior es Gnico, con la particula-
ridad de que el asiento v el respaldo se abaten hacia
adelante, consiguiendose con ello un gran espacio
de carga.

La rueda de repuesto esta alojada en el comparti-
miento del motor.
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CARROCERIA: ELEMENTOS EXTERNOS
TAPA COMPARTIMIENTO MOTOR

116.

Seccion C—C

Seccion A — A

Seccion D — D

‘..jl.—d

Posible solucion para la instalacion del
dispositivo para remolgue

CARROCERIA:
ELEMENTOS EXTERNOS

REPARACION DE CARROCERIAS

Siendo de muy diversa naturaleza los da-
fios gue sufre un vehiculo en una coli-
sitn, no se pueden dar normas generales
de reparacion. En cualguier caso, es muy
importante conocer perfectamente la es-
tructura del vehiculo y'sus soldaduras pa-
ra poder proceder adecuadamente a! repa-
rar.

Si los dafios son cuantiosos se deberdn
desmontar los guarnecidos interiores, pa-
ra mejor observar aguéllos y tener asf
una mayor facilidad para realizar la ali-
neacion del vehiculo.

ALINEACION

Siendo e! vehiculo de estructura portante,
el piso constituye una sola unidad con el
resto de la carroceria. Cuando un vehicu-
lo ha chocado, es necesario comprobar,
ante todo, la alineacitn de las ruedas
anteriores con las posteriores.

L.a deselingacion es visible cuando no
existe paralelismo entre 10s eies de las

ruedas arteriores v gl de las posteriores,
o cuando el ancho de via de las ruedas
antericres no resulte centrado respecto al
de las posteriores.

Normaimente, es necesario comprobar
que la desalineacidn no sea debida a de-
formaciones habidas en la suspension
anterior o posterior, en los tirantes de la
direccion, etc.

tn el caso de que el desalineamiento sea
debido a deformacionss habidas en al
estructura portante, eliminar las mismas
vy comprobar los puntos de unién de los
grupos mecanicos al fondo de la carro-
ceria, seguin las cotas indicadas en la fi-
gura de esta pagina, o bien madiante &l
Gtil de control dal piso A. 78.128.

CONTROL DE INFILTRACIONES

Una vez después que la carroceria haya
sido reparada y antes de montar j0s reves-
fimientos, es necesario iNspeccionar con
cuidado todos aquellcs puntos en los cua-
les pueden verificarse una infiltracion
de agua o de polvo.

En el casc gue se hayan puesto de mani-
fiesto zonas de posibles infiltraciones,
efectuar un sellado de las mismas y de la

SEAT 128
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Seccidn B — B
A
iy
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Altura sobre la linea de tierra_X. Esta
altura no debe ser superior a 525 mm. ni
inferigr a 350 mm., sin carga o caon ella

Iinea de soldadura con masilla para unio-
nes de chapa.

TAPA DEL MOTOR

La separacion de la 1apa se puede efec-
tuar desenroscando los tornillos que fijan
las bisagras a la carroceria, las cuales son
accesibles por gl extenor de ia parte de-
lantera del vehiculo en los alojamientos
de log faros, previa separacion del conjun-
to rejilla v faros, fijados a la carroceria
mediante tornil|os.

e

Fijacion de las bisagras del capo a la ca-
rroceria
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Vista disposicion revestimiento de la co-
umna direccion

TABLERO DE INSTRUMENTOS
EXTRACCION

- Desconectar el terminal negativo de la
l=aturia.
separar las carcasas del conmutador de
luces.

- Extraer los dos tornillos superiores
e fijan el cuadro de instrumentos.

— Desconectar ias regletas de conexiones
- b cable del cuentakildmetros.

— CExtraer el cuadro de control,

- Uesmontar el interruptor de tuces vy el
piloto de luz de cortesia.
Zxtraer 1os 6 tornillos gue sujetan el
mhlero en su parte inferior,

- Extraer los dos tornillos gue sujetan
|z carcasa de! calzfactor sobre el table-

ro.

— “Exirzer log dos wrmillos gue suigtan e
Fia de fusibls
[resthmaniar gl encafdeddar,

— “Saoar la rueds de refivesto y eatraer las

Ties tuercas gue sujelan el teblaro so-
bre el sslpicadero {lado comparti-
miento motor, una en cada exiramo
v la central bajo el dispositivo de cie-
rre del capd anterior).
— Sxiraer el tablero.
T8 Para extraer el conjunto difu-
Cres daaire, es necesario desmontar el
“llero. ya que éste se encuentra atormi-
o Lajo el mismo.

[

PUEATAS LATERALES
CONSTITUCION

_ ¢ puertas estdn constituidas mediante
= o: refuerzos interiores sobre 10s cuales
 —zamblan los-paneles exteriores.

.z los paneles de ias puertas s& apoyan
CEriormente unos refuerzos de protec-
- gue confieren seguridad construc-
© = v ogue al mismo tiempo absorben, por

TABLERO DE

INSTRUMENTOS — PUERTAS LATERALES

117

Tablero de instrumentos con elementos

parcialmente separadaos

medio de ung 1&mina de insonorizante, los
posibles ruidos gue se podrian producir
por ligeras vibraciones del panel.

DESMONTAUJE

— Extraer el embeliecedor del apovabra-
Z0s.

— Desmontar el apoyabrazos, previa ex-
raccion de los tres tornillos que o
flign al bestidor de 1a puerta.

— Extragr & ausrnicion  {escudel del
Mancy e anertlra exterior.

— Wedllante & Gt A 70.100 desmontar

2l mando del alzacristales.

=

Separacion muslle retencion manecilla al-
zacristales con auxilio del atil A. 70.100

— Extraer el pomo de mando del seguro
de cierre.

— Desmontar la guarnicion mando segqu-
ro.

— Desmontar el panel de revestimiento,
ejerclendo prasion sobre las grapas de
sujecion meadiante un destornillador.

NOTA.- Para la separacion totz! del panel

es necesario desmontar fa moldura de

Separacion guarnicion mando sequro

1

Separacion apoyabrazos
Las flechas indican lo situacién de las pes-
taftas eldsticos que retienen el embelle-
cedor del apoyvabrazos,

Separacion revestimiente interno de la
puerta
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cintura interior de puerta, puesto gue el

revestimiento sujeta con grapas la pesta-

fia de cintura de la misma.

— Extraer ei falddn de proteccion con-
tra agua del interior de la puerta.

— Extraer los dos tornillos que fijan el
crisial descendente sobre el soporte
de arrastre del elevalunas y desmontar
el mismo por {a parte superior.

-————

Fijacion del cristal descendente al saporte
de arrastre

— Desrnontar 2l conjunto 2igvalunas pre-
via extraccion de los 1ornillos aue 1o
fijan sobre el bestidor de la puerts,
teniendo especial cuidado de no defor-
marlo.

— Desmontar las guias prolongadoras an-

terior v posterior, v extraer el perfil de

deslizemianto dal cristal.

i . =

Desmontaje e las guias prolongadoras

anterior y posteriar

— Desmontar el vastago de conexidon
enire la manecilla de apertura exte-
rior v el sistema de cierre mediante
gl utit A, 70.003.

Separacion tirante conexién manecilla de
apertura desde el exterior con el sistema
de cierre con auxilio del dtil A. 70.003

— Extrazsr las tuercas nue fijan fa mane-
cilla axterior y desmontar ésta.
— Extraer los los tornillos que fijan el

PUERTAS LATERALES

mando de apertura interior y desman-
tar éste.

— Extraer los cuatro tornilios gue fijan
el sistema de cierre al bastidor de la
puerta y desmontar ¢ mismo.

— DBesmontar las molduras de embelle-
cimiento de acero inoxidable, del
marco v la cintura de la puerta.

NOTA.- Para el montaje procédase en

orden inversn.

[etalle de fijacidn cerradiura a la puerta

Descripeion vy funcionamiento de fos con-
juntos de cierre de las puertas

El coniunto de cierre de puertas del Mod.
128-3 puertas estd compuesto por 4 levas
funcamentales:

a) Lava de aperiura exterior,

b} Leva de blogueo.

¢) Leva de ratencibn pestillo,

d) Leva de aperiura Interior.

Al actuar sobrz |3 lsva de apertura exie-
rior (a) se consigue, |z liberacion del con-
junto, permitlendo ls apertura de la puer-
ta.

Cuando el pestillo hg hecho sus dos po-
siciones de cierrg, ¢l apéndice {1) queds
enfrentado con la leva d= blogueo (b}
permitiendo la inmovilizacidn de! conjun-
to.

£l apéndice (2) actla & través del taco de
MNylon, (3) sobre la leva de retencidn pes-
tillo, permitiendo el movimiento de aper-
tura, pues el diente de trinquete libera
al pestillo (4},

En el apéndice (B) se apoya uno de los
extremos del muelle de recuperacidn de
la leva (8},

El movimiento de la leva de blogueo (b}
solo es posible cuando el pestillo ha efec-
twado sus dos posiciones de cierre, va
que al cerrar la puerta, el pestillo actla

SEAT 128
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sobre el diente del trinquete v éste, que
es solidario con la leva de retencidon (¢},
hace qus ésta se desplace, tiberando la
leva de blogueo.

La leva (c) retiene ¢l pestillo en sus dee
posicionss de cierre y a su vez a la leva de
blogueo en situacian de reposo.

Dispone de un tacd rectangular de Nylor
(3} por medio del cual el apéndice inter-
medio libera al pestillo del diente de re-
fencion, permitiendo de esta forma s
apertura de {a puerta.

La leva de apertura interior {d) tieng co-
mo misibn desbloquesr la cerradura v
efectuar la apertura del conjunic desds
el interior.

La bielz de accionamiento (7) del segure
tiene como misién bloguear v deshlo-
quear la cerradura mediante 'a llave, ya
que la bisla se encuentra conectada con
un véstago requlable a! mando de apertura
exterior. !

-

Conjunto cerradura y mecanismo de man-
do apertura interior

|1

'||J.'!!','||II j'“ !

Conjunto cerradura

1. Apéndice - b, Leva de blogqueo - 2.
Apéndice - 3. Taco de nylon - 4. Pestillo -
5. Apéndice - 6. Muelle recuperacién jeva
apertura exterior - 7. Biela de acciona-
miento seguro - o. Leva de apertura exte-
rior - d. Leve de aperturg interior - ¢, Le-
va de retencion pestillo.




SEAT 128

CRISTAL PARABRISAS

=i cristal parabrisas presenta una forma
nanoramica envolvente, 1o gue hace redu-
cir los puntos muertos de visidén, obte-
~igndose asi una amplia visibilidad.

Zsta contorneado por una guamicion
dz goma, que dispone en sus vértices infe-
“‘ores de orificios de desagle y trae inser-
2z una moldura de embellecimiento de
Mylar,

DESMONTAJE

Zzra efectuzr el desmontaje del cristal

oarabrisas de forma adecuada vy con el

“n de tener piena garantia en la opsra-

=60, sequir &l siguiente sistema:

— Abatir las raquetas del limpiaparabri-
5as.

— Desmontar la margueteria de revasti-
miento de las pilastras anteriares,

— Ejercer presion con las manos, por el
interior dei coche, sobre un anculo
superior del cristal, actuando progre-
sivamente hasta consaguir gue la sola-
Da que gbraza la guarnicién se despren-
da de su asiento.

W OTA - Para efectuar el desmantaje con

“=aurigad v evitar fa caida de la luna, es

~=oesaria la ayuda de otro operario gue

izte por el exiericr.

B8]

En el banco, desmantae 1B guarnician
¥ 15 maliiere deembllEcimlnto
=

TTrYWwEre

“stal parabrisas preparado para el mon-

PARABRISAS Y VENTANAS

Mantaje cristal parabrisas

MONTAJE

El montaje del cristal parabrisas, debe ser
realizado con particular cuidado y por
personal idoneo, ya que la errbnea eje-
cucion de {as ooeraciones puede provocar
la rotura del cristal o posteriores infiltra-
ciones de agua.

En el banco, aplicar la guarnicion sabre
gl borne del cristal.

NOTA - Una vez colocada la guarnicion,
centrar correctameants los orificios de dre-
naje de ia guarnicién con los de la carro-
ceria y comprobar que los fubos de dess-
gle no se encuentren absiruidos o estran-
culados.

— Montar la moldura de smbellecimien-
to.
Intreducir Una cusrda de cafiamo de
3 mm, e esoestr @n o2l interior de la

[

& e ulernicién y so-
. cantorno, de forma que,
2 wor g parte inferior
1508 ewiremos en los iaterales
§ai criztal

Clar sohre lag pestafia de abrace una li-
ooz capa de agua jabonosa {jabdn
newrod.

abira

— Presentar el conjunto asi preparado so-
bre su asiento en la carroceria y con
la ayuda de otro operario gue sujete
por el exterior, iniciar el montaie por
ia parte inferior.

LUNA DEFLECTCORA DE AIRE
Desmontaje

Por medio de una maquing de taladrar,

con broca de 3 mm. extraer los remaches

que sujetan la meldura de acero inoxida-

ble sobre el montante central v desmon-

tar 1a misma.

— Extraer los tres tornillos que fijan
el cierre articulado sobre el montante
postarior.

— Extraer los dos tornillos que sujetan

118.

la luna sobre ef montante central v
desmontar ésta.
NOTA.- El centrado de la luna sobre la
carroceria, se consigue actuando en los
dos tornillos que la fijan sobre el mon-
tante central.
Para el montaie seguir las operaciones
descritas en orden inverse

Extraccion mediante una taladradora par-
tatil de tas remaches gue sujetan la mol-
dura sobre el montanie central

- =
Vista mantante central
Las flechas indican los tornillos de cen-
trado de la luna sobre Ig carroceria.
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Conjunto asiento anterior completo
Detalle mecanismo posicién respaldo.
Detalle mecanismo deslizamiento.

ASIENTOS ANTERIORES
Desmontaje

El desmcntaje de los asienios anteriores
se efectlia por la parte anterior, levantan-
do Iz palanca de blogueo v deslizando el
asiento sobre sus guras hasta su extrac-
cién,

Las gufas de cada asiento se encuentran
apoyadas scbre sopories soldados sobre
el pavimento de |z carroceria. Las de la
parte inferior estdn soldadas sobre los so-
portes vy las exteriores astan sujetas me-
diante tornilios de cabeza “allen™.

ASIENTOS POSTERIORES

Fl asiento posterior se encuentra abisa-
grado sobre la traviesa posterior del pavi-
mento, Juedando en posicion  vertical
una vez ahatido.

El respaldo gira scbre unos soportes que
se fijan al pavimentc v una vez abatido
gueda colocado horizontalmente,

La sujec'on de! respaido en posicidn de
utilizacion para ocupsntes se efectla
mediante dos soportes situados, en los
moniantes posteriores que disponen de
enganches articulados los cuales se intro-
ducen sobre ventanas practicadas sobre
el armazon del respaldo.

Desmontaje

Para el desmontaje de!l asiento v el res-
paldo posterior basta con extraer los tor-
nillos que sujetan sus partes articuladas
sobre la carroceria.

ASIENTOS

SEAT 128

Vista mecanismo de bloquep respalde asienta posterior
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Vista del fondo de la carroceria y puerta
n;]ost)rando los orificios de drenaje {fle-
chas

Drenajes

_os orificios de desague, han de ser [im-
ciados perigdicemente, para evitar gque la
winiedad obstruya aguél

Limpieza del simil-piel

®

I usar jamas para lz2 limpieza aceite,
Barnices o soluciongs | i

La cadsa de la= glteracions: o pérdldgas de

giasticidall o brilln en 2l simil-pied

Suctos inadecyaiios ¢ dafiinus

Para mantener limpio el simil-pigl basts-
3 con lavarlo simpiemente con un trapo
Burmedecido o ligeramente anjabongdo.
=n este uGltimo caso, pésar después sobre
= simil-piel, un trapo humedecido para
~uitar los residucs de jabdn.

ratar finalmente el simil-piel con un tra-
©0 limpio vy sezco, a fin de devslverie el
“oilio original.

Limpieza de las manchas gel pafio de los
mientos

~7n el fin de garantizar una buena du-
a0y presenciz del pafio de los asien-
25 necesario efectuar periddicamente
Climpieza con un matodo adecuado,
- volve, y en general todas las particu-
¢ gue se depositan sobre el pafio de re-
—atimiento durante el uso del vehiculo,
0= ser eliminado, sin que, de una lim-
~ =74 a otra, transcurra mucho tiempo
2 quince dias), y mas frecuentemen-
.3 medida que aumenta el recorrido

CARROCERIA: MANTENIMIENTO

del vehiculo durante dicho periodo.
Dicha limpieza puede ser efectuada me-
diante un cepillo o un aspirador de pol-
VO,

Para la limpieza general dei pafio puede
utilizarse jabdn neutro, disuelto en agua
tibta, aplicandolo por medio de un trapo
o un cepillo, teniendo la precaucion de
frotar el pafic en el sentido del pelo v no
en contra del mismo.

Efiminar después el jabdn con un trapo
limpio frotandolo sobre el paiio; cuando
aste Qltimo esté seco, cepitlarlo en senti-
do contrario al pelo, para devolverle
el primitivo aspecto.

Para la eliminacidn de las manchas es ne-
cesario gue estas quitadas en un plazo o
mas breve posible, a partir del momento
en el que hayan sido hechas, pues dejando
transcurrir un perfodo largo, la elimina-
cion resulta muy dificil o imposible. Al-
gunos tinos de manchas requieran quita-
manchas especizales para poder ser elimi-
nadas del pafin e revestimiento.

Partes cromadas

ien de las partes
nantie con un
&leo, secarlas
[rapo mojado

Para la buena conservar
cromadas, lavarlas perié
trapo impregnado de pe
y frotarias despugs con oup

paries cromadas
i I'mpio, hasta que
I= aceite.

Lavado exterior del vehiculo

w3 carroceria debe ser lavada con perio-
cicidad variable segin el uso v natural-
mente el estado de las carreteras por las
que circule.

En caso de no disponer de un adecuado
“tunel de lavado” para vehiculos, se lava-
ra con una "manga’ ante todo las partes
inferiores del vehiculo, comprendidas las
ruedas, usando ademds, para las zonas
mM&s sucias Lna esponja.

Préstese atencidén a fin de que el chorro
de agua no golpee de forma violenta las
ruedas.

Proceder después al lavado exterior de la
carroceria, evitando que la presidon del
chorro de agua sea demasiado elevada. Se
completa después el lavado, con una es
ponja pasada primero ligeramente, para
evitar rayar la pintura con cuaiquier par-
ticula de barro o polvo que permanezca
despositada y despuéds con mayor fuerza,
perc usando siempre mucha agua y te
niendo la precaucidn de lavar a2 menudo

121.

la esponja. Secar despuds cuidadosamen-
te todo el vehiculo con una gamuza hasta
no dejar restos de agua.

Si después del lavado v secado con una
gamuza, la pintura no presenta el brilig
inicial, se puede repasar con ung de ios
multiples preparados que existen en el
comercio. Si el algodén utilizado con el
producto se Tifiese algo del color de
la pintura, no tiene consecuencia alguna
para el britlo v duracién de la misma.

Las manchas de grasa, aceite o alquitrdn
sobre la pintura de fa carroceria, pusden
ser eliminadas con un poco de gasolina,
secada répidamente con un pafio.

e ————
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UTILLAJE ESPECIFICO SEAT 128
124.
Referencia DBENOMINACION
MOTOR
CONJUNTO MGTOR
A. 60541 Garfio para elevar motores .
Ar. 2204 Caballete rotativo
Ar. 22205/11 Juego bridas para fijacion motor Ar. 2204
BLOOUE Y CULATA
A. 8444 Llave para fijacion culata
A, 6G324 Piaca para ia prueba hidraulica de la culata
CIGUENAL Y VOLANTE
A, 6423 Extractor a percusion casquillo ciguedal arbol de embrague
A. 50121 Llave de 38 mm. para fijacién polea al ciguedal
A. 60434 Util para blocaje volante motor
BIELAS ¥ PISTONES
A, 60303 Util para montar anillos retencion ejes de piston
A. 50325 Util para colocacidn en caliente del bulén en piston
A, 95605 Util control carga retencion entre biela v eje, v desmontaje piston
MANDO DISTRIBUCION
A. 40000 Bridas para extraer pistébn mando distribucién {usar con A. 6004)
A, 60186 Manivela para la puesta a punto de la distribucion
A, 96304 Cuadrante para reglar la distribucidn
DISTHIBUCION
A, 40025 Extractor cojinetes apoyo arbol distribucién
A. L0008 Llave regulacion balancines mando valvulas
A. 60100 Estuche con juego completo de fresas rectificado asiento de vélvula
A, 60101/1 Fresa para rebajar guias de vélvulas
A, 80153 Util para desmontar y montar guias de valvulas
A. 80310 Tabla apoyo culata para desmontar y montar valvulas
A, 803117 Util para desmontar y montar valvulas
A, 50344 Util para montar el retén de las gufas de vaivulas
U. 1003 Escariador para cojinetes apoyo arbol distribucion
ALIMENTACION
A. 50088 Llave para tuerca fijacion colector
LUBRICACION
A, 60312 Util para desmontar y montar filtro de aceite suplementario
REFRIGERACION
A. 40026 Extractor bomba de agua
Ap. 5066 Dispositivo prueba estangueidad sistema refrigeracion
EMBRAGUE -
A, 70210 (Guia para centrar discos de embrague
CAMBIOQ DE VELOCIDADES — DIFERENCIAL
A, 70078 Utif para montar capuchén retén aceite
A. 70284 Util para desmontar y montar cojinetes y anillos elasticos en secundario
A. 70296 Util para empotrar junta barra seleccion
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UTILLAJE ESPECIFICO

125.

Referencia DENOMINACION
A. 70301 Util para colocar junta barra seleccion
A, 70575 Soporte fijacién grupo cambio para desmontar y montar en coche
A, 71002 Soporte fijacidn cambio-diferencial a Ar, 2203 6 Ar. 2204
A, 95685 Soporte para determinar arandelas rodamiento diferencial
A. 95697 Llave dinamométrica para par de giro
Ar. 2203 Columna para soportes de cambio-diferencial
FRENOS
A, 56115 Util para desmontar y montar dispositivo autorregulacidén zapatas
A. b6124 Util para desmontar y montar corrector de frenada
A. b6126 Util para desmontar y montar racor de frenos
A, 72257 Juego de dtiles retencidn cilindro freno durante su montaje
A. 72261 Util para registrar el control de frenada
DIRECCION
A. 47035 Extractor cabezas articulaciéon
A. 47038 Extractor cabezas articulacién
A. 47044 Extractor cabezas articulacion
A. 66065 Extractor volante direccidn
A, 74219 Util para montar cojinete posterior caja direccion
A. 74247 Util para montar casquillo guia varilla cremallera
SUSPENSICONES ¥ RUEDAS
A, 8445 Extractor para anillo interior rodamiento buje ruedas
A, 46014 Extractor percusion para cazoletas ruedas
A. 55020 Liave para desmontar y montar amortiguadores
A. 57123 Llave para casquillo retencidn cojinete rusdas
A. 66008 Util percusion para montar cazoletas ruedas
A. 74140 Mordaza para prensado tuerca de mangueta
A. 74278 Util para compresion muelles {usar A. 74277)
A. 81118 Mordaza para montar abrazadera junta homocinética
Ar. 2062 Travesafio para sostener motor sobre coche
A. 47080 Util para desmontar y montar ¢asquillo eldstico brazo oscilante
A, 74220 Distanciador para montar casquillos elasticos brazos oscilantes
A. 81124 Pinzas para desmontar y montar anillo etastico del semieje
INSTALACION ELECTRICA
A. 52201 Llave para bujias
CARROCERIA
A. 70002 Util para fijacidon grapas
A. 70100 Util para desmontar manecillas interiores de la puertas
A, 70102 Util para corregir tensidn bisagras puertas
A. 78128 Util control fondo carroceria
) VARIOS
A. 6004 Extractor universal
A. 70008 Empufiadura para atil
L




UTILLAJE ESPECIFICO SEAT 128

126,

Guia para centrar discos de embrague A-70.210

Para el montaje del embrague, proceder del modo si-
guiente:

— Montar el disco conducido en el atil A-70.210 y
alojar el extremo de éste en el casquillo que lleva
alojado el ciguefial. Ha de tenerse presente que el
disco conducido debe ser orientado con la parte sa-
liente de! buje vuelto hacia el cambio de velocida-
des.

-- Colocar el embrague y, antes de proceder a apretar
los tornillos de fijacion a su par prescrito, cercio-
rarse del perfecto centrado del disco conducido,
efectuado por el presente Gtil,

Util para desmontar y montar casquillo

elastico en secundario A-70.284

Este Util estd compuesto por un cuerpo {a) con unos
rebajes concéntricos y una ranura lateral, un brazo (b)
que sirve de fijacién, y un orificio en el que va alojado
el tornillo {c¢).

Una vez montado el cambio, a excepcidon de {a tapa
posterior, se procederd a montar el anillo eléstico (d)
que sujeta las arandelas eldsticas (e} y el rodamiento,
actuando del siguiente modo.

DESMONTAR

— Montar el {til v hacer presidn en ¢l tornillo hasta
comprimir las arandelas eldsticas, guedando suelto
el aniilo elastico.

— Con unos alicates de puntas curvas, retirar el anillo
elastico.

— Las arandelas eldsticas quedan libres al extraer el
atit.
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MONTAR

— Colocar las arandelas eldsticas debe quedar inmovilizado por uno de los tornillos
' de fijacion de fa tapa.

— Apuntar el anillo eldstico en el secundario. ] .
P — Apretar el tornillo para que el cuerpo del {til, a la

— Montar el Gtil como se indica en la figura, roscando vez que comprime las arandelas elasticas (e}, vaya
el tornillo {c) en el secundario y apeyanéo el cuer- arrastrando el anilio eldstico hasta colocarlo en su
B afojamiento.
po (a} en las arandelas elasticas {e}. £l brazo (b) !

Util para colocar junta en barra A-70.296

seleccién marchas

La estangueidad en la caja de cambios por el orificio
de entrada de la barra selectora de marchas, se consi-
gue con una junta gue lieva insertada en la carcasa del
cambio.

Caso de que esta estanqueidad fuera defectuosa, ha-

bria que cambiar la junta, para lo cual se emplea el
Gtil A-70.296.

3

=] :
L r -
BARRA SELECCION JUNTA UTIL

——— ——
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Util para colocar capuchdédn de goma en

SEAT 128

A-70.301

barra de seleccién de marchas

Para el montaje del capuchon de goma que protege
la barra de seleccidn de marchas, se emplea el (til
A-70.301.

Este (til consiste en una guia hueca en la cual se in-
troduce la barra. Resbalando por el exterior del atil
el capuchon, este guedard perfectamente encajado
en las muescas de la barra sin sufrir deformacién ai-
guna,

— B o
/ — 1 R e W ‘J/___,_,_J
/&;ARRA SELECCION UTIL A~70307 /| CAPUCHON DE GOMA

Soporte fijaciéon grupo cambio-diferencial A-70.575
para desmontar y montar en coche

Para el desmontaje del grupo cambio-diferencial, par-
tiendo del momento en gue el motor estd sujeto por
el atil Ar-2.062, desprovisto de la fijacidn a sus so-
portes y quitados |os tornillos {menos uno) que le su-
jetan at cambio-diferencial, se procederd del modo
siguiente;

— Encajar el 0tit A-70.575 de manera que e! orificio
de acoplamiento donde va colocado el tornille vy
tuerca {A) coincida con el que, como referencia de
fabricacion, lleva practicada la carcasa, y la entalla
(B) guede abrochada sobre una de las nervaduras.

— Abrochar gl tornillo y tuerca (A).
— Encajar el pivote del Gtil en un gato hidraulico.

— Extraer el tornillo que resta para reparar el cambio
del motor.

— Sacar el cambio con los semiejes.
Para la extraccién del cambio, se presentan distintas

variantes, seglin los medios de que se disponga en el
taller.

7/

MEDIANTE ELEVADOR DE ASPAS O DE DOS
COLUMNAS

Fste procedimiento es el mas aconsejable, ya que
basta elevar el coche para que quede el cambio-dife-
rencial sobre e! gato en disposicién de ser trasladado
ai banco de trabajo.
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Util corrector de frenada
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MEDIANTE FGSO O ELEVADOR DE CUATRO
COLUMNAS, EQUIPADGS CON GATO MOVIL
SOBRE GUIAS

En este caso, seria necesario elevar el coche por la
parte anterior, con el auxific de una gria movil, a fin
de permitir el desplazamiento del conjunto cambio-
diferencial y, posteriormente, el descenso del vehiculo.
De este modo, el conjunto queda en disposicién de
ser trastadade al banco de trabajo.

A-72.261

En la regulacidon del corrector de frenada de las rue-
das posteriores, se emplea el Gtil A-72.261 de la for-
ma siguiente:

— Soltar del tirante de conexidn al brazo oscilante la
barra de mando del corrector, quitando previamen-
te la abrazadera de fijacion,

— Quitar el taco de goma.
— Aflojar los tornillos reguladores.

— Colocar el Util por fas garras extensibles en el aloja-
miento del taco de goma,

— En esta postura, elevar la barra de mando del co-
rrector hasta que coincida con la muesca que, a tal
efecto, ileva practicada el Gtil.

— Apretar los tornillos reguladores.

— Quitar el taco y abrochar la barra de mando de! ti-
rante de conexién.

-- Montar el taco de goma.
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Distanciador para montar casquillos A-74.220
elasticos brazo oscilante suspensién
posterior

Para montar los casquitios efdsticos de los brazos osci-
lantes de ia suspension posterior, proceder del modo
siguiente:

— Desmontar con prensa los casquilios eldsticos y el
eje.

— Con el Gtil A-47.060 montar uno de los casquillos.

— Colocar el eje de! brazo oscilante.

— Apovar el brazc oscilante, por el casquillo monta-
do, en el Otil A-47.060, dispuesto éste sobre la ban-
cada de la prensa.

— Encajar el otro casguillo {a), e introducirlo en su
alojamiento haciendo presion con el émbolo de la
prensa.

— Sacar el distanciador en el banco.
BANCADA DE L4 PRENSH

Util para comprimir los muelles de la A-74.278
suspension anterior

Una vez desmontado el amortiguador con su corres-
pondiente muelle, proceder en el banco al desmontaje
de este Gltimo. Para elflo, emplear el Otil A-74.278,
consistente en un complemento def A-74.277 a em-
plear en el mod. 131, actuando del modo siguiente:

— Abroechar el cuerpo mévil del A-74.277 en un tor-
nillo de banco, sujetdandola por la sclapa que lleva
al efecto.

— Acoplar al referido Gtil el complemento A-74.278.

— Introducir en el 0til, e conjunto amartiguador-
muetle, de manera que el extremo que se abrocha
a la carroceria se apoye en &f indicado compie-
mento A-74.278, y la parte posterior se acople en
el casquillo seccionado, girando éste 180°.
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— Aproximar los tornillos de apoyo a los platos del
rhuelle, para un perfecto acople.

— Accionar la manivela para ir comprimiendo el mue-
He hasta que guede libre la tuerca de sujecion del
platillo de union del véastago del amortiguador ala
carroceria.

A- 74277

131.

— Quitar la tuerca y platillo.

— Afilojar el 0tii hasta dejar libres amortiguadores y
muelles,

NOTA.— Para el montaje, prcceder en ei sentido

inverso.

A 74278

i 3
e ;ﬁ-_ﬁﬁ__i:-_‘:izj_::“f_n_-: 1:‘-“—"“7{‘: I
Util comprobaciéodn fondo carroceria A-78.128

Para el control del fondo de carroceria, después de
una gran reparacién en el vehiculo, en la que sea ne-
cesario verificar el alineamienio de los ejes, ha de
emplearse el (itil A-78.128.

El Gtil consta de dos cuerpos, anterior y posterior,
empledndose como central el del A-78.131.

En el proceso del controi del fondo ha de tenerse
oressnte gue, una vez colocado éste, deben coincidir
zwxzctamenta fodos los puntos (ver croquis al dorsol,
sequn sa detallan 8 continuacion:

0

UERPO ANTERIOR

.~ Soporte tirantes reaccion
.~ Soporte motor

- Soporie motor |

.

EFAEN

o
H.- Soporte mator [lago aersche)
B.- Soporte brazo oscilante suspensidn anterior

CUERPO POSTERIOR

7.- Sujecidn amortiguador posterior a la carroceria
8.- Soporte brazo oscilante suspensién posterior

IMPORTANTE

Una vez montado el (tit en la carroceria, fa distancia
entre los ejes de ruedas (referidas en el atil} ha de ser
de 2.223 £ 2 mm.
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Pinzas para desmontar y montar anillo
elastico del semieje

Cuando sea necesario separar los semiejes, al objeto
de efectuar alguna reparacion, operar del siguiente
modo:’

— Vaciar parciajmente el aceite del cambio.

— Quitar las tuercas y tornillos de fijacidn de las bri-
das de sujecidn de los capuchones retencidn aceite.

— Descubrir las juntas homocinéticas separando los
capuchones.

— Limpiar las juntas homocinéticas.

— Mediante el Gtil A-81.124 abrir ! anjllo eldstico de
retencion montado en la junia homocingtica y ex-
traer el semidrbol de su algjamiento 2n |8 junta.

— Girar las ruedas a fin de facilitar la extraccion de
los semiejes, tanto de la lunts como del diferencial.

Para la colocacién, invertir las operaciones indicadas
mars la reparacion, teniendo presente que al introdu-
o s exiremos de cada semieje en fa junga homaoci-
re1 oz aouede el anitlo eldstico alojado en su acanala-
Zurs correspondiente.

133.

A-81.124

—

e e B




TIEMPOS DE REPARACION
Y CARACTERISTICAS
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DIMENSIONES Y PESOS

Longitud total (mam. ). o oo oo n e e 3.826

Batelle {distancig entre ejes) ..o oot it 2,223

Ancho via delanters (mm.) . . .o oo o e i 1325

Anchovia trasera (mm.). . .o oo v i i i i it e 1.333

Anchura méxima fmm.} © . . 0o e e e 1.560

Alture mdxima en vacio (M) . v o v v e i i e e o r o et 1.264

Peso en orden de marcha (hg.). .. ... . o ... 850

Distribucién sobre los ejes del peso total :

Eje delantero (hg.). . . .. .. 565

Efe traserofkg.) ... .. .. .. 655

Corgudtil (kg) o oo o e 320

Pendiente superable a plena carge :

En primeravelocidad . . .. ... .. . . . . 000 L. -—

En segundavelocidad. . .. ... ... . L 0 L. - =

En terceravelocidad. . .. ... ... .. .. - =

Emcuartavelocidad, . .. ... ... ... . . . —-—

Enmarchaatrds . ... 00 i e - —

Radio de giro minimo (mm.). ..., ... 0. ... 5125

MOTOR |

CARACTERISTICAS CENERALES 1200 1430
Tipode motor .. oo it i et De vilvula en cabeza De vilvula en cabeza
Referencia. . .. ... i LF-00 LF-10
Ubicacidn demotor. ..o oo vt ottt En parte anterior En parte anterior
Ciclo. o oo e 4 ttiempos OTTO 4 tiempos OTTO
Nimero de cilindrosenlinea. .. . . ... ..., 4 4
Digmetro porcarrera (mrm, ). .. ... ... o L., 73x 71,5 80 x 71,5
Cilindrada total fem3) . . o v i i i e e i 1197 1438
Relacién de compresion . ..o v v i in i ... 88ual 9al /
Situacién deldrboldelevas. . ... ... oL, En blogque En blogue
Potenciamdxima DIN ... ... ..o v i oL, 67 CV a 5800 rpm. 77 CV a 5600 rpm.,
Pormdximo DIN. . . .. . i e, 9,2 mkg. o 3800 rpm. | 11,5 mkg. o 2800 rpm,
Poteneia fiscal (CVF). .. ..o o i 9 10
Ordendeencendido. . v v v v v i e i i i i ens 1-3-4-2 J-3-4-2
Casolinarecomendada . . .. ... . i 96 de Octano 96 de Octano
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i.- TIEMPOS
RUEDAS
Desmontar ¥ monfar pars su verificacion o sus-

RIUCHc

Ungrneds . 2o oo vjsmmr e bosdcasbmdbs st 0,2
[lrD roaei = U R = & o3 3 e e R B E 0,6
RUEDAS. Permuinr (Todas, incluwda la de repues-

L INCLUYE : Ferificacién del inflade . . . . . .. 0.6

DISCO DE RUEDA. Desmopntar y montar con
rueda extraide. INCLUYE : La positle susti-

tuciondeloedmara . ... v oo v i 0.2
CAMARA. Reparar o sustituir. INCLUYE : El
desmontaje y montaje de la cublerta. . .. ... ... 0,5
EQUILIBRADO
Equilibrado de dos ruedas delanteras sobre el
vehiculo . . o o e 0,7
Equilibrar dos ruedas traseras sobre el vehiculo. .. 0,7
EMBELLECEDOR DE RUEDA. Sustituir . ... .. 0,2
NEUMATICOS
77 Radial
Dimensiones. . . v i it e e e 165/70 8R x 13
Llanta recomendada. . o v v v v e e vt i e e e e e 41/2x13
Presion de inflado -
Delantera (kg fem2). .. ... i e e 1,7
Trasera (kg/em2). oo o e e 18

Par de aprieie de los tornillos de lasruedas. . . .. ... ..o L 7 mkg.,
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piezas necesarias al bloque nuevo, realizando
las sustituciones y gjustes que seen necesarios. . .. 23,2
SUPERFICIE SUPERIOR DE BLOQUE. Pla-
nificar. INCLUYE : Desmontar, desarmar, plo-
nificar, armar e instalar en el vehiculo . . ... ..., 24,3
5.
RETEN TRASERO DE CIGUENAL O TAPA.
D. y M. o sustituir. INCLUYE : D. y M. cambio,
embrague yvolante . . . ... . L L o oL, 4,0

T;IPA, JUNTA O RETEN DE DISTRIBUCION.
Sustituir sobre el vehiculo. INCLUYE : D. v M.

polea vy demds operaciones necesarias . .. ... ... 2,6
7.-
CAMISAS DE BLOQUE. Rectificar. INCLI.
YE : Desmontar motor, desarmar, rectificar,
armar e instelar en el wvehiculo, realizando las
sustituciones y reglajes que sean necesarios. . . . . . 26,4
CAMISAS. Sustituir con el blogue desmontado vy
L- TIEMPOS desnudo. . ..o e 3,1
CONJUNTQ DE MOTOR. Desmontar y mon- = -
tar del vehiculo. INCLUYE : D, y M. embrague 8 Pistones, segmentos y bielas
Qe TGO o v o v s e e ettt r e e e e 5,3
MOTOR. Puesta a punto en el vehiculo. INCLU- s Velante
YE : Vertficacion del apriete de lu culate y colee-
gores de admision y escape, reglaje de los taquets, 9 AT
esmontar, WUmpiar v reglar el carburador v fil- =
tro de aire, apretar racgc-)res de tuberias, reglar @ S BSegmentos q@\\?
las correas de bomba de agua v generador, des-
montar, verificar, impiar ¥ montar bujias v co- @ ﬂ

nexion de los cables de encendido, limpieza
y reglaje de los contactos del ruptor y compro-
bacion v reglaje del avance al encendido. . . .. ... 3,0
MOTOR ALIGERADO, Sustituir. Desmontar,des-
armar parcialmente, armor en motor aligerado
¥ montar en vehiculo, INCLUYE : D. y M. motor,
culata, planificdndola, bomba de alimentacion,
volante de motor, bomba de sgua y generador y

i

westaa punto de motor. . ..o o oo 13,5
MOTOR ALIGERADO CON REPARACION DE 8.- TIEMPOS
CULATA. Sustituir, reparando culata, embrogue, PISTONES, SECMENTOS Y BIELAS. Sustiturr,
carburador y bombos de ague vy gasolina. IN- INCLUYE : Desmontaje de cdrter y culata v
' CLUYE : D. y M. motor, realizar las reparaciones conjuntos biela-pistén, sustituir juntas de cdrter,
RECESUris Y PONET & PURED . . vt 19,1 planificado de culata, montaje y puesta a punto de
MOTOR. Peirotear y lavar, .. ..o oo oo o. .. 0,5 MOLOT o o vt i it e it it e 11,6
MOTOR. Cambiaraceite. . ... .o ouoi.. 0,3 | MOTOR. Reparacién general. INCLUYE : D. y
MOTOR. Pintar (blogue desnudo) .. .. ... . ... 0,2 M. motor del vekiculo, verifiacion, reparacion
2. o sustitucién de cualquier pieza, revision del
SOPORTE DELANTERO DE MOTOR. Sustituir l distribuidor de encendido, generador, motor de
7 £ 1,1 arranque, carburador y bombe de alimentocion,
3.- rectificado de los cilindros, vdlvulas v sus asientos,
APOYOS ELASTICOS DE MOTOR. Sustituir dos. 2,24] eigiiefial, rectificade del planc de culata y pin-
r tura del bloque de eilindros. ... .. ... .. ... 35,1
g 9.

SEGCMENTOS. Sustituir cuatro juegos. INCLU-

YE : Desmontaje de cdrter, culata v conjuntos de
biela-pistén, sustitucion de juntas de culata y de

cdrter, planificado de culata, montaje y reglajes
FIECESATION . o i v v vt v v s e n b a e e 9,5
10.-

CIGUENAL Y CASQUILLOS. Sustituir. INCLU-

YE : D. y M. motor del vehiculo, desarmado ne-
cesario, armado e insialoecidn y gjustes necesa-

FUOS. o vt e it 9,2
11.-

COJINETE ALOJAMIENTO PRIMARIO. Sus-

tituir. INCLUYE : D. v M. cambio y embrague ... 4,0

12.-

VOLANTE DE MOTOR. Sustituir. INCLUYE :

D,y M. cambio yembrague. . . ... ... . ..., 4.4

VOLANTE DE MOTOR. Rectificar. INCLU-
TIEMPOS YE:D. y M. cambio ycorona. . . ........... 4,9

4.-
BLOQUE DE CILINDROS. Sustituir, INCLU.
YE : D. ¥y M. motor del vehiculo, transferir lus ] Continiia en la pdgina siguiente.
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13.- | TIEMPOS (Cont.) |

CORONA DE ARRANQUE. Sustituir. INCLU-

YE : D, vy M. cambio, embrague vy volante de
TROBOT o v v e v a s s s n s o nnssa s s inn oo 4,7
14.-

POLEA DE CIGUENAL. Sustituir. INCLUYE :
Todas las operaciones necesarios, v .« <o v v. . 1,2
|CARACTERISTICAS]

CILINDROS
Digmetro de cilindros. .. ...... 80,000 a 80,050 mm.
PISTONES
Didmetro de pistén. {medido perpendicularmente al eje
delmismol . .o o iii i A 52,25 de cabesa
Clase A .o v ot it it e ey 79,930 a 79,940 mm.
.................. 79,940 a 79,950 mm.
.................. 79,950 a 79,260 mm.
e e e e B s G 79,960 a 79,970 mm.
.................. 79,970 a 79,980 mm.

ido  perpendiculormente al

faldm =
FELELLE] -

CRRE L g daanlt kb BO T e ]9 e e - -
CHe L) w5577 weiai g mum e ma weogry cod Bl dw Al - =
& T g S Ry - -
Escalas de sobremedide. . ... . ... 0,1-02-04-06
Didmetro de orificios para ejes de pistones :

B e e T -
Clase' ] . i i 21,982 a0 21,986 mm.
Clase 2 .. ... .. fe e e 21,986 a 21,990 mm.
Clase 3 . oo e i i e i ine oo 21,990 a 21,994 mm,
Altura de acanaladuras de segmentos sobre piston :
Primera canaladure . .. ... ... ... 1.535 2 1,555 mm.
Segunda cenalodura . .., oo 2,030 a 2,050 mm,
Tercera conaladura. . v .o v o v vt s, 3,957 a 3,987 mm.
Didmetro eje pistén :

Standerd .. ...l R - -
Clase I .. ... v, 21,970 6 21,974 mm.
Clase 2 .. ... . v n, 21,9744 21,978 mm,
Clase 3 .0 oo i e 21,9780 21,982 mm.
Escole de sobremedidos de ejes de pistdon . « . ... .. 0,2
Espesor de segmentos :

Segmento de compresidn . ... . ... 1,478 a 1,490 mm.
Segmento rascador de aceite . . . . .. 1.978 2 1,990 mm,
Segmento de aceite con aberturas ¥ muelle

- T S A 23,9154 3,937 mm,

Segmento con entalladuras radiales. . 3,900 a 3,930 mm.
Acoplamiento de piston-cilindro medido sobre lu normal
al eje .

Juego de monteje al principio de falda. . ... . .., -
Juego de montaje en la base de la falda .. .. .. .. -
Juego de montaje a 52,25 mm. de cebeza, 0,060 a 0,080

Acoplamiento eje pistén :

Interferencia. . . ... ... ... .. 0,602 a 0,008 mm.
Juegodemontaje o ..o L, - -
Acoplamiento segmentos a lus acanaladuras del pistén
{en sentido vertical). Juego de montaje :

Segmento de compresién . ... .. .. 0,045 a 0,077 mm.
Segmento rascador aceite . , . ... .. 0,040 ¢ 0,072 mm.
Segmento de aceite con aberturas y muelle

=3 o o 0,030 a 0,062 mm.
Con entalloduras radigles. . . ... .. . 0,027 a 0,077 mm.

Separacién entre los extremos introducidos en el
cilindro. Juego de montaje :

Segmento de compresidgn ... ... .. 0,300 ¢ 0,550 mm.
Segmento rascador de aceite . . . . . . 0,200 a 0,400 mm.
Segmento de aceite con aberturas ¥ muelle in-
BTG o v v ev e v et e et a e e 0,200 a 0,350 mm,
Con entalleduras radieles. . . ... ... o o0, ea—
Escalas de sobremedidas de segmentos 6,1 -0,2-0,4-0,6
BIELAS
Diferencia de peso de las bielas. ... ... .. *+5 gramos.
Mdxima desalineacién entre ejes de cabeza y pie de
biela medida o 125 mm. del cuerpo. .. .. ... .. +0,12
Didmetro exterior casquillo pie de biela. . . ... ... - =
Didmetro interior casquillo pie de biela :
Clase I .0 i i i e s - =
Clase 2 .o i e et - =
Didmetro asiento pie de biela. . . . ... 21,940 a 21,960

Acoplamiento de eje del pistén al pie de biela o ol cas-
quillo de pie de biela :

Interferencio, ... .o L 0,010 2 0,034 mm,
Juegodemontaje . ... ... .. L. P - -
Acoplamiento casquillo al pie de biela. . ..., . ...

Didmetro asiento semicojinete biela . . 48,630 q 48,646
Espesor semicojinete de biela :

Clooe A crmy s o i e b = @b >+ - o 1,531 a 1,538 mm.
Clnse B vaare p i AT AT D s i e ~ -
dcoplamiento semicojinetes de biela :

Juegnde montaje . .. ... ... ... 0,026 a 0,071 mm,

Escaola de sobremedidas semicojfinete biela :

0,127-0,254 - 6,508 - 0,762 - 1,016 mm.

CIGUERAL
Didmetro mufiequilla de bancade 50,775 2 50,795 mm.
Didmetro asientos cofjinete de bancada. 54,507 a 54,520
Espesor semicojinetes normales de bancada :

Ledo distribucién . .. .. ... ..., .1,8254a 1,831 mm,
Central ... ....... e 182540 1,831 mm,
Ledovolunte ... ..o .. .1,825a 1,831 mm,

Escala de sobremedida semicojfinetes bancada :
0,127 - 0,254 - 6,508 - 0,762 - 1,016
Tolerancia entre cofinete de bancada y cigliefal

Lado distribucién ... .. e 0,050 & 0,095 mm,
Central ... v, e .- 0,050 4 0,085 mm.
Ladovelante . .. ... .o 0,050 a 0,095 mm.
Didmetro normal mufiequilla biela :
Standard . . ... o0 v e 45,508 a 45,528 mm.
ClaseA..... ....... PO RN e
Clase B vt i it ee e iaraaes — -
Ancho musiequills posterior de bancada. 26,975 a 27,025
Ancho soporte posterior. . .. .., 22,100 22,200 mm,
Espesor de cojinetes axiales
Stendard . ... ... ..., N . 2,310 4 2,360 mm,
Sobremedida .. ... e e 2,477 a 2,487 mm.
Juego axial del cigiiefial .. ... .. « + 0,055a 0,305 mm.
VOLANTE DE MOTOR
Alabeo mdximo. . . oo i i v i e 0,10 mm.
PARES DE APRIETE
Tornillo sujecién tapa bancada. . . oo ... oL 8,2 mhg.
Tornillo o tuerca tapa biela . ... oo ot v L 5,2 mkg.
Tornillo fijucidn volante .. .o oo vv. .. + . .8,5 mkg,

Tornillo sujeciénpolea. . ... ..o o v v ay. 20,0 mkg.
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Didmetro asiento guia vélvula sobre

culata . . ... e 14,950 a 14,977 mm.

! Acoplamiento enire gufa valvula y su
1 BSIENEO v v vt e e s 0,021 a 0,066 mm.
l Didmetro vdstago de vialvula. . .. . . . 7.974 a0 7,992 mm,
Acoplamiento entre vdstago y guia. . . .. 0,030 a 6,066
! Diémetro cabezavdlvula . . .. ... 35,850 a 36,450 mm.

Angulo inclinacion asiento vélvula sobre culate . 45° X 5°
Angulo inclinacion superficie asiento valula. 45° 30°15°
Anchura asiento de valvula . . ..., ... 1,90 a 2,50 mm.
Didémetro int. asiento vdlvula sobre culate. 32,40 a 32,60

MUELLES DE VALVULA

Didmetrointerior . ... ... s 23,40 mm.
Longitud libre del muelle . ... .. ... ..., 53,90 mm.
Nimero de espirastitiles. . .. ... oo oo 5
Digmetrodel hilo .. ... ... ... .. .. 3,8 mm.

Altura mdxima con uno carga de 38,9 kg.. . . . 36,0 mm.
Altura minima con una carga de 59,5 kg. . .. . 26,5 mm.

TIEMPOS Carrera tedrica de las valvulas sin juego :
CULATA O JUNTA. D. y M. o sustituir, INCLU- Admision, . . ..o i e 9,714 mm.
YE : D. y M. tape, planificado de culata y re- Escape. . ... oo 9,714 mm.
glajes necesarios .. ... . i e 2,9 Reglaje de vdlvulas -
CULATA. Sustituir por otra desnuda. INCLU- Admuasibn. .. ..o i e .25 mm.
YE : Desmontar, desarmar, limpiar, rectificar \;Escape ........................... 0,25 mm.
y esmertlor vdlvulas, escariar gulos, sustitulr espd-
TTGEOS Y MONEGT. v oy v v e et iaans cnn s as 6,3

CULATA. Reparacion total. INCLUYE : Desmon-
tar, desarmar, limpiar, rectificar o sustituir vdl
vulas  esmeriléndolas, escarier guies, planificor

culafa y montar. . .. ... Lo 6,7
CULATA. Planificar. INCLUYE : Desmontar y
ORLAT L 0 v i it st e e e e e 3,4
CULATA. Reapretar. INCLUYE : D. y M. tapa

y reglaje de balancines . . ... ... .. ... .. 0.8
2.-

TAPA O JUNTA DE BALANCINES. Sustituir.. .. 0.3
BALANCINES. Reglar. INCLUYE : D. y M. ta-
payapretadodeculata. . . ... L 0 L. 0,6
3

VALVULAS. Sustituir todas. INCLUYE : D. y
M. eculata, rectificado y esmerilado de vdlvulas,
sustitucion de las guias si fuera necesario, revi-

sion de empujadores, montar y reglar balancines . . 6,4 '
- 6.- TIEMPOS
GUIAS DE VALVULA. (Todas). Sustituir al EJE DE BALANCINES O VARILLAS DE TA-
esmerilar vilvulas, INCLUYE : Escariar valvules .. 0.8 QUETS. D. y M. o sustiruir. INCLUYE : D. v
5.- M. tapa y reglaje de belancines. .. .. ..., ... 0,7
MUELLE DE VALVULA. Sustituir, INCLUYE : EJE DE BALANCINES. Reparar. INCLUYE :
D. ¥y M. tapa de balancines, bujia eorrespondiente D v M. tepa y reglaje de balancines. . ... ... ... 1,2
para emplear atil y reglaje de balencines :
Unmuelle . . . . o e e i i s i 0,3 TAQUETS Sustituir. INCLUYE : D, vy M. cu-
Gehomuelles . .. .. i 2.4 lata, repaso de la superficie de trabejo y coloco-
cién, montar y reglar belancines. .. .. ... ... .. 2,7
CARACTERISTICAS .-
ARBOL DE LEVAS. Sustituir. INCLUYE : To-
VALVULA DE ADMISION das las operaciones delnam. 7. . .. ... ... ... 9,9
Didmetro interior guie vilvula colocada. . 8,022 a 8,040 9.-
Didmetro exterior guia de vilvula. . . . . 14,018 a 14,0306 CORRE4 DENTADA Y/O ENGRANAJES DE
Didmetro asiento guia de vilvula sobre DISTRIBUCION. Sustituir. INCLUYE : Tadas
culata . . ... 13,9500 13,977 mm. las operaciones Recesarios . . .. v v i v u i 3,1
Acoplamiento entre guin de vélvula v su
@SIENLO o v et i e 0,021 a 0,066 mm. ' CARACTERISTICAS
Digmetro vdstago de vdlvula. . .. ... 7,974 a 7,992 mm.
Acoplamiento entre vdstago y guia . . 0,030 a 0,066 mm. ARBOL DE LEVAS
Didmetro cabezavitvule . . ... .. 42,200 a 42,600 mm. Didmetro asientos casquillos del drbol en el blogue :
Angulo inclinacion asiento vdlvula sobre culata . 45° £5° Soporte lodo distribucion :
Angulo inclinaeidn superficie asiento vdlvula, 45° 30°*5° Clase B . ... o e i i 51,1202 51,150 mm.
Anchura asiento valvula .. .. ... ... .. 1,200 a 1,800 Clase C . o oo e i e s - —
Didmetro inl. asiento vdlvula sobre culata. . . 37,0 0 37,2 Clase D L L L -
O ——
VALVULA DE ESCAPE | | e e - -
Didmetro int. guia vilvula coloceda, .« - . 8,022 a 8,040 Contintta en la pdgina siguiente.
Didmetro exterior gufe valeula. . . -+ . 14,998 a 15,016J
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| CARACTERISTICAS (Cont.) |

Soporte lndo centrel. ... ... ... 46,920 a 46,950 mm.

Soporte lado volante . .. ... ... 39,962 a 39,992 mm.,

Didmetro exterior caguillos Libres : o
Lado distribucién . ... ... .. .. 51,230 a 51,270 mm. !
Lado central. .. ............ 47,030 & 47,071 mm. |

Lado velante .. ... .. ... ..., 40,072 a 40,113 mm. 7

Didgmetro interior casquillos colocados :

Lado distribucion . . ... ... ... 48,084 a 48,104 mm.
Ladocentral. . ... ... . ... ... 43,904 a 43,924 mm.
Ladovolante . ............. 36,926 a 36,946 mm.
Acoplamiento entre casquillos y asientos de bloque : =
FLado distribucion . ... ... .... 0,080 a 0,151 mm.
Tadocentral. . ... ... ... . .. .. 0,080 a 0,151 mm.

Ladovelante . . ... ..o.uue. .. 0,080 a 0,151 mm. 1.-
CARTER DE ACEITE. D. y M. y/o sustituir jun-
Didmetro mufiequillas de apoyo drbol de levas : ta. INCLUYE : Vaciado del acelte, limpieza y lle-
Lado distribucién . .. ........ 48,033 a 48,058 mm., Y 1o S 1.6
Ladocentral. . ... ... . ..... 43,833 a 43,858 mm. ACEITE, Cambiar. . . . .. .. it vns 0,3
Lado wolante .. ... ......... 36,875 a 36,900 mm. 2.
BOMBA DE ACEITE. D. ¥ M. o sustituir. INCLU-
Juego de acoplamiento entre los casquillos YE: D. y M. cdrter v sustiruir juntes. . .. ... ... 1,6
y las mufiequillas : BOMBA DE ACEITE, Reparar. INCLUYE : Des-
montar, desarmar, limpiar, sustituir las piezas ne-
Lado distribucién . .. .......... 0,026 ¢ 0,071 mm. cesaries, armar y monter sustituyendo juntas de
Ladocentral. . . .. ... ... ... .. 0,046 a 0,091 mm. T 2.4
Ladovolante ... .. ... . . ... . 0,026 2 0,071 mm, -
MANOCONTACTO DE PRESION DE ACEITE.
Sustiiulr . e e e e 0,2
TAQUETS 4.-
CARTUCHO FILTRO DE ACEITE. Sustituir al
Digmetro asiento faguet ., . . ... 22,003 ¢ 22,021 mm. COMBILr ACOITE. . v v o v vt i i e e s 0,2
Didmetro extorior de taquet . . . . 21.978 a 21,996 mm.
Sobremedides e loques; . .. 2oL 0.05 v 0,11 mm. | CARACTERISTICAS |
........... (LT a 0,043 mm.. Capacidad del cdrter. .. ... ............%0lEos
Calidad del aceite . .. .. .. Super Monogrado Seat V.S.
Presion normal del aceite . . ... ... 3,0 ¢ 3,0 kg.fem2.
BALANCINES Juego entre Ios dientes de los pifiones v el
cuerpodefabomba. ... .......... 0,11 « 0,18 mm.
hdmetrn orificio soporte eje Juego de monigje del piiidén conductor y
porta balaneires . .., ..., 17,974 a 17,992 mm. SUEUTE v v et e i e e oo 0,016 a 0,055 mm.
[harmetro vje porta balancines . . . 17,956 ¢ 17,974 mm. Longitud del muelle de la vilvula de regulacion de
Jurgo de acoplamiento entre soporte y eje.0,000a 0,036 presion de aceite :
Diimetro orificios de balancines. . 18,016 a 18,043 mm. Conunacargade 50 50,15kg.. ... ...... 13,5 mm.
Juego acoplamiento entre balancines y su =
respectito eje o v v vu i i e 1,042 a 0,087 mm.
DISTRIBUCION

rases de admision :

Tnicio,antes del PMS . . . . ... .. 1o°
Fin,despuésdel PMI . ... .. 00t 49°

Fases de escape :

Inicio,antesdel PMI . .. ... .. . .. 50°
Fin, despuds del PMS . ... ... o L. 9°
Puesta o punto :
Juego entre balancines yvdlvulas . . ... . ... 0,75 rmm.
5. TIEMPOS
PARES DE APRIETE CARBURADOR. D. y M. o sustituir . . . ... .... 0.7

_ CARBURADOR. Desmontar, verificar, limpiar !
Tornillo sujeccion piidn al drbol .. ... .. ... 4,9 mkg. y montar. INCLUYE : Verificar reglajes. .. . .. .. 29
Tuerca sujeccion soporte balancines . .. ... .. 4,0 mkg. Continiia en la pdzina siguiente ’
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=" 10 Starter

g
!

TIEMPOS (Cont.)
CARBURADOR. Puesta a punto sobre motor.
INCLUYE : Reglaje del ralentt, riqueze de mez-

cla, marcha rdpida, ete.. . oo oo i h i i e 0,8
6,-
FILTRO DE AIRE. (Conjunto). D. y M. o sus-
BRI, © v v v e e i e e e e e e 0,3
7.
ELEMENTO FILTRANTE, Sustituir, . ... .. ... 0,2
8.
PEDAL DE ACELERADOR. D, y M., o sustituir .. 0,3
9.-
VARILLA DE ACELERADOR. Sustituir. . ... .. 0,2
10.- -
CABLE DE STARTER. Sustituir . . .. ... ..... 0,2
CARACTERISTICAS
CARBURADOR BRESSEL
7 32 DMTR 41/250
Primer cuerpo:
Difusor . .o e e 22
Centrador ..o v i it i i e i 4
Surtidor principal . . . o0 i i e 100
Surtidordeafrede freno. . .. .. ... e i, 175
Tubodeemulsiébn . ..o v iin i, F.30
Surtidorderalentd. ... ... .. i 50
Surtidorde airede ralenttf, .. ... ... i 110
Surtidorde bomba. . .. . vt i 45
Didmetro vilvuledeaguja . ..o v v v v ii i v e na 1,50
Segundo cuerpo :
Difusor . oo e e 22
Centrador ... . o i i i e e e 4
Surtidor prineipal . ..o i e 115
Surtidordeaire de frena. . ..o o i v it i 200
Tubode emulsion .. v vv v isceeninaneens F.30
Surtidorderalentt. .. .. v i i e 70
Surtidordeaire deralent?. . ... vy et i e 70
Surtidor de sobre-alimentacion. . ... ..oy 95
Surtidor de aire sobre-alimentacién, ., ... ... ... 100
Orificio de mezcla sobrealimentador. . .. .. ... .. 200
CARBURADOR SOLEX
7 2 - =
Primer cuerpo :
Difusor .o oo e e e -
Surtidorprincipal .. oo oo i e - -
Surtidor deralentt, .. .o oo i i vin - -
Coudaldelabomba., .. ..o vv e nnon. - -
Segundo cuerpo :
Difusor (. i e e -
Surtidorprincipal .. .o i i _—

Surtidorde ralentf, . . ..t i e —

I1.- TIEMPOS

DEPQSITO DE GASOGLINA. D. y M. o sustituir,
INCLUYE : Fltrasiego de lagasolina ... ...... 10
12.-

AFORADOR DE GASOLINA. D. y M. o susti

T 1 0,9
13.-

BOMBA DE GASGLINA. D, y M. o sustituir .... 0,3
BOMBA DE GASOLINA. Reparer, INCLUYE :
Desmontar y montar .. ... .oy 0,8
14.-

TUBERIA DE DEPQOSITO A BOMBA. Sustituir .. 1,4
I5.-

TUBERIA DE BOMBA A CARBURADOR. Sus-
1177 0,2
CARACTERISTICAS
Capacidad del depdsito. . v oo v vi oo v 39 litros

Presion de alimentacion de lo bomba ¢ 4000 rpm.

delcigiiefial . . ... ... .0, 0,2 a 0,3 kg.Jem2.
Carrera de la pelancade mando ... . ... .. .. 3,7 mm.
Capacidad de Iz bomba. . ... ...... .. 75 litros/hora

Colector de admision 17

16.- TIEMPOS

COLECTOR DE ADMISION Y ESCAPE. (Conjun-
toh Doy M oogustituir . ... oo i
17.-

COLECTOR DE ADMISION O JUNTA. Sustituir,
INCLUYE : Limpiezo de base asiento . .. v v .

COLECTOR D

Continiia en lo pdgina siguiente.

ADMISION. Desmontar, plani-

1,9

Poma.

O b
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Colector de escape 18

18.- TIEMPOS {Cont.)

COLECTOR DE ESCAPE O JUNTA. D. y M. o

BT 1775 1,1
COLECTOR DE FESCAPE. Desmonter, plani-
flearymontar. . ... o e 1.4

GRIFO DE DESAGUE DE RADIADOR. D, y M.
o sustituir. INCLUYE : Vacicdo y llenado de
agua ............................... 0,2

BT e & 4 s 4 e o v o e s a e s m s s acososaosasnss 0,2
25.-

ELECTROVENTILADOR. D. y M. o sustituir . .. 0,4
26.-

CARCASA DE ELECTROVENTILADOR. D. v

Moo SUSHEUIT © 0 v v i e et e et et e e 0,4
CIRCUITG DE REFRIGERACION. Voacier y lle-

T 0,3
27.-

TERMOCONTACTO DE TEMPERATURA. D. y

Moo SUSEIUIr v v v v v v e e e e e e e 0,4

CARACTERISTICAS

Capacidad del circuito de refrigeracion . ... .. 6,5 litros

19.- TIEMPOS

CONJUNTO DE TUBO DE ESCAPE Y SILEN-
CIOSO. D, y M. o sustitulr .. ..o ov v in, 0,7
20.-

TUBO DELANTERQ. D. y M. o sustituir. .. .. .. 0,7
2].-

SILENCIOSO TRASERO. D. v M. o sustituir .. .. 04
22.-

SOPORTE DELANTERG O TRASERO DE
SILENCIOSO. Sustituir ... o oo viiiiannnan 0,2

| 3. 24 Bombona 7

H 30 Manguito

28.- TIEMPOS

BOMBA DE AGUA G JUNTA. D. y M. o susti-

tuir, INCLUYE : D. y M. radiador . .. ... .. .. 1,4
BOMBA DE ACUA. Desmontar v montar o sus-

tituir con radiodor desmontado .. ..o .. -
29.-

BOMBA DE AGUA. Reparar. INCLU}E D. v M.
bombadeagua .. ... .. s 2,2
30.-

MANGUITO SUPERIOR DE RADIADOR. Sus-

77 o 0,3
31.-

MANGUITO INFERIOR DE RADIADOR. Sus-

tztuir ............................... 0,5

TERMOSTATO Doy M oosustitwir . ......... 0.5
33.-

CORREA DE- BOMBA DE ACUA. Susiituir.
INCLUYE : Tensar .. .. oo it inncn e 0.3
CORREA DE BOMBA DE AGUA. Tensar .. .. .. 0.2

CARACTERISTICAS

BOMBA DE AGUA
Acoplamiento entre buje polea v eje del

cofinete. .. ... i 0,012 a 0,060 mm.
Acoplamiento enire asiento rofor y gje de
cojinete. ... ... L., 0,017 a 0,060 mm.
Acoplamiento entrecuerpo de la bomba y
COfIMEIR. « ot ettt i e 0,015 mm.
Juego de montaje enire el rotor v el cuerpo . . . . I mm.
TERMOSTATO
Temperatura minima inicio de apertura. . . . . 872 C.
Temperatura apertura total . . ... . .. ... ... 100°C.
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1 Conjunto

3 Collarin

. . _‘J?)—_C:; o —
%“’“’" 3 Cable

roa
E’JCZ Horquilla

2 TIEMPOS

L.
CONJUNTO DE FMBRAGUE. D. y M. o sustituir

plato ylo disco. INCLUYE : D. y M. de cambio
yearcasa deembrague ... o L. . ... 4.4
2.-

HORQUILLA Y/O ROTULA DE EMBRAGUE.
Sustituir, INCLUYE : D,y M. cambio. . ....... 3,9
MUELLE DE RECUPERACION DE HORQUI-

LLA. Dy M osustitwir . . ... vin i oo 0,2
3.-

COLLARIN DE EMBRACUE. Sustituir. IN-
CLUYE :D.yM.cambio .. ... . .......... 4,0
4

PEDAL Y/O SOPORTE DE EMBRAGUE. Sus
tituir. INCLUYE : Comprobacién y regulacién

del recorrido libre del pedal. . . ... ... .. ..... 1.0
MUELLE DE RECUPERACION DE PEDAL.
SUSEHUIT 0 o ot i e e e e e e e 2
5.

CABLE MANDO EMBRAGUE. Sustituir, IN-

CLUYE : Comprobacion y regulacién del re-
corrido libre de pedal . . . . ... ... ... .. ..., 0,4
RECORRIDO LIBRE DE PEDAL. Reglar .. . . .. 0,2

e
Nuissd =
e, 8

Secundario

8 Carcasas

B, TIEMPOS

CAJA DE CAMBIOS, Desmontar y montar del
vehiculo. INCLUYE : Vaciedo y lenado de
aceite y desconexién y ajuste de barras de se-
feccidn .o o .
7.-

ENVOLVENTE DE EMBRAGUE. Sustituir. IN-
CLUYE: D.y M. cambio . .. ... ... .....
8.-

CARCASAS DE CAMBIO. Sustituir, INCLUYE :
D,y M. cambio del vehiculo, extraer todas las pie-
zas e instalorlas en lo nueva carcase . .., .. ... L.

Satjé’lite o

9.-
CAJA DE CAMBIOS. Reperacion general, IN-
CLUYE : Desmontar, vaciar, desconectar, desar-
mar y armar completamente el cambio, efectuan-
do las sustituciones precisas v los reglajes que

SEQN MECESATIOS « © v v v v i v e e m e s et s e s 7.4
1o.-

TAPA DE CAMBIO. D. y M. o sustituir. INCLU-

I}ilE : Vaciado y lHenado de aceite .. .. .. ... ... 1,0
SOPORTE DE CAMBIO. D. y M. o sustituir. . . . . 0,7

Continge en la pdgina siguiente,
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12.- TIEMPOS (Cont.) Juego de acoplamiento entre los engranajes . . $,10 mm.
ADAPTADOR, PINON (1 ANILLO TORICO Juego radial de los rodemientos . . ... .. .. 0,045 mm.
CUENTA KMS. Sustituir ... c oo v .3 Juego axial de los rodamientos. . .. ... ... 0,027 mm.
13.-
CABLE DE CUENTA KMS. (Conjunta). D, y M. 6 PARES DE APRIETE
sustituir, INCLUYE ¢ Engragorcaole. . - . . .. . .. 0.3
14.- Tuerca o tormillo de fijacién al motor del alojamiento
CONJUNTO DE HORQUILLAS ¥ MANIMIS, deembrague. . ... ... e 8,0 mkg.
Repargr, INCLUYE : D. y M. mando del vehicu- Tuerca de fijacion del alojamiento del embrague a la
L e (L ool 6.0 cajade cambios. . .« i & mkg.
I5.- Tuerca fijacién tapa retencion muelles seguro de
CONJUNTO DIFERENCIAL. Desmontsr v mon- posicion barras demando .. ... .. ... 2,5 mkg.
tar. INCLUYE : Vaciar y llenar aceite . . . ... ... 3,2 Tuerca fijacion tapa a la caja de cambios . .. ., 2.5 mkg.
CONJUNTO DIFERENCIAL. Reparacion general, Interruptor luz marchaairds . ... ......... 4,4 mhg.
INCLUYE : D. y M. del vehiculo. s e {otal, Tornillo fijacidn tapa retencién de los muelles de
limpieze, wverificacién, sustituciones » rezlufes bloqueo en posicién de lgs barras . .. . . ... .. 2,5 mkg.
TECESATIOS + v o v v v v e oot v e s e n e et e e 8,0 Tornillo fijacion marchas ... ............ 1,8 mkg.
16.- Tuerca fijacién eje ecoplamiento marchas. . . .. 1,5 mkg,
GRUPQ CONICO. Sustigutr. INCLUYE - D, v 8. _ Tuerca fijacion palance exterior mando seleceién
eonjunto diferencial y reglaje del par conica. . . . . velocidades, . .. ... . .o i i L5 mkg
Tuerca de fijacion soporte reenvio acoplamiento
CARACTERISTICAS TIFCRES. + o v o vt aese i e s 2,5 mkg.
Tuerca fijacién palanca superior de reenvio mande
CAJA DE CAMBIOS acoplamiento velocidades . . . ... ... ... .. 3,0 mkg.
Tornillo fijoacidon eorona cilindrica reduccién movi-
Capacided del aceitede lacaja. . .. .. ... .. 3,15 litros miento efedelantero . ... . 7,0 mhg.
\ Calidad delaceite ... ... .o i v in ... ZC 90 Tornillo fijacion tupa caperuza retencidn aceile
Relacién de los engranajes : brida retencion caje diferenciel. . .. .. ... ... 0,8 mkg.
Primeragvelocidad .. ...... ... ... ... . ... 3,583 Tornillo fijacion tapa caperuza de estanqueidad
Segunda velocidad . .. ... ... ..o o L, 2.235 aceite del soporte de unién de lo cafa de cambios
Terceravelvcidad . . ... ..o onn.. 1,454 Bl OLOT v v e e ettt et e it et e 0.8 mkg.
Cuarievelocidad . . . . . v o v v e e e it nnns 1,042 Tornillo fijacion brida de retencién caja diferencial u
| Marchaatras. . ... .o v in i i 3,714 lacajadecambios . . ... .. L 2,5 mkg.
DIFERENCIAL
Relacién de reduceion . ... oo ... 17164 dientes
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]
i Semipalier 5.
BUJE DELANTERO. D. v M. o sustifuir. INCLU-
YE : . y M. rueda, limpiar, verificar piezas, en-
&{j % %rfzsar cofinetes y engrasar retén . ... ... .. ... I
Junta 3° RODAMIENTO YO RETEN DR BUJE. Sustituir.
INCLUYE : Desmontar buje v sustituir retén . . . . 1.1
4 Fuelle
@/ 2 Capuchén =
Otz =2
L h. R Y
s s = —
W [
Rodamiento 6 5 A . )
Buje 5
=
1.— T.IE'}VTPOS [

SEMIPALIER DELANTERO (Conjunto). I). y M.
o sustituir. INCLUYE : Sustitueién de la cruceta

sifuera necesario. . . . ... i 1,2
2.
CAPUCHON DE SEMIPALIER. Sustituir. IN.
CLUYE : D. y M. semipalier del veliiculo. . . . ... 13 7. TIEMPOS
3. PALANCA DE CAMBIOS Y/ SOPORTE. D, y
JUNTA HOMOCINETICA. Sustituir. INCLUYE : M. o sustituir. INCLUYE : Todas las operaciones
D,y M. semipalier del vehiculo . ... .. .. ... 0.9 GUE SEQN NECESATIAS « « v e v i e s L
4.- 8.
FUELLE JUNTA JOMOCINETICA. D. v M. o EMPUNADURA DE PALANCA. D. v M. o sus-
SUSLILLET o o v e e e e e e e e e e e 0,6 LI, e e e e e e e e e e e e e 0.2
9.- TIEMPOS i2.-
VOLANTE DE DIRECCION. D. y M. o susti- SEMIETE SUPERIOR, INFERIOR Y CARDAN,
7 0,2 Doy M osustituir . ... ... o o 1,6
10.- 13.-
PULSADOR DE CLAXON. D, y M. o sustituir . o CAJA DE DIRECCION (Conjunio). D. y M. o s
i1.- SUSIHEMIT. « v v o v e e o it e e ;
COLUMNA Y SOPORTE. (Conjunto). D. v M. CAJA DE DIRECCION. (Conjunrio). Reparar.
o sustituir, INCLUYE : Desconexion y conexién INCLUYE : Todas las operaciones necesarias . . . . 2,7
eléctrica. ..o Lo 0.8 Contindo en lo pdging sigutente,
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- 147,
Barra mando 14
TIEMPOS (Cont. } Radio de giro minimo .. ... ... ... 5,17 metros

L OE DIRECCION. Reapretar tornilles de

............................. 0,2
HHA DE WANDO O ROTULA.  (Canjunto).
Lov W sustituir, INCLUYE : Reglaje de con-
= L T T S ],3
WROBG BE DIRECCION, D, y M. o sus
....................... 0,3
Ll Comprobiar . v cos v on e 0vs 0.2
Ll (orregir el ie o ro
ORI o 1o T P 1 s 13 o & A aes b 0.
AVANCE, CA4IDA Y CONFERGENCIA. Co
PROOF. v 4 . 8 o 499 e s
AFANCE, CAIIA Y CONFERGENCIA, Corr
gir despucs de comprobar, INCLUYE : Posicionar
volante de direecion., .. .0 00 0 e 12
CARACTERISTICAS
DIRECCION
T TR LD £ IE TP Cremallerg
Relaeion de reduceitn :
Ciros totales del volunte de ludowlado ... ...\ .. 3,4

Recorrido correspondiente en lo cremallery . . 130 mm.

Espesor arandelas regulacidn 0,125 - 0,200 - 0,250 - 2,50
Angulo de giro :

Rueda interna. . . ... ... vt on, 35" 154 30¢
Rueda externg . . oo oo e e e e L BE
Angulo de avance :

Con vehiculo cargado, . ... ... ... .... 27158 £30°
Convehiculo vacio . v v . v e o i i e e - -
Angulo de caida :

Con vehieulp cargado. .. .. .. 0 o in. rE3
Convelivulo vacto v v v i e e i e e - —
Convergencia de ruedas delanteras :

Convehivulo cargado. . .. ... .o oL 0t1mm.
Convehfowlovacio ... oo v i i v i i o e -

Columna de direccién. . Articulada con dos junitas cardan

PARES DE APRIETE
Volante « drbol de direccidn .. ... ......... 5 mkg.
Tornillo o tuerca fijacion caja direccién a
COTFOCETTL v v v s v v vt ve i s v is st v v, 2,0 mhig.
Tuerca fijacién horquilia junta carddnica a
dgrbol mando direceton . ... ... oL 2,7 mhg.
Tuerca para bloguear perno de esfera al ti-
rante lateral de direceidn. . .o oo oo 5,0 mkg.
Tuerca qutoblocante con nylon pura fijacion
perna de esfera a la palanca del montante. . . . .. 3,5 mhg.
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148.
1 Tren delantero

8 Retén

R

I’ '."Iﬂ/

7 Rodamiento
Amortiguador 10
I- TIEMPOS 10.-
TREN DELANTERO. Desmontar v moniar. AMORTICUADOR DELANTERO. D. y M. o sus-
INCLUYE : Desmontar amortiguadores, muelles tituir sileniblocks :
de suspension y barra estabilizadora, reapretar Un amortigubdor. . . ... ... o L. 0,7
torniller(a con el vehiculo en carge v purga del sis- Dos amortiguadores . . ... . L oo oL 1,1
tema hidrdulico de frenos . ... .. ... 3,2 1.
2.- BARRA ESTABILIZADORA. D. vy M. o sus-
BRAZ(O INFERIOR. D. y M. o sustituir. INCLU- BRI, o e e e e e et e e om e et e 0,9
YE : Reglajes de direccién y altura de suspensidn :
Unbrazo . ... i e e e 2.9 CARACTERISTICAS
Dosbrazos. . v v v v o e e 4.3
3.- ANCULOS
SILENTBLOCK BRAZO INFERIOR. Sustituir.
INCLUYE : Regloje de direccidn v altura de sus- Avance (vehiculo cargado) ... ... L. 3tz
pension : Carda {vehiculo cargado) .. ... ... .. .. o 36° T30’
Un brazo . .o oo e e e e e e e 2,9
Dosbrazos. . . ... oo i e 4.3 MUELLES HELICOIDALES
4.
ROTULA DE BRAZO INFERIOR. Sustituir. Alture libre del muelle . . ... ... .0 ... 334 mm.
INCLUYE : D. y M. mangueta si es neceserio y Altura del muelle bajo carga de265 kg, .. .. .. 235 mm.
reglajes de direceion. . ... ... .. ... .. ... Z19
.- NOTA : Los muelles estin divididos en dos categorias,

MANGCUETA. Sustituir. INCLUYFE : Reglaje de di- amarillos v verdes :
reccién y purga del sisterna hidrdulico de frenos : Amarilos, son los que tienen bajo una carga
Unamangueta. . ... oo vv it 1,0 de 265 kg. unaalturade . . ... .. .. menos de 235 mm.
Dos manguetas .. ... .o o 1,9 Verdes, son los que tienen bajo una carga de
6. 265 kg unaalturade .. ..o L. mds de 235 mm.
BUJE DELANTERQ. Sustitwir. INCLUYE : D. _ ,
v M. ruedas, limpiar v verificar piezas, engrasar Es imprescindibie gue se monten los dos del mismeo color.
cojinetes y sustituir retenes :
U buje. . oot e e 1,1 PARES DE APRIETE
Dosbujes. .o v oot i e e e 2,0
7. Soporte fijacidn de ruedas (Buje) .. ... .. .. 22,0 mkg.
RODAMIENTO DE MANCGUETA. Sustitwir. IN- Tuerca para fijacidn de lu cabeza articuloda
CLUYE : Desmontar buje y sustituir retenes. . . . . 1,1 al montante de lg rueda delantera. .. .. ... .. 8,0 mhg.
8.- Tuerca para tornillo de fijacidn del amaor-
RETEN DE MANGUETA. Sustitwir, INCLUYE : tiguador al montante ... .. ... 6.0 mkg.
Todas las operaciones necesarias : Tuerca para fijacion superior de amor-
Unretén .o o e e e e e 1,1 tiguadoral taco. . . ... .. oL L. 2,5 mhg.
Dosretenes .. ..o it 2,0 Tornillo fijacidn soporte barra estabilizadore . . 3,0 mkg.
9.- Tuerca para fijacion barra estabilizadora
MUELLE DE SUSPENSION., 1. y M. o sustituir : al brazo osetlante, . .. .. Lo 6,0 mkg.
Unmuelle . .. . . e 0,7
Dosmuelles . .. .. e i i 1,1
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£E

A7 BN M '
o v Mangueta 3 -9
Buje ‘-_{(fﬂ Sl

(7 ) 1. \‘ (,/r\,;_\
SN e/ g

le e/ W/ e

— & oo |
1 TIEM#OS
SUSPENSION TRASERA (Conjunto). D. v M.
del vehiculo. INCLI'YE Regloje de altura de sus-
PEnSIONTY PURR: «ajs s o ss s was s a s s os 46 5le L7
2.
BALLESTA. Desmontar v montar del vehicu-

BALLESTA. Susiituir o reparar. INCLUYE

D. v M., limpieza, verificaciones y sustitucio-
MESPRECISES 2ot m Mo nir o & soa mard o a4 d ATA N & g
3.-

AMORTICUAINR TRASERQ. D, v M. o wusti-

tuir :

U omartigpador. . . .« 5o cdsimee vl VR " -
Dosamorir'crz.rrr’ By o (v B s e - Lo
BR/l/O DE S1isP f M. Su r INCLUYE

Todas las ! L e Yy 2,9
J

,'&.".-.’ VOIETA TRASERA. Sustitiir. INCLUYE

Todos bos prlufes Precisos L.« . ool a . 0,8
FULE O BRODAMIENTOL Dy M. o sustituir, .. .. 0,5

CARACTERISTICAS
Lngala e inclinacién con vehiculo cargado . . . . 3° 30°
zelicin con vehiculo cargado. o oL . L. 4a8mm.

PARES NE APRIETE

Tueren fijacion cojinete de rueda . -« oo o0 15,5 mhg.
Tweren fijacién braze oscilante al buje. . . .. .. 8,0 mkg.
Tuerca fijacion brazo oscilunte a carroceria . . . 5,0 mkg.
.' uercajz,'acwn superior montante felescopico al

e R L = 6,0 m,kg
(o= T1MPOS B
Bf) MBA D FRENGS. D. y M. o sustituir. IN-
CLUYE : Purga del sistema de frenos .. ... .. .. 13
8.-

BOMEA DE FRENOS. Reparar. INCLUYE :
Desmontar, desarmuar, limpiar, verificar o sustituir
cualquier piezu, wrmar, monitar en el vehivulo y

purgar el sistema de frenos oo oL L8
0.

DEPOSITO DR LIQUIDO DE FRENOS. Sustituir.
INCLUYE : Vaciado y Henado. .. .. ... ... ... 0,2
1o..

PEDAL DE FRENG, S0PORTE O EJE DE PE-
DALES. . v M. o sustituir cuﬁlquzer pleztt . ... 1,0
SERVOFRENGL. DL 4 'n' o susiituir. INCLUYE :

Todas lay operaciones precisas . .. oo ol ... 0,7

149,
.\\ :'Zli_jllii,!ZO I.’i'-!.\'_i”-.'i'l?i.'fll.i [rasera i; (
3 c:_m*’“ INTERRUPTOR DE PARE. Sustituir sobre el
> vehzcula ............................ 0,2

11 Interruptor parc

g 8§ Despiece

l CARACTERISTICAS

Didmetro del cilindro de la bomba .

19.035% 0,025 mm.

L 12, TIEMPOS

| TUBERIA DE DEPOSITO A BOMBA. Sustituir.
INCLUYE : Purgo delsistema .. ............ 1,2
13.-
TUBO DE FRENO DE BOMBA A LATIGUILLO.
Sustituir, INCLUYE : Purgar sistema. . .. ... ... 1,4
14.-
LATIGUILLO DELANTERO. Sustituir. INCLU.
YE :Purgadelsistema . .. .. ..o an. .. 1.4
15.-
TUBERIA DE BOMBA A COMPENSADOR.
Sustituir, INCLUYE : Purga del sistema. . ... ... 2,5
16.-
RACOR TRES VIAS. Sustituir. INCLUYE : Pur-
gadelsistema . ... .. o i e 1,3
17

TULENRIA DE SALIDA COMPENSADOR A RA-

COR TRES VIAS. Sustituir. INCLUYE : Purga

del SistemMa. . v o vt i e e e e L2
18.-

TURERI4 DE RACOR TRES VIAS A LATICUIL

LLO. Sustituir. INCLUYE : Purga del sistema. . . . 1,3
19.-

LATICUILLO TRASERO. Sustituir. INCLUYE :
Purgadelsistema, ... .. ..., L4
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]

5 Despiece

Ca
1 Frenos delanteros

1.- TIEMPOS

FRENOS DELANTEROS. (Dos ruedes). Reparar.
INCLUYE : D. y M. ruedas, pinzas, émbolos, sus-

| tituir gomas, limpior plezas y purgar . . . ... .. ..

2.
DISCOS DE FRENOS. (Dos). D. y M. o susti-

tuir, INCLUYE : D. y M. ruedas, pinzas, buje
yUmpiar . ... e e e e 1,0
DISCOS DE FRENOS. Tornear o rectificar. IN- .
CLUYE : D. y M. ruedas, pinzas, buje, limpiar,

purgar y rectificar en equipo homologado ... ... 2,2
3.-
PASTILLAS DE FRENOQ. Sustituir. INCLUYE :
DiyMouruedas ..o oo oot 0,7
4.-
PINZA DE FRENOS. {Dos). D. y M. o sustituir,
INCLUYE : D. y M, ruedas y purgar . . ... ... .. 14
5.-
PINZA DE FRENOS. (Dos). Reparar. INCLUYE :
D. y M. ruedas, pinzas, despiezar, limpiar, sustituir
lonecesario y purgar . .« oo i i 2,1 I
CARACTERISTICAS
DISCO |
Didmetro. vt i i e 227 mm,
Espesornominal .. ... ... o 10mm
Espesor minimo autorizado. . . ... ... . ..., 9 mm.
Descentramiento maximo . .o v vv v v vias 0,25 mm. |
PINZA
TIO . o oi i Flotante de un cilindro |

6.- TIEMPOS _
FRENOS TRASEROS. (Dos ruedas). Reparar. IN-
2,8

CLUYE : D, y M. ruedas, tambores, zapatas, lim-
plar piezas, sustituir las necesarias y purgar. . . . . .
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7

TAMBOR DE FRENO. (Dos). D. v M. o sustituir.
INCLUYE : D, y M. ruedus y limpiar. . .. ... ... 0,5
TAMBOR DE FRENO. (Dos). Tornear o rectificar.
INCLUYE : D. y M. ruedas v rectificar en equipo
homologade. . ..o v o Lo
8.- *

ZAPATAS DE FRENOS. (Dos ruedas). Sustituir.
INCLUYE : D. y M. ruedas, limpiar polvo y susti-

tuir zapatas aproximandolas . ... u . 1,3

BOMBIN DE FRENO. (Dos). D. y M. o sustituir.
INCLUYE : D. y M. ruedas, limpiar v purger sis-

BEITUL e v oo v o e nd e st e n b e s 2.8
10.-

COMPENSADOR DE FRENOS. D. y M. o sus-

tituir. INCLUYE :Purga. . oo ivnn o 1,6

COMPENSADOR DE FRENOS, Reparar. INCLU-

YE : Desmontar, despiezar, limpiar, sustituir las

piezas necesarias, armaor, Monter y purgar. . . . . .. 2,0
FRENOS. Sangrar circuito hidrdulico .. ... . ... 0.9
FRENOS. Aproximar. . . ..o v ivinenvnn, -
CARACTERISTICAS
TAMBOR
Didmetro....cvovvinn. .. 185,24 0 185,53 mm.
Didmetro méximo después de rectificado. . 186,83 mm.
ZAPATAS
Longitud .. ..o oo i 180 mm.,
Anchura . oo 30 mm,
Espesor . oo v i e 4,2 a 4,5 mm.
Espesor minimo permitido . .. ... . o L5 I
BOMBIN |
Digmetrodel bombin. .. ... .o . 19,05 mm.
COMPENSADOR
Relacicn del compensador. . .. ... ..., 0,46 mm.

11 Freno mano *)

11.- TIEMPOS ,
FRENO DE MANO (Conjunte). D. ¥y M. o sus-
tituir. INCLUYE : Reglaje del juego libre. . .. . . .

12,

SECTOR DENTADO, TRINQUETE, EJE O VA- ‘
RILLA. Sustituir, INCLUYE : D. y M. conjunto
palanca yreglar. ... L o i ot
13-

PULSADOR Y/0 MUELLE DE PALANCA,
Susbituir. .. oo v i e e 02
14,

CABLE DE FRENO DE MANO. D. y M. o sus-

tituir, INCLUYE : D. y M. pinzas, impiar polvo
yreglarpalunca, . oo . oo i 0,6 |
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1.- TIEMPOS
DISTRIBUIDOR. D. y M. o sustitusr, INCLUYE :

Poner a punto con ldmpare estrabosedpica . . .. . .

DISTRIBUIDOR, Desmontar, reparar y mon-
tar. INCLUYE : Desarmado e inspeccidn de com-
ponentes, reglaje de platinos y puesta a punto con
limpara esiraboscdpica. . ... ... o0 ..
2.
CASQUILLOS, AVANCE DE DEPRESION, PI-
NON, PLATINOS O CONDENSADOR. Sustituir.
INCLUYE : D, y M. del motor, reglar platinos y
poner a punto con ldmpera estraboscépica . . .. ..
AVANCE DEL DISTRIBUIDOR. Comprobar y

corregir con ldmpara  estreboscopice, reglande

platinos. _ . ... o e 0,3
¥
CABLE DE BUJAS. Desmontar, comprobar re- |
SIEteRein, Y TIEOREIM: o - o §is d ek A T8 ¢ & o+ b e 07
4.-
BUJIAS. Desmontar, Himpiar. reglor v moentar
S T (i E T = o< ] Aald- e o ) 0.4
5
BOBINA DE ENCENDIIX), Desmianiar, rerificar
FURMPTRROT Y " i W ke b s § R @ g g E 9§ s .3
PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO. Verift-
car y reglar conjunto, INCLUYLE . Limpieza,
reglaje v comprobacion de bujies, comprobacidn
det distribuidor, bobina v cahles, reglaje de
platinos y ajuste del qvance . . ..., .. ... .. 1.0
CARACTERISTICAS
DISTRIBUIDGR
Tipo. oo oo e FEMSA DI 4.8
Avance inicialde calado . .. ... .. L 10°.
Avance automdtico centrifugo . .. ... ... ... 200E 2,
Presién de los contactos del ruptor . . . . . 500 a 600 grs.
Apertura de confactos .. ... .. ... . ,30 0 0,45 mm.
Resistencia del aislamiento entre bornes y masa a
GO0V . Cter ot ot e e e 10 M. Ohm.
Capacidad del condensador de 50 a 100 Hz : 0,227 .
Angulodeapertura . .. ... .. ... .. ... 35°%3°.
Angulodecierre . ... ... .. 55"ty
Resistencia de aislamiento del condensador
alf0 yalOOV.ceoo oo ..., I M. Ohm. microfaradios
BOBINA Dis ENCENDIDO
Resistencia 6hmica del primario. . . . .. 3,1 a 3,4 Ohm.

Resistencia dhmica del secundario . 5.500 a 7.000 Ohm.

BUJIAS

Champion . ... ..o, NoY l

Firestone . . oo i vt i i i i e i e, F30LP
Marelli. o o o e e e CW7LP
Bosch v v i e e e e e Wi75 T 30
Separacion de electrodos :

Champion . .o viie s nean. 0,5 a 0,6 mm.
Firestone. ... oo i i ennnanenn 6 e 0,7 mm.
Marelli, . .. oo e i e 0.5 a 0,6 mm
Bosch . oo i e e e e e 0,6 a 0,7 mm.

DISTRIBUIDOR

A < Marelli
Avaencecalado inicial . . .. ... ... e .
Avance eutomdtico centrifugo . . ... ... ... .
Presion de los contoctos del ruptor .. .. .. grs.
Apertura de loscontactos . .. oo v oo mr.

Resistencia de aislamiento entre bornes y masa

F a1 M.Ohm.

Capecidad del condensador de 50 ¢ 100 Hz : .

Angulodegpertura .. .. ... . o ..

Angulodecierre . .. .. . i L.

Resistencio de wislamiento del condensador a

100 ya 100 V.ocev . .o ... M.Ohm. microfaradios

BOBINA DE ENCENDIDO
Resistencia dhmica del primarie. . ... . ... Ohm
Resistencio dhmica del secundario . ... ... Ohm
BUJIAS

Champion ... .. ..ot NoY

Firestone . « oo i i it i i e e F30LP

Marelli. . o oo e e e e CW7LP

Bosch . .o oo i e e Wi75 T30

Separacion entre los electrodos :

Champion . . ... oo, 0,5 a 0,6 mm.

Firestone. ... .. 0. 0,6 a 0,7 mm.

ety syent. raosdladie . « oo oo et 0,5 a 0,6 mm.
........................ 0,6 ¢ 0,7 mm,

6.-
DINAMO. D. y M.

TIEMPOS

o sustituir. INCLUYE : Des-
conexidn y conexidn de cables, desmontaje y
montaje v tensado de lo correa ool —

7.

DINAMO. Reparar. INCLUYE : Desmontar, desar-
mar, limpiar, verificar y sustituir las piezos nece-
sgrias, armar, montar en el mator ¥ tensar correa. . -

DINAMO. Verificar carga sobre el vehiculo ... .. -
8.-

BOBINAS INDUCTORAS. Sustituir. INCLUYE :

Desmontar del wmotor, desplezar, limpier, armar,

comprobar, montar en motor y tensar correa . . . . -

9.-

INDUCIDO DE DINAMO. Sustituir. INCLUYE :

D. v M. dinamo del motor v tensar correa, - o« . . . -
Continia en la pdgina siguiente.




152.

SEAT 128

l TIEMPOS (Cont.) ]

Resistencia adicional en serie con el regulador de ten- W

sibn, con los contactos del regulador de tension v del
limitador de corriente cerrados. . . . .. ... . 19,1 « 16,3

INDUCIDO DE DINAMO. Tornear colector.
INCLUYE : Todas las operaciones necesarias . . . .

10.-

COJINETE DE DINAMQ. Sustituir. INCLUYE :
Desmontar dinamo del maotor, desarmar, limpiar,
verificar, armar, comprobar cargn, montar y
FENSAT COMTEUs « « v o v s e s e o e m et aema e anne =
11.-

ESCOBILLA DE DINAMO. Sustituir, INCLU-

YE : D. y M. dinamo y tensar correa. . .. ... .. =
12.-

RECULADOR DE DINAMO. Sustituir y com-
Probar. oo e e -
RECULADOR DE DINAMO. Desmontar, tarar

en bancoy MOnAr. « v v v v v v vt i —
i3.-

CORREA DE DINAMO, Sustituir, . . .. ....... =
CORREA DE DINAMO. Tensar. . . ... vov... -
CARACTERISTICAS
DINAMO
Tpo e e FEMSA DNE 124
Tensionnominal . . ... v v i e 27V,
Corriente maxima continua . .. ... v ovvuen.. 16 A.
Potencio maxima continua ... ... ... ... ... 230 W,
Veloeidad de principio de carge . .. . ... .. . 1900 rpm.
Velocidad méxima continua . .. ... ... .. 10500 rpm.
Rotocion visto desde lado mando . . .. .. .. A derechas
Nimerodepolos. . ... ... . o, 2
Resistencia bobine inductora. . . ... ... 7,7a8,1 Ohm,
Digmetro minimo del colector. ... ... .... 32,5 mm.
Razén de transmisién motorfdinamo . ... ... ... 1,86
REGULADOR
27 FEMSA GRC 12-35
Tension., . v oo viviiinnenoneerdd,1al51V,
Puntodecontrol. . . ... i, 8 A.
Entrehierro . v vu e ,9a 1,0 mm.
LIMITADOR DE CORRIENTE
Intensidad Imitada . .. .. ..o, 15a 17 A.
Tensiébndecontrol. . . ... ... .. . u.... 137
Entrehierro . . oo v i i it i 0,9 a 1,0 mm.
DISYUNTOR DE MINIMA
Tension de apertura. . . ... ... .. 10,15a12,15 V.
Tensibndecierre. . . .. oo un.. 12,150 13,15 V.
Corriente de reiorno . oo et s vt v e ie e 16 A
Fntrehierro .. o0 i e 0,2 mm.
DHstancio entre contactos . . v .o v v v v v nan.s 045 mm.

Resistencia de regulacion entre terminales del
regulador de tension y del limitador de corrien-
te con los contactos abiertos . . .. ... .. 750 85 Ohm.

14.- TIEMPOS

ALTERNADOR. D. y M. o sustituir, INCLUYE :
Desconexion v conexién de cables, desmontaje
y montaje y tensador de eorrea . ..o oo L - 0,5

15.-

ALTERNADOR. Reparar. INCLUYE : Desmon-
ter, desarmar, limpiar, verificar o sustituir cual-
quier pieze, armar, comprobar, montar y lensor
COTTEO o« 4 o v 4 s ma o s s ms s m v saonseanns i
ALTERNADOR. Verificar en banco de prucbas . . 0,
16.-

DIODOS, Comprobacion con el alternador des-
MONIAAO « o o s e e i e e e e 0,3
DIODOS. {Uno). Sustituir después de compro-
bar. INCLUYE : Desmoniaje v colocacion de la

place yfo soparte delrotor .. ..o o o 0,4
I7.-
RECULADOR DE TENSION. Desmontar y mon-
771 0,2
REGULADOR DE TENSION. Desmontar, veri-
ficar,reglar en el banco y moniar. . .. . ..., ... 0,9
i8.-
CORREA DE ALTERNADOR. Sustivitir . . .. . .. 3
CORREA DE ALTERNADOR, Tensar ... ... .. 0,1
CARACTERISTICAS
ALTERNADOR
Tipo. ..ot FEMSA ALB 40 N-88
Tensidnnominal . .. .. 0ot it i e 12V
Corriente maxima cCONEIMUL. + . v v v e v v e v v e s o 45 A.
Potencia mdxima continug .« v o v v n e oaa - —
Velocidad de principio decarga . .. . ... .. 1.600 rpm.
Velocided mdxima continue . .. .. .. ... 12.000 rpm,
Rotacian visto desde lado mandos . . ... .. A derechas
Resistencia bobina inductora medida entre los
anillos del colector. . .o oo oo vi v oo 4,3a 4,7 Ohm,
Resistencia entre fases del inducido. . . 0,14 ¢ 0,20 Ohm.
Didgmetro minimo deanillos . . ... .. ... ... 3Imm.
Ruzén de transmision entre el motorfalternador .. .. . 2
REGULADOR
Tpo.. oo e .. FEMSAGROI12X3
Tensién de regulacion :
Primerpiso. ... .. o i 136 ald,6 V.
Puntodecontrol. ... ... i i e 20 A.
Tensidn de regulacion :
Segundo piso . oo ii i 1460156V
Puntodecontrol. ... .ot 4 A.

Contintia en la pdgina siguiente.

—
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1 CARACTERISTICAS (Cont.) DATOS PARA LA PRUEBA EN EL BANCO
‘ DISYUNTOR CONTROL CARGA Prueba de funcionamiento (e 25°C.) :
Tension deapertura. . ... .. ... 57a5,3 V. Corriente. . ... . it e 170 A.
| Tensibndecierre. . ... ... 2V Par desarrollado .. . .. ... .. ... 0,40%0,02 mke.
Resistencia entre terminales positivo y de Velocided . ..o oo oo 1900 rpm.
excitacién feon los dos puntos de contae- Fensibn. .. oo i, 95 V.
toablertos) . ... ... ... L., 7.4 a 8,6 Ohm,
‘ Resistencia entre terminal tome central PRUEBA DE ARRANQUE
de alternador v masa . . . . . e 19a22 Ohm. COTFIENIE . « v o vt e e e et e m i ce aan s s 315 A,
== — Tension. .. ... 0., 70,3 V.
i Motor de arranque A Par desarrollado . . . ... ... . ... 0,88 0,03 mkg_
L &) ” — Prueh 0 (2 25°C)
Al ) rueba en vacio (o L)
oo\ Thes . 3 onctor LYy T 7 - 25 A.
- & Tension. . . v it e e e 11,9 V.
Velocidad . . ..o vvee oo, 7.500 £ 1.600 rpm.

o e TIEMPOS
MOTOR DE ARRANQUE. D. v M. o sustituir ... 0,6
2 ) -4
MOTGR DE ARRANQUE. Reparacién general.
INCLUYE : Desmontar, despiezar, limpiar, veri-
_':r'..'r‘, Qrrrar, comprphar v moentar. . ..o 0. i.8
3.-
CONTACTOR i s 1&..“- E.  Sustituir. N-
rlj’ }li‘ : !'.‘ i - = o

i ] SiH -

r { ] et [ i AT, = 4 5@ e = —
ESCOBILLAS DE ARRANQUE. Sustituir. IN.
CLUYE : Desmontar v montar motor de arran
que, limpiar, sustituir las plezas necesarins ¥ armar. 1,4

CARACTERISTICAS

MOTOR DE ARRANQUE

Tipo.. o o MTS 12-29
Fension. ... i 27
Potenclanominal. .. .. .. ... ... .. ..... 0.8 KW,
Rotacién visto desde lado pifion. .. ... .. ... Derechas
Namerodepolos. ..o oo vt e 4
Excitacion arrollamientos . - .. . ..., En serte
Acoplamiento. . ... ... . ... De ruedo libre
Didgmetro interior entre los expansiones
polares . ... ... ... L .. 55,250 5542 mm.
Didgmetro exterior inducido. . . . . . . 54,35 ¢ 54,40 mm.
e EiectromagnéticoJ

. 0,022% 0,001 Ohm.

Resistencia interior en arrangue . |

ELECTROIMAN (Contactor)

Resistencia del arrollamiento. . ... .. 0,39 £0,02 Ohm.
Recorrido del contacto. . .. ... ... 10,77a 14,33 mm.
Recorrido del ndeleo . . .00 oo oL 12,5 @ 15,5 mm.

Bomba 13

: TIEMPOS

AP ARABRISAS. (Conjunto). Desmontar v
nontar, INCLUYE : Revisar articulaciones. . . . .. .6
WOTOR DE LIMPIAPARABRISAS. D y M. o
SUSTIRUIT. v v v v it it et i i i e e 0,5
MOTOR DE LIMPIAPARABRISAS. Reparar. IN-
CLUYE : D. y M. del vehiculo. . ............ 1.5
10.-

BRAZO DE LIMPIAPARABRISAS. D. y M. o

sustifulr !

Unbrazo. .. ..o o i oo il il 0,1
Dosbrazos. . ..o i 0.2
Il.-

ESCOBILLA DE LIMPIAPRABRISAS. D. vy M. o
sustituir una o dos escobillas . .. .. oo L L., 0,1
12.-

DEPOSITO DE LAVAPARABRISAS. Sustituir. . . 0.2
13.-

BOMBA DE LAVAPARABRISAS. Sustituir, .. . .
i4.-

TUBO DE LAVAPARABRISAS DE BOMBA A
RACOR MULTIPLE. Sustituir. . .. .. ... .....
15.-

TUBO DE RACOR MULTIPLE A SURTIDOR.
SUSTILET & v v e e e e e e e e e 0,6
ié.- ‘

SURTINDOR DE LAVAPARABRISAS. Sustituir . . 0.1

0,9
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T NOMENCLATURA DE LOS APARATOS
1.- LUCES DELANTERAS DE POSICION Y DIREC- 20.- CUADRO DE INSTRUMENTOS.
CION. 30.- TERMOMETRCG TEMPERATURA AGUA.
2.- FARC DOBLE IZQUIERDO, 31.- INDICADGR OPTICO LUCES DE CARRETERA.
3.- FARO DOBLE DERECHO. 32.- INDICADOR OPTICO LUCES DE DIRECCION.
4.- INDICADORES LATERALES DE DIRECCION. 33.- INDICADOR OPTICO LUCES POSICION.
5.- INTERRUPTOR TERMOMETRICO RADIADOR. 34.- INDICADOR OPTICO CARGA DE BATERIA,
G.- TRANSMISOR TERMOMETRO AGUA. 35.- CUENTA REVOLUCIONES.
T.- INTERRUPTOR PRESION DE ACEITE. 36.- INDICAPOR OPTICO PRESION ACEITE.
5.- ELECTROVENTILADOR MOTOR TERMICO. 37.- INDICADOR OPTICO RESERVA COMBUSTIBLE.
9. FHSTRIBUIDOR DE ENCENDIDGO. 38.- INDICADOR NIVEL DE COMBUSTIBLE,
[0, BORINA DE ENCENDIDH], 39.- INDICADOR OPTICO FRENO DE MANO.

[ 1.- BUJIAS. .- LAMPARA ILUMINACION CUADRO.
E- BININAS - CONMUTADOR PALANCA LUCES DIRECCION.
i 12 CONMITADOR PALANCA LUCES CARRETERA
AN AW v RECILA EIECTRI). Y CRUCE.
i3, PULSADOR BOCINA.
.- CONMUTADOR PALANCA TRES POSICIONES
PARA LIMPIAPARABRISAS.
45.- CONMUTADOR ARRANQUE,

46.- CONMUTADOR TRES POSICIONES PARA EL

Ha,

R ICT AT ]
Alduin Al

in
i)

E BIRECCION, CALEFACTOR.
IRIUFTOR BOCINAS. 47.- ENCENDEDOR ELECTRICO.
TUR LIMPIAPARABRISAS. 48.- INTERRUPTOR LUCES INTERIORES IZQUIER-
o= INTERMITENTE LIMPLAPARABRISAS. DA O DERECHA.
3 NIERSITENTE FRENO DE MANO, 49.- MANDO INDICADOR NIVEL COMBUSTIBLE.
ENERNUFTOR LUCES DE CARRETERA. 50.- INTERRUPTOR FRENO DE MANO.
SRUFENTILADOR CALEFACTOR, 51.- LUZ INTERIOR,
§ ; PTG MARCHA ATRAS. 52.- INDICADORES TRASEROS DE POSICION, DI
® TRES POSKCIONES LUCES EX- RECCION Y PARE.
HSACI0ON DE CUADRO. 53.- LUZ MATRICULA IZQUIERDA.
3 MOR LIXEZOF PARE, 54.- LUZ MATRICULA DERECHA.
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L- TIEMPOS
BATERIA. Sustituir. INCLUYE : Comprobar
carga y densidad, afiadir agua, Umpiar bormes y
Proteger. © v v v v i it o i i e s a e s e
BATERIA. Desmontar, cargar e instalar. INCLU-
YE : Comrpobar cargn y densided, afledir agua,

limpiar bornes y proteger
9

CABLE POSITIVO DE BATERIA. Sustituir. . . . .
3.
CABLE NEGATIVO DE BATERIA. Sustituir. .

4.-

BOCINA, D, y M. o sustituir . o . .o oo vuue .o,
BOCINA. Reparar y reglar. INCLUYE : D. ¥ il
delwvehiculo . ... ... o o oL
5.-

CAJA DE INTERMITENCIAS. Sustituir. INCLU-
YE:D.oyMcuadro. . ..o o iv o o

6.

COMBINADOR DE LUCES E INTERMITENTES.
Doy Moosustituir . .. oovv i
COMBINADOR DE LUCES E INFTERMITENTES,
Reparar. INCLUYE : Desmontaje, limpieza v sus-
titucién del conjunto si es necesario ¢ instalar
enelvehiculo. . .. .. L o e

7.-
INTERRUPTOR EN EL TABLERO. Sustituir .
8.-

9.

INTERRUPTOR DE LUNA TERMICA. Sustituir |
INSTALACION ELECTRICA. Revisién general en
el vefifculo con todos los grupos mecdnicos des-
montados. INCLUYE : Sustitucién o reparacién
de aparatos auxiligres o de mando fexcepto ge-
nerador, motor de arranque v distribuidor de en-
cendido), sustituir o reparar cualguier cable,
cargar la baterio y puesto a punto de lo instalacion
después de instalor los grupos meednicos . . ... ..
INSTALACION KELECTRICA. Verificacion gene-
ral. INCLUYE : Localizacion de averius, pruebe
de funcionamiento del generador, regulador-
disyuntor, verificacion y colocacion del cuadro de
instrumentos reparando cualquier borna o termi-
T
CABLES. (Uno cualquiera). Reparar despuds de
verificar la instalacion elécirica. INCLUYE : D, v
M. parcialmente elcable . . ... ... .. ... .. ...

CARACTERESTICAS
' BATERIA

Top sty mct nn'tiall Laaede laameryce 5o rs - i2 V.
Copacidad (durante 20 horas de descerpa) . . . . . 45 Ah.
LORENE o o g winie 5 pim momwr 0 5 st & 5 R E 224 mm.
Anchura ... ... e e e e e 168 mm.
Altura (en los terminales) . o . oo o0 0o v oo a s 205 mm
Cuadro
10

4,2
0,4
0,3
10.- TIEMIIS
0,2 CUADRO DE INSTRUMENTOS (Conjunio). D. y
M. 0 SRSEIHTr . 0 s 2608 b s e e e e
03| | 1l .
|| CUBNTA KVIS. Sustituir, INCLUYE : Todos los
in OpETACIONes NECOSOrIAS « v v v v v v v i v s oa s e e 0,
12.-
INDICADOR DE TEMPERATURA. Sustituir. IN-
s | CLUYE:DoyMewadro .o oo oo oo,
13.-
INDICADOR DE COMBUSTIRLE. D. v M. o sus-
0,4 ‘ titwir. INCLUYE : Doy M cugdro . ... ... .. ..
14.-
CUENTA REVOLUCIONES., Sustituir, {INCLU-
YE:DoyMeuadro. ... oo i -
1.5 RELOJ HORARIO. 1) v ML o sustituir ... ... .. — =
I LAMPARA EN EL TABLERO. Sustitwir. TN
0,1 . CLUYE :D.y M cuadro .. ............... 0,3
{4 CARACTERISTICAS
0,1 LAMPARAS
' Potencia de ldmparas -
Indicadores de direccion en cuadro. . .. o0 v ... 3w
[ndicador presicn de weerte . . . oo i e ., 3 W
! Indicador carge de bateria. .. ... ............ 3%
; Reserva de combustible .. ... .. .. .. ... ... 3 W,
" Controf de lucesenelcuadro. .. . ..o o v oo n .. 3 W
6,9 Tiradordestarter . . .. ..ot ii it ant ol 3w
L2
0,7




‘ 157.
12-
TULIPA Y/O LAMPARA. Sustituir . ......... 0,2

| Paragolpes delantero
13' =P

I.- TIEMPOS

CONJUNTO DE CALEFACCION. D. y M. o sus-

12771 o 0,7 13.- TIEMPOS

2.- PARAGOLPES DELANTERO. Desmontar y mon-
CUERPC SUPERIOR, INFERIOR Y TAPAS. TP et e e e e et 0,3
SUSHEUIT v oo i a e e 0.7 PARAGOLPES DELANTERO. Sustituir. INCLU-

3.- ) YE : D. y M. paragolpes y traspaso de los acceso-

TUBO DE CONDUCCION AGUA CALEFAC- | Flos. oo o e e 0,6
CION. Sustituir. INCLUYE, : Vaciar y Henar : I4.-

Unitubo, ..ot i o1 PARAGOLPES TRASERO. Desmontar y mon-
Dostuhos o i e e e e .6 R 0.4
4.- PARAGOLPES TRASERO. Sustituir, INCLUYE :
RADIADOR DE CALEFACCION, Sustituir. . . . . 0.8 U, vy M. paragolpes y traspaso de los accesorios . .. 0,7
5.- [ 5,

CRIFO DE CALEFACCION, Sustituir ... ... .. 0.8

POMO DE GRIFO DE CALEFACCION, Sustitur.

INCLUYE D.y M. calefactor. . ............ a5

MOTOR VENTILADOR DE CALEFACCION, D.
Moo SUSHELIT o v v e 0,7

7.-

CONJUNTO  MANDOS DE  CALEFACCION.
D. v M. o sustituir, INCLUYE : D, v M. calefac-
BOT ¢ v i e e e i e o o g e o abs s Bele e mae

i
JVTERRUPTOR (M CALEFACCION. Sustituir .. 0

16 Asiento —
\ delantero

v 4 \"""517 Correderas
2 L & 16.- TIEMPOS
= = ASIENTO DELANTERO. D. v M. o sustituir . . ., 0,2
e =t | ASIENTO DELANTERO. (4{1010 ¥ meeanismo
:J . - | delusinwoh Reporar ool 00 0 vae . ... Lo
B — DISPOSITIVO  DE REGULACION O ABATIL
_Um =1 MIENTO DEL RESPALDO. Sustituir . . . . . . ... 0,3
3 = RREDERAS DE ASIENTOS. Corregir holgura . 0,3
I F PASIENTO TRASERO. Dy M. o
Foe = P e e v P 0,2
For gwirrs ., ., 19,
? r dgmnzrn vy = L 0,2 COJIN ASIENTO TRASERO. D, y M. o sustituir . 0,2
T & 2
Pil J L) I W osnre . a e
Ti
T A Sastitufr ... ... ... 0,2
1
P Lowosustituir, . .. .... 0,2 |
L i o e 4 =
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I.- TIEMPOS 8.-

CAPOT DELANTERO. Desmonter y montar, LUNA DE PARABRISAS O GOMA. Sustituir:

INCLUYE : Ajustar. o ..o o i, 0,5 Por rotura. INCLUYE : Limpieza de cristales . . .. 1.8
CAPOT DELANTERO. Sustituir. Cerrocero : 0,6 Sinestarrota .. oo i e 1,6
Pintura: 3,2, e e e e 3.8 LUNA DE PARABRISAS. Corregir hermetismo . .
JUNTA DE CAPOT DELANTERO, Sustituir . ... - — 9.-

CABLE DE APERTURA CAPOT. Sustituir . .. .. 0,3 LUNA TRASERA O GOMA. Sustituir. .. .... .. 0.7
CIERRE DE CAPOT. Sustituir. . .o oo v v v, 0,3 LUNA TRASERA. Corregir hermetismo .. ... .. N
MUELLE DE CERRADURA DE CAPOT. Sus- 10.-

BT o oo s it e e i et e 0,1 ALETA TRASERA. Sustituir. Carrocero :(),8

2. Pinturg: 4,5, . oo o i i e 3,3
FRENTE DELANTERO, Sustituir. Carrocero: 1,4 MOLDURA DE ALETA. Sustituir . ... ... v - -
Pintura: 2,5, . e e e 3,9 11.-

3.- LUNA LATERAL O COMA. Sustituir. .. ...... 0.4
REHLLA DE FRENTE, Sustituir, . . .. .o vvu. 0,2 12.-

4. FALDON TRASERO. Sustituir. Carrocero : 1,0
ALETA DELANTERA. Sustituir, Carrocero: 0,7 Pintura: 3,5. .. oo v i e 4.5
Pintura : 4,0, 0 oo i i e e e 4,7 FALDON TRASERQ. Sustituir ol tiempo de una
PILOTO DE ALETA. Sustituir. ... ..., ...... 0,2 aleta. Carrocero: sft- Pintura: sft. .. ... .. .. sft
MOLDURA DE ALETA, Sustituir . .......... —_— FALDON TRASERQ. Sustituir al tiempo de

S dos aletas. Carrocero: s/t - Pintura: sft. .. .. ... 3ft
PASE DE RUEDA DELANTERO. Sustituir. Ca- PLACA DE MATRICULA. Sustituir . . ... ... .. 0,3
rrocero: sft-Pintura:sft. . ... ... . . ..., sft 13.-

- CAPOT TRASERO. Desmontar y montar . .. ... 1,0
TECHO DE CHAPA. Sustituir. Carrocero : sft CAPOT TRASERO. Sustituir. Carrecero : 1,8
Binture : s/t . o e st Pitura: 4,0, .. .0 e ... 58
CUARNECIDO DE TECHO. Sustivuir, INCLU- GOMA CONTORNO CAPOT, Sustituir. . ... ... 7,2
YE : Todas las operaciones recesarias . . ..o .. .. s/t CERRADURA DE CAPOT. D. y M. o sustituir. . . 0,2
7 :

MARCO DE PARABRISAS. Sustituir, Carroce- 270 6,2
Folsft-Pintura D5t L. e s/E
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L(//Panel interior 2\

TIEMPQOS
PUERTA DELANTERA. Desmontar y mon-

BOF i v v o v v s v o bt s s s e s m s s e

PUERTA DELANTERA. Sustituir. Carrocero: 1,9

Pintura : 4,0, . . o e e e i

2.

PANEL INTERIOR DE PUERTA. D. vy M. o
SUSHILUIT. « v v v v e e e n e v oo e n e
3.-

CERRADURA DE PUERTA. Sustituir o reparar . .

4.-

MANECILLA EXTERIOR DE PUERTA. IL «
WE OMSUSEIRIIT - w0 v v v v e e s e n Fdi whe 0 68 R
Sig
MANECILLA

M. o msmuzr

DE PUERTA. I

INTERIOR

|
}

- TIEMPOS
NI DE TECHQ, Sustituir. INCLU-
FE s Todar o operaciones necesarias « « . .. . . . .
12.-
ASIDERG DE TECHO. D. y M. o sustituir. . . . ..

13.-
GUARNECIDNG TEASERO. D. v M. o sustituir. . .
14.-
QUITASOL. D, y M. osustituir . . ..o ov oo,
15.-
ESPEJO RETROVISOR INTERIOR. D. y M.
OSWSIELIT o o o i i e e e e
16.-
CENICERO. D. y M. o sustituir . ... oo oo ...
17.-
CONSOLA DE PISO. D. v M. o sustituir . ... ...
18.-
CINTURONES DE SECURIDAD (Uno) D. v

Moo Susiitir . . oo e e e

6.-

GOMA CONTORNO DE PUERTA. D. y M. o
SUSTHUIT . o o i v i e e v b e m s et e
7.

LUNA DEPUERTA, Sustituir. . o v v v v i v i a v
8.

CAJETIN DE LUNA. Sustituir, ... .o v ve v vt
9.-

ELEVALUNAS DE PUERTA. Sustituir. . .. .. ..
ifh.-

MANECILLA DE FLEVALUNAS., Sustituir. . . . .

0,2
1.0
1,2

0.8

19.- TIEMPOS

CARROCERIA Desmonter y montar. INCLUYE :
La extraccién y colocacion de los elementos me-
cdnicos necesarios, realizando los reglajes que
fuesen precisos . . ..o i e

CARROCERIA. Sustituir. INCLUYE : Extraer
y colocar los oOrganos mecdnicos y accesorios,
guarnecidos, puertas y capots, reglaje de geometria
vy direccién  y wverificacion eléetrice. Carroce-
ro, guarnecido, electricidad y mecdnica : s/t
Pinturaz s/t ... oo
CARROCERIA. Preparar para reparar en banco
parte delantera. INCLUYE : Extraer y colocar los
elementos mecdnicos neceserios v alinear ruedas. .

CARROCERIA. Prepurar parn reparar en banco
parte trasere. INCLUYE : Extraer y coloear los
elementos mecdnicos necesarios ¥ alinear ruedas . .

25,2

1

13,3

8,5




a. B s .

.. _FEBRERO 80 &

TIEMPOS DE REPARACION

i

| y
GUIADETASACIONES

'
1
i

'
l.- %
O
- [t
{ a2 1 -
APty i I Fbraess 1M
Foana-liestriat
T ALUTFHE kAT LA IR




	INDICE

	Generalidades

	Motor

	Embrague,caja cambios y diferencial

	Frenos

	Dirección

	Suspensión

	Órganos Auxiliares. Instalación eléctrica

	Carrocería

	Utillaje específico

	Tiempos de reparación y características


